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RENAULT CAPTUR
TVER MIRKLI. BAUDI DZIVI.

~ KOMPAKTS PILSETAS KROSSOVERS AR UNIKALAM IPASIBAM
® EASY-LIFE ATVILKTNES NODALIJUMS

* 100% PERSONALIZEJAMS

» ENERGY DZINEJI AR ZEMU DEGVIELAS PATERINU

e EDC DIVSAJUGU AUTOMATISKA PARNESUMKARBA

e MULTIVIDES SKARIENJUTIGS EKRANS

e ZIP COLLECTION NONEMAMI SEDEKLU PARVALKI

DRIVE THE CHANGE @

VISIZDEVIGAKIE LIZINGA NOSACIJUMI RENAULT

RENAULT

EURO AUTO SIA: SKANSTES IELA 2a, RIGA, TALR. 67614486; RAUDAS IELA 12, RIGA, TALR. 67364554
TEHAUTO SIA: RIGAS IELA 104, VALMIERA, TALR. 64225224; TEHAUTO LIEPAJA SIA, CUKURA IELA 7, TALR. 63410515
TEHAUTO VENTA SIA, ZVAIGZNU IELA 45a, VENTSPILS, TALR. 63626171; TEHAUTO LATGALE SIA, CIETOKSNA IELA 72, DAUGAVPILS, TALR. 65476350

ATTELOTA VERSIJA AR PAPILDAPRIKOJUMU. DEGVIELAS PATERINS (KOMBINETAJA CIKLA) 3.7-5.41/100km, CO2 IZMESI (KOMBINETAJA CIKLA) 95-125GM/KM. AKCIJA SPEKA LIDZ 31.12.2013.




Fetels Singapira

Fetela parsvars Singaplra bija satriecoSs visas
nozimés. Péc droSibas masinas perioda, kad vacietim
vajadzéja iekrat parsvaru, lai ‘nosegtu’ konkurentus,
kas jau bija veikusi boksu apmekléjumus, ‘Red Bull’
lideris spéja braukt atrak par visiem aptuveni divas
sekundes apli. Briziem pat 2,7s! Tagad tiek runats
par visai viltigu izplides gazu un difuzora risinajumu,
kas dod iespaidigu parsvaru likumos un tieSi izeja no
tiem. Lai gan $o risinajumu ir aizliegts papildinat ar
TpasSiem dzingja bloka elektroniskiem reguléjumiem,
Adrians Nuvijs atradis legalu veidu, k& joprojam
maksimali izmantot izplides gazes un nodroSinat
Fetela piloteSanas stilam atbilstoSu piespiedéjspéju
tieSi lTkumu lénakaja punkta.

RED BULL RACING/GETTY
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Alonso Taxi

Par So bistamo (Vébers izskréja trasé
neparredzama vieta) taksi braucienu abi sanem
bridinajumu un ta rezultata Veébers automatiski art

10 starta poziciju sodu. Cerams FIA neies talak
un neaizliegs Sadus gajienus, kas tik loti patik B8
skatitajiem un jau viarakkart iegajusi vésture.
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**Markess debitants? ™=
Tik viegli aizmirst, ka Marks Markess ir MotoGP. debitants: —-—" R——

Spanis Sobrid stabili un nesatricinami solo pretim savam
titulam. Pirmajam. Turklat fona palikusi arT Dani Pedrosa,
Horhe Lorenco un pat Valentino Rosi, kur§ pats atzist, ka
sava debijas gada vinam ne tuvu nebija tada parlieciba par
sevi, kada Sogad piemtt Markesam. Parlieciba ir tik milziga,
ka vins sevi uzskata par neievainojamu - pat péc smagi-
em kritieniem un izmezgita pleca nakamaja diena saciksté
parsp€j savu komandas biedru, kur$ pie pilnas veselibas.
VisaptveroSi satriecoSs sniegums.
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Disko bumba

Fetela kivere Singaplras gaismas laistijas ka
disko bumba astondesmito gadu kluba. Tomér
Fetela kiveres nepartrauktdam metamorfozém tiks
pielikts punkts - FIA gatavojas aizliegt pilotiem
maintt kiveres krasojumus. Sezona busSot tikai
viens iznémums - kads Tpa8s gadijums pieminai,
maju posmam, jubilejai vai labdaribai. Fetelam
tiks atnemts viens priecing, bet tagad vinam bus
vél vairak laika sagatavoties Grand Prix nedélas
nogalei.

WWW.F1.LV - Jaundks zinas Pasaules autosporti

-

I



=
=
=
w
w
=
(L]
—
—
(S}
<,
(-4
P
-
=
m
[=]
L
o

FoTo:




- Moncas prieki

~ o Kurs gan no Formula 1 lidzjutgjiem nevélétos &%

. noklat tur Monca, zem goda pjedestala un 30° bt
+ karsuma izbaudit Sampanie$a dusu no Fernan- £*
- do Alonso rokam? Par to, ka tas izdevas Sogad :
¢ Martinam, lasiet stastu Saja numura. Tostarp
. pavérojiet attiectbu dinamiku uz pjedestala - drau-
- gi Alonso un Vébers citigi laista lidzjutéjus, kamér
Fetels, kuru nebeidz izsvilpt, cen3as atrast citu
aplieSanas objektu.
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REDAKTORA SLEJA

Kapéc Fetelu izsvilpj?

Péc uzvaras Monca Sebastianu Fetelu uz pjedestala apbizoja ‘Ferrari’ ldzjutéji,
kas bija saprotami - tifozi dievina gandriz tikai ‘Ferrari’ pilotus. Tomér ten-
dence izteikti turpinajas arf Singapura - Azija, kur Fetels ir populars un ieredzét
personazs. Kapéec? So jautajumu uzdevu art www.f1.lv lasitajiem foruma, kur
paradijas interesantas atbildes. Daudzi atzimé&ja bedigi slaveno ‘Multi21’ sagu no
Malaizijas GP vai Fetela izteiksmigo pirksta radisanu un kliegSanu radio, tomér
domajams, ka iemesli jameklé dzilak un Seit aizdomaties lika viens komentars
no lietotaja PRO: “Fetela izsvilpSana nav tik daudz vérsta uz vigu personigi, cik
ta ir neapmierinatibas pausSana ar visu F1 politiku kopuma. Johaidr, ir arkartigi
smiekligi redzét, ka desmitiem 1.formulas tehnisko spideklu sezonu no sezo-
nas censas mainit noteikumus, maksligi uzturét intrigu, novienadot iespéjas utt.,
tacu rezultata ka nav ta nav — viena komanda, viens konstruktors un viens pilots
turpina uzvarét un uzvarét. Un tas piegriezas! Ok, pirms 10 gadiem piedzivojam
lidzigu un garlaicigu Simahera uzvaras gajienu. Un, lai gan ari tie laiki besija,
noteikti visparéja gaisotne nebija tik negativa. Sdmahers tomér lidz tam jau bija
aizvadijis 9 sezonas, to laika apliecingjis sevi ka cinitaju, bija ne tikai guvis uz-
varas, bet ari iekidlies dazados skandalos, izcietis diskvalifikacijas, ari lauzis
kaulus avarijas. Vardu sakot bija dZzeks ar reputaciju. Turklat tiesi vina laika at-
dzima Ferrari legenda. Kas ir Fetels? Puiselis! Protams, talantigs, tacu navigi
garlaicigs. Atnacis, ieraudzijis (Red Bull) un uzvaréjis. Jau 4.gadu péc kartas 26
gadu vecuma. Un ne jau tik daudz kada sava pardabiskéa talanta dé|, bet gan
kroplas F1 sistémas dél, kas radijusi sadus apstaklus. Tapéc, vai es izsvilptu
Fetelu? Ja, es svilptu...”

Tatad cilveki uzskata, ka Fetels nav pelnijis ne ar savu uzdevibu, ne sniegumu,
ne attieksmi tos panakumus, kas vinam ‘iekritusi képr'? Visiem ir apnicis Fetela
uzvaru gajiens? To var saprast, tomér izsvilpt pilotu un boikotét komandu par
to, ka ta ir labaka, neskiet visai inteligenti. Protams, ir dazadi blakus apstakl|i
- Fetela milzigais ego, komandas ‘haizivs taktika’ aizkulisés pret citam mazak
naudigam vientbam utt., tacu neviens nav tirs ka dimanta olina. Tomér apgalvot,
ka “Red Bull” ar izciliem tehniskiem génijiem ierinda nav pelnijusi uzvaras vai
Fetels ar talantu un apbrinojamu darba kulttru nav pelnijis titulus, ir mulkigi. Pat
noliekot mala vina izcilo pilotéSanu, kas ik gadu paliek aizvien stabilaka, Fetels
ir piemérs citiem jaunajiem pilotiem ka pilntba janododas Formulai 1. Kamér citi
piloti péc sacikstes jau svin panakumus (vai bieZzak zaudeéjumu), Fetels pat péc
uzvaras turpina ar saviem inzenieriem stradat, analizét, meklét un noveérst pat
tas retas vajas vietas, kas Sobrid ir “Red Bull” formulai.

apstaklos, jo manuprat Formula 1 tomér ir (bija un ceru bas) dzentimenu spor-
ta veids. Es zinu, cik grati p€c zaudéjuma paspiest roku pretinieckam un vél jo
vairak, ja uzskati, ka esi labaks. Tomér spéja cienit citu panakumus un to art
demonstrét parada misu pasSu moralo stingribu. Kas attiecas uz pirkstu, tad,
pienemsim, ka ta vienkarsi ir kaitinoSa rakstura iezime - gluzi ka Rafaela Nadala
Sortu paraustiSana pirms katras serves. Vai tad par tadam lietam ir jasvilpj?

Aldis Petnins
Teoitter: @FLY
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upigakais hostings Latvija.
Glava saws datus drogi!

Sapem Virtualo Serveri bezmaksas!
Piesakies Virlualajam Serverm un liefo to 3 menesus
bezmaksas. Lai sakiu izmantot savu bermaksas serveri

&= plEI'EgIHIﬁE:: www_ hosinel iv !:lt.l]:lld Virisaiais

Serveris, ievadi zemak minéto Bonusa kodu un s3c
lietot virtualo Serven.
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B a8 Fernando Alonso un Kimi Rai-
iy "5 - SUE T Kkonens 2014.g9ada heidzot

un Alonso

=9 " & 8 4 kius par komandas biedriem,
e . <= - .. " |ai gan abu karjeras celi
debiteja

rormula 1 (8 *  » Krustojusies ne reizi vien.
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Ledus un uguns. Raikonens un Alonso. Sie pretmefi nakamai sezona
startés viend komanda - Ferrari. Neviens no mums nevar zinat, ka
Sis staists beigsies - ar ‘sarkano’ atgriesanos vz triumfa takas vai ar
skandaliem, izbojatu sezonu un sagrautas karjeras noslegumu. Tomér
raugoties pagatné, més varam aptuveni iztélofies situaciju, noskanu un
katra pilota ricibas motivaciju. Alonso un Raikonena celi jau ieprieks ir
krustojusies, tomeér lidzibas abu riciba vai uzvediba ir loti maz - abi ir
spilgtakie pretmeti, kadus var atrast starp Formula 1 personaZiem.

& Aldis Putnins

INFO: F1 RACING, AUTOSPRINT, MARKS HJUDZIS, AUTOSPORT



imi Raikonens ir pats par
sevi. Vins dara to, kas
vinam patik un nepiepulas
izlikties labaks neka ir
patiesiba. Tikmeér paréja pasaule
(Formula 1) visapkart vinam
censas tulkot un interpretét katru
vina vardu vai ricibu péc saviem
ieskatiem. Visi paréjie ir gudraki
un zina, ka ja vien Kimi nedaudz
piepulétos, vins sasniegtu vél
nebijusas virsotnes. Ja vien Kimi
spétu labak komunicét ar komandu,
vin$ batu neaizsniedzams. Ja vien
vins bla, bla, bla. Tas viss ir tukSa
skana Raikonenam. Viss pareéjais,
iznemot formulas pilotéSanu
satrieco$a atruma, ir tukSa skana.
Esot masdina, Kimi galva ir kivere
un vins nedzird visas tas mulkibas,
norobezojas no tam. lesp&jams
tieSi tapec vinam derzas, kad kads
pa radio cenSas ielauzties vina
vienigaja neaizskaramaja pasaulé.
Ar1 novelkot kiveri Kimi saglaba o
noslégtibu no paréjas pasaules un
jebkurai komandai, kas vinu noligts
ar to ir jarékinas. Ferrari reiz jau
vinu noliga, tad atpirkas no vina
un tagad noligst vélreiz. Prieks
Raikonena tas nav nekas Tpass:
paraustija plecus, nomainija kom-
binezonu un uz prieksu.

Alonso ir nosliece saskatit
sazverestibas pret sevi, lai gan
tas tikali dazkart tiesam eksiste

Fernando Alonso ir gudrs, viltigs,
pieredzéjis cinttajs. Turklat vins
redz ainu kopuma, lai gan tikai

no savas perspektivas un tikai to,
kas attiecas uz vinu. Vin$ sap-

rot, cik svarigi ir turpinat cinu art
aizkulisés - arT tad, kad esi izkapis
no masinas. Arl laika starp sacikSu
nedélas nogalém ir jaturpina viss
organizét ap sevi, jaturpina motivét
ar dazadiem panémieniem visi

sev apkart esoSie darbinieki un
jaspiez tie, no kuriem péc vina
domam varétu izdabat vairak
labuma. Alonso ir nosliece saskatit
sazveérestibas pret sevi, lai gan

tas tikai dazkart tieSam eksisté.
Vins nespéj toleranti izturéties pret
jebko, kas neiederas vina vizija
par sava snieguma uzlabosanu un
maksimalo rezultatu izcinisanu. Tad
vél klat nak ‘latinos’ géni, kas jeb-
kuru no 8Tm Tpasibam un tieksmém
padarba biedéjosi intensivu. Ja viss
neiet péc plana, pa gaisu lido ne
tikai cimdi un kivere.




Abi ir spilgti atSkirigi personazi,
neviens no viniem nav perfekts

- abiem ir trGkumi un spozas
1pasibas. Tomer traseé ir viens otra
cienigi. Vini savulaik sacentas

vél kartinga laikos. “Més abi
piedzivojam sadursmi savulaik kart-
inga sacensiba Monako,” atceréjas
Kimi Raikonens intervija ‘F1 Racing’
Zurnalam pirms paris gadiem. Vai ta
bija Alonso vaina? “E, es nezinu...,”
jau cita ton1 novelk Raikonens, kur$
nevélas iedzilinaties bezjedziga
nogurdino$a diskusija, kura ne

pie ka nenovedis. Raikonens un
Alonso ir pietiekami nepiekapigi,

lai abi ik pa bridim satiktos uz
Sauras takas un ne vienmér abi

no tas aizietu sveika. Pérn uz

reiz péc starta Suzukas trasé

Ironiska karta pofigisma etalons
Kimi Raikonens ar minimalu kustibu
skaitu izcinija titulu Ferrari sastava
jau ar pirmo méginajumu. Turklat
ironijas piesitiens turpinas, jo 2007.
gada Raikonens titulu izcinija
daléeji pateicoties tam Alonso,

kura ‘sabotazas’ McLaren sastava
padarija vajaku Ferrari pretinieku.
Nevar aizmirst Alonso smalko spéli
komandas iekSiené, kas netieSi
sekmé&ja McLaren apsudzesSanu
spiego$ana. Péc tiem notikumiem
nebija nekadu iespéju, ka Alonso
paliks Vokinga uz planoto tris gadu
terminu - vins to pameta jau péc
Brazilijas un atstaja aiz sevis sa-
brukumu un haosu. “Satrieco$s
pilots,” toreiz komentéja kads no
McLaren vadoSajiem darbiniekiem.

Alonso méginaja nepielaut Rai-
konena apdziSanu pa kreiso pusi
un spieda vinu uz armalu, tomér
Kimi nepiekapas un galarezultata
Lotus priekSéja antisparna labéja
vertikala sekcija aizkéra Ferrari
formulas aizmuguréjo kreiso rit-
eni, izsitot Alonso no trases un
sacikstes. Patinot filmu uz prieksu,
grati nepamantt, ka tas bija viens
no izSkiroSajiem Alonso izcilas
sezonas briziem, kas noteica vina
zaudéjumu kopvértéjuma Sebast-
janam Fetelam.

TieSi Sie notikumi Suzuka parada,
kads bezkompromisa cinitajs ir Alon-
so brizos, kad runa ir par augstako
mérki. Pat ar ievérojamo parsvaru,
kas vél tobrid bija Alonso riciba, vins
nebija ne tuvu miera un juta Red Bull

un Fetela strauji augosos draudus.
Péc Alonso domam arf tobrid vinam
un Ferrari bija jaizmanto jebkura
situacija sava laba un visi paréjie
tam nedrikstéja bat Skérslis. Tomér
cela pagadijas Raikonens. Par
Fetela draudiem Alonso bija pilniga
taisniba, tomér vina pargalvigais
manevrs Suzuka maksaja titulu

un tas bija jau otrais |oti sapigais
zaudéjums Ferrari sastava tris tur
pavaditajas sezonas. Tomér no
Alonso perspektivas to visu var
pagriezt citadi - Ferrari nespéja
nodroSinat konkurétspéjigu formulu
spieda spani rikoties pargalvigi.
Nevar aizmirst, ka neskaitot So inci-
dentu, prieks§ Alonso ta bija perfekta
sezona, ko nevaram teikt par Ferrari.

“Bet Tsts nelietis.” Ja komanda ir
vaja vieta, tad vins to atradis. Vins
atklaja Rona Denisa éras McLaren
vienibas atklato nervu un turpinaja
uz to spiest, kameér vieniba izmeta
vinu. Tagad |oti ITdzigi Alonso péta
Ferrari komandas pacietibu un spéju
parkapt pari parlieku jatigai témai

- kritikai pret komandu. Protams,
Alonso to nedara vienkarsi sadistiska
prieka péc, bet gan dé| milzigas un
nevaldamas tieksmes uzvarét, kur
Sogad reti tiek apmierinata. Vins
joprojam ir Ferrari un visdrizak bus
tur arT ndkamaja sezon3, tacu Sajas
attiecibas ir iezagusas Saubas un
nebis viegli atkal atgriezties taja
‘roza brillu’ perioda, kads bija pirmaja
sezona.




Trijas komandas, kuru sastava Alon-
S0 ir izcinijis uzvaras, tikai Enstonas
vieniba (toreiz, kad Alonso izcinija
abus titulus ta saucas Renault)
spé€ja tikt gala ar Alonso ego. Tacu
tam bija vajadzigs |oti autoritativs
vaditajs Flavio Briatores persona

un |oti robusta pieeja no komandas
puses. Renault bija sajisma par to,
ko Alonso spéja izdarit vinu masing,
tomer lidz ar panakumiem paradijas
ar1 gratibas ar spana novaldiSanu.
Vislabaka taktika $aja gadijuma

bija biezadaina vienaldziba. Ne

velti vélak Alonso pazinoja, ka juties
vientul$ 8aja vieniba un tapéc to

pametis. Tomér kop$ ta laika Alonso
ta art nav atradis majas, milas
majas, ja neskaita jau pieminéto
pirmo sezonu Ferrari sastava.

Viens no iemesliem, kapéc prieks
McLaren Alonso ierasanas bija tik
milzigs kultdras Sokas, ir tieSi Kimi
Raikonens, kuru vin$ tur nomainija.
Soms tur bija startéjis piecas sezo-
nas un neizvirzija nekadas prasibas.
Kivere galva, brauc ka velns, péc
finiSa Tsa sapulce ar inZenieriem un
prom. Ideali, ja neskaita PR departa-
menta mocibas ar Raikonenu. Citadi
Kimi bija ideali piemérots McLaren
sistémai - nezéligi atrs un bez

Ty

»

jebkadam tieksmém dominét. Tiesi
ta pat pirms Raikonena tur stradaja
Mika Hakinens. Raikonenam tada
veida 2003.gada ar novecojusu mod-
eli gandriz izdevas izcintt titulu. Vins
to gandriz izdarija vélreiz 2006.gad3,
tomeér pievila masinas un jo Tpasi
dzingja izturiba. Tomér tad naca
pazinojums, ka 2007.gada McLaren
startés Fernando Alonso, turklat

tas tika pazinots vairak ka gadu
ieprieks - pirms 2006.gada sezonas
sakuma. Jau tad kluva skaidrs, ka
Raikonens nebis Alonso komandas
biedrs, jo paraléli paradijas bau-
mas par iespaidigi dasmo Ferrari
piedavajumu Kimi. Luka di Mon-
tidzemolo bija saskatijis Raikonena
to personibu, kas butu nepiecieSama

g Ferrari komandai post-Simahera

Kivere galva,
ka velns, pec finisa

éra. Kapeéc tiesi Kimi, kapéc ne
Alonso? “Tapéc, ka més jatam, ka
Ferando varétu bit, ka lai to pasaka,
parak destruktivs Ferrari komandai,”
toreiz atzina viens no vadoSajiem
Ferrari darbiniekiem. “Kimi Seit
iederésies daudz labak.”

brauc

1sa sapulce ar

inZenieriem un
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Spilgtaka un péc komandas domam
idealaka Mihaela SGmahera 1pasiba
bija ta, ka vin$ neskatoties uz to, cik
prasigs un bargs pret komandu bija
aiz aizvértam durvim, nekad publiski
pat nelika nojaust par iesp&jamo kri-
tiku tas virziena. Savukart ar Fernan-
do Alonso Ferrari komandai gadijas
loti atklats un publisks konflikts vel
2006.gada péc Moncas, kad izvértas
skandals par Felipes Masa blokéSanu
kvalifikacija. Péc tam Alonso iesaistija
masu medijus Saja diskusija un ta
ieguva pamatigas Ferrari antipatijas,
kas Maranello komandu parliecinaja,
ka tieSi Kimi Raikonens 2007.gada
bds vinu Tstais cilveks.

Ta nu Kimi Raikonens pievienojas
Ferrari 2007.gada, guva uzvaru
sava pirmaja posma un izcinija titulu
pirmaja gada. Tomér vins ne vienmer
bija tik satriecosi atrs pilots, kadu
mes bijam pieradusi vinu redzét
McLaren laikos. Pagaja puse no
sezonas pirms vin$ nolika pie vietas
Felipi Masu, kurs vél gadu iepriek$
bija vismaz pussekundi apli aiz
Mihaela Simahera. Tacu otra sezo-
nas puse Kimi izpildijuma bija izcila
un vins uz 8T pa$a vilna iesaka art
2008.gada sezonu. Tomér tad se-
koja pagrimums un Masa pamazam,
bet stabili, parnéma lidera lomu,
cinoties par titulu lidz pat pedéjam
posmam. Situacija turpinajas art
2009.gada, kad Ferrari riciba nebija
konkurétspéjigas masinas. Kimi
tikai sanéma savu iespaidigo algas
¢eku un manami bija zaudéjis inter-
esi par visu, kamér Masa plésas un
vismaz bija krietni stabilaks. Starp
2008.gada un 2009.gada vasaram
Kimi [oti reti izskatljas pats péc sevis
savos labakajos brizos. Situacija jau
ta bija bédiga, tomér pats sliktakais
bija tas, ka Raikonens acimredzot
bija samierinajies ar $o situaciju -
vismaz Ferrari ta domaja. No savas
puses Kimi likas, ka Ferrari masinu
ir sagatavojusi Felipes Masas
pilotéSanas stilam. Raikonens to
pienéma un neko nedomaja maintt,
tapéc Ferrari visai logiski nospri-
eda, ka vajais sniegums saistits ar
Kimi intereses trikumu. TieSi tad
Maranello vadiba saka aizdomaties
par to, ka komandai varbat tieSam
nepiecieSams lideris, kas nezaudé
motivaciju gratos brizos un ar savu
energiju aizrauj visu komandu. Kimi
tads nav un nekad nebus. Tads bija
Mihaels Simahers un tads ir Fer-
nando Alonso, par kuru tad aizvien
biezak saka aizdomaties arT Luka

di Montidzmolo. Griti bija nedomat
arT par Santander naudu, kas naktu
[ldz spanim. Tad radas iespéja noligt
Alonso, tacu ta sakrita ar pedgjo
Raikonena liguma gadu. Masa tobrid
Skita krietni atbilstoSaks koman-

das biedrs Alonso un turklat Ferrari
nevaréja atlauties atlaist Masu péc
vina Sausmiga negadijuma ar atsperi
Ungarija.




Tapéc jaaiziet bija Kimi, kuram
samaksaja milzigu summu par to,
lai vin$ nestartétu Ferrari. AtlikuSaja
2009.gada sezonas dala, kamér
Masa atkopas no savas trau-

mas, Raikonens atkal saka braukt
ka velns. Komanda pievérsas
Raikonena prastbam masinas
reguléjumu zina un nodrosinaja
formulu ar lielaku piespiedéjspéju
prieksdala, kas tik |oti bija vajadzigs
Raikonenam. Soms atbild€ja ar
paris iespaidigiem sniegumiem un
atnesa kartéjo savu uzvaru Spa
trasé. TieSi tas bija tas Kimi kuru
savulaik noliga Ferrari, tacu tobrid
jau bija par vélu. Kapéc vins agrak
neteica Ferrari inZenieriem, ko vinam
vajag no formulas? Vins teica, tacu
klusam un vienreiz. TieSi ta, ka vins
to dara vienmeér. Jaatzist, ka S1 aréji
vienaldziga attieksme no Raikonena
puses nekad Tsti nepatika Lukam di
Montidzemolo, tomér tiem cilvékiem,
kas stradaja ikdiena ar Kimi un
saprata vinu (Stefano Domenikalli),
Raikonens |oti imponéja.

Alonso pievienojas Ferrari

nelstaja bridi

kad sakas Red Bull lidojums

Alonso pievienojas Ferrari neistaja
bridr - tieSi laika, kad sakas Red
Bull lidojums. Jau 2010.gada spanis
aizvadija solidu sezonu un gandriz
izcintja titulu - kas zina, ka viss
beigtos, ja izSkiroSaja bridi Abu
Dabi saciksté Ferrari neiestatos
panika un netiktu pienemti aplami
stratégiski [IEmumi. Tomér nevar
neatzimét, ka kopuma Alonso
sezonu aizvadija |oti stabili un
parliecinosi - Raikonenam savos tris
meéginajumos Ferrari tas neizdevas
ne reizi, lai art vin$ guva titulu

FORMUILA 1

2007.gada. Art Felipe Masa |oti

atri iemacijas saprast, kur tagad
bls vina vieta komanda. Tacu 3eit
atkal nevar paiet garam faktam,

ka ja no pirma posma Ferrari dotu
priekSroku logiskas situacijas Alon-
so, tad I1dz pédéja posma panikai
lieta nemaz nenonaktu un spanis
klGtu par ¢empionu jau 2010.gada.
Runa ir par otro saciksti Melburn3,
kur Alonso saslidéja jau starta, bet
turpindjuma uzsaka 1stu ofensivu
un tika I1dz ceturtajai vietai, kur
prieksa treSais bija Masa. Alonso

pa radio prasija novakt Masu no
cela, jo pas ticéja, ka ar savu tempu
var izcinit arT uzvaru. Tac¢u ta vieta
komanda vinam lika finiSét ceturta
vietd. Vélak gan Alonso panaca
savu un komanda piekrita, ka
turpmak dos priekSroku Fernando,
ja radisies lidziga situacija. Un tada
radas - Felipe Masa labi atceras
Vacijas GP saciksti Hokenheima.
Tomér bitu toreiz Melburna Alon-
SO izcInijis uzvaru, ka apgalvoja
pats, tad taja gada vin$ k|Gtu par
¢empionu ar 12 punktu parsvaru.




2011.gada ar izplides gazu un
difuzoru mijiedarbibu Red Bull bija
panakusi pilnigu dominanti - Alonso
spéja izcinit tikai vienu uzvaru.
Kartéjo reizi neradas Saubas par
vina personigo sniegumu, toméer
pacietiba gan tika pamatigi
parbaudita. Neapmierinatiba ar
komandas tehnisko progresu tikai
auga auguma, kad sakas pamatigas
problémas ar aerodinamiska tunela
korelacijas probléemam. 2012.
gads pagaidam ir iegajis vésture,
ka Fernando Alonso karjeras
izcilaka snieguma sezona, tapéc
zaudét finala par paris punktiem
bija Tpasi sapigi. Péc finiSa pedéja
posma Brazilija Alonso stavéja

un Sausmas veras tukSuma, ka
ieraudzijis Vjetnamas kara upurus.
ST gada sezona sakas lieliski - Fer-
rari jau ar pirmajiem posmiem bija
konkurétspéjigi un pirmajos piecos
posmos tika izcinttas divas uz-
varas. Tomér komandas tehniskas
attistibas tempi bija smacejosi leni
un Alonso nacas tikai noskatities
ka Fetels pamazam parnem vadibu
un parraksta Formula 1 véstures
gramatas. Tad arT spanis zaudéja
savaldibu un diplomatiju - Ungarija
sekoja atklata kritika komandas
virziena. Jau atkal Montidzemolo
kungs saka domat par citu ‘ligavu’
un ilgoties péc Kimi Raikonena
klusu cieSanas. Turklat Raikonens
dotu garantiju, ka Ferrari nepaliek
pie sasistas siles, ja Alonso tomér
peksni nolemtu aiziet, bet ja spanis
paliktu, Raikonena klatbdtne dotu
paris trumpjus komandai sarunas
ar Alonso. Jau pirms 2013.gada
sezonas Stefano Domenikalli stingi
aizcinaja Felipi Masu nomainit ar
Kimi Raikonenu, kur§ nodrosinatu
to stabilitati komandai, ko nevarégja
dot brazilietis. Tomér lielais boss
tam nepiekrita. Viena problema
bija Montidzemolo paSciena un
€go, bet otra visa Fiat koncerna
seja - ieprieks vini samaksajusi
lielu naudu, lai tiktu valad no Rai-
konena, bet tagad jau skrien vinam
paka| un lidzas? Pirms gada tam
vél bija nozime, tomér Sogad vairs
ne un Alonso taja bija pielicis savu
roku, izmainot dinamiku komanda.
Abpuséja uzticiba bija zudusi un
solidaritate ar1. Peksni atrais un
apolitiskais Raikonens Ferrari
komandai Skita ideals kandidats uz
pilota vietu.

PekSni atrais un apolitiskais
Raikonens Ferrari komandali skita

Jautajums attiectba uz 2014. un nezéligai cinai, kuru piedavas
gada abu pilotu sancensibu ir Fernando Alonso. Tac€u cik svarigi
galvenokart par to vai Raikonens ir paSam Raikonenam pieradit
vienkarsi bas stabilaks par Felipi visiem, ka vini kltdas? lespéjams,
Masu un turpinas spélét brazilieSa ne visai, lai gan ST otra ienaksana
lomu vai ar1 vél pietiekami izsal- Ferrari var k|ut par visas Raikonena
cis, lai mestos aci pret aci cina karjeras iz8kiroSo momentu. Fer-
ar tik bistamu oponentu, kads ir rari noteikti vélésies no Kimi lielaku
Alonso? Daudzi Lotus komandas ieinteresétibu visa notiekoSaja, bet
vadiba ir parliecinati, ka Raikonens  vai tas nav par daudz prasits no
vienkarsi nav gatavs tai intensivai Kimi?

v e ;_"'

L #
b ;ELB“

; \
AN\ TS 4
: e {? &Sal_:: \"ﬂp r A !9 :\,

o/ by 4 | S

ideals kandidats uz pilota vietu




L 8 &
JATHOHY 0¥OS1dVY ‘ALLID/1ING @3IY ‘IYT/SWYITTIM ‘NIWVIOK ‘L¥0dS LINYNIY ‘VdS Idvy¥d4 10104

' @motorusports

Juris Dargéviés

.
»

g
_-’_4_.# 0

i
J‘(

/

-



Aléns Prosts vs. Airtons Senna (1988-89, McLaren)

ar 8o braucéju
P dueliem ir
sarakstitas
gramatas.
“McLaren” komanda
izvélgjas salikt kopa
divus braucéjus ar izcilu
potencialu un dazkart tas
var beigties ar izgasanos.
Sis gan nav tas gadijums,
jo abas sezonas komanda
uzvaréja Konstruktoru
kausa, bet pa vienam
titulam guva gan Senna,
gan Prosts, tacu ne-
var ar1 noliegt, ka tolaik
ar “Honda” motoriem
apgadatas “McLaren”
formulas bija izteikti
atrakas, Idz ar to koman-
da varéja atlauties ar1
dazus “tuk8as” sacikstes.
Attiecibas abu braucéju

So divu komandas bie-
dru duelédanas varda
tieSakaja nozimeé vienu
no viniem noveda lidz
kapam. Divas nedélas pi-
rms Vilnéva naves notika
skandaloza 1982. gada
Sanmarino “Grand Prix”
izcina. lekSéjo nesaskanu
dé| uz starta toreiz stajas
tikai 14 masinas, ripnicas
“‘Renault” formulas atri
izstajas no Iiderpozicijam
un tobrid vadiba nok|uva
abi “Ferrari” piloti.

Komandas
boss Rons
Deniss
izradijas
nespejigs
savaldit
abus
pilotus

Didje Pironi vs. Zils Vilnévs (1980, Ferrari)

Komanda par visu vairak
véléjas uzvarét savas
majas, tade| lika abiem
braucejiem samazinat
atrumu. Tiesa, katrs no
viniem So pavéli saprata
savadak - Vilnéevs domaja,
ka Piront pildis otra nu-
mura funkcijas un lava
vinam pietuvoties bistami
tuvu. Francuzis to izman-
toja, lai aizbrauktu garam
parsteigtajam Vilnévam,
neizbégami izpostot
savstarpéjas attiecibas.
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starpa pasliktinajas 1988.
gada sezonas beigu

dala. Portugalé Prosts
veica Sennas apdziSanu,
ka rezultata gandriz

tika iegrusts boksus
norobezojosa betona
siena. Nakamaja gada
vinu attiecibas k|uva tikai
sliktadkas. Sacensibas
Sanmarino Prosts apvain-
oja Sennu savstarpéjas
vienoSanas parkapsana,
kas paredz€ja, ka tas,
kur$ pirmaja [Tkuma ie-
brauc pirmais, nedrikst tikt
apdraudéts no komandas
biedra puses Il1dz finiSam.
Komandas boss Rons
Deniss izradijas nespéjigs
savaldit abus pilotus

un viss beidzas Prosta
pazinojumu, ka Sen-

Iespejams
tragediju
izraisija
tieSi abu
komandas
biedru
naids

nam tiekot dotas lielakas
priekSrocibas un sezo-
nas beigas vins pameta
“McLaren”, lai pievieno-
tos “Ferrari” komandai.
Kulminacija tika sasniegta
prickSpédéja posma
Japana, kad Senna
apdzisanas bridi “Casio”
[Tkuma noblokéja Prostam
celu. Francuzis izstajas,
bet Senna ar tiesnesu
piepalidzéSanu turpinaja
celu, taCu vélak tika
diskvalificéts, ka rezultata
titulu ieguva Prosts. Gadu
vélak turpat Suzuka,

kad abi jau parstaveja
dazadas komandas,
Senna izgrida Prostu no
trases jau pirmaja Itkuma.

.
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Vilnévs pazinoja, ka Piront
ir nodevéjs un nosolijas ar
vinu nekad vairs nerunat.
Pé&c divam nedélam
Belgija Vilnévs centas
parspéet Piront uzradito
kvalifikacijas apla laiku,
saduras ar Johena Masa
auto, tika izmests no kok-
pita un gaja boja. Daudzi
uzskata, ka $o tragédiju
izraisTja tieSi abu koman-
das biedru savstarpéjais
naids.
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Bddams viens no
astondesmito gadu pirmas
puses lielakajam F1
zvaigzném, Piké uzskatija,
ka Mansels vinam
nesagadas nekadas
gratibas. Ta bija brazilieSa
lielaka klGda, jo Mansels
ne reizi vien paradija
savam pariniekam
brauk§anas meistarklasi,

tomeér savstarpéjas
cikstéSanas rezultata
1986. gada sezona vini
viens otram atnéma

parak daudz punktus, kas
dargi, jo galu gala abiem
garam paspraucas Aléns
Prosts no “Ferrari”, liedzot
titulu ka vienam, ta otram.
1987. gada vinu attiecibas
bija pilntba sabrukusas un

L SEEEES e 1 W'ER

- 1
Naidzels Mansels vs. Nelsons Pike (1986-87, W||||ums)
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Pike pat
atlavas
nosaukt
Mansela

sievu Rozannu
par
negliteni

Alans DZonss vs. Karloss Roitemans (1981, Williams)

Kad Roitemans, nepaklau-
sot komandas pavélei,
uzvaréja 1981. gada
Brazilijas “Grand Prix”,
Dzonss vinam paskaidro-
ja, ka ne jau sagadiSanas
péc tieSi uz vina auto ir
pirmais numurs. DZonss
uzskata, ka Roitemans
palika dusmigs péc

sacensibam Longbica,
kur bija Iideris, tacu viena
no ltkumiem izbrauca par
talu armala, ka rezultata
bija spiests noskatities
ka komandas biedrs vinu
apdzen. Abi visas sezo-
nas garuma cinijas par
titulu, tomér art Sis bija
tas gadijums, kad viens

otram vini atnéma parak
daudz punktus, rezultata
par ¢empionu laujot klat
“Brabham” pilotam Nel-
sonam Piké. Kad DZonss
pazinoja par aizieSanu
no sporta, Roitemans
piedavaja “aprakt kara
cirvi”. Dzonss uz to
atbildéja, ka labpratak

by
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Piké pat atlavas nosaukt
Mansela sievu Rozannu
par negliteni. Togad
“Williams” parsvars gan
bija parak liels, lai kads
kopvértejuma spétu abus
parspét. Mansels izcinija
sesas uzvaras, Pike tikai
tris, tomér kluva par 1987.
gada ¢empionu.

ietriektu to vinam mugura...
Lai klatu par ¢empionu,
pédéja posma Roitemanam
to vien vajadzéeja ka finiSet
priek8a DZonsm, tacu viss
izvertas par katastrofu.
leguvis pirmo starta vietu,
Roitemans tomér finiSéja
astotais, DZonss uzvaré€ja
un titulu neieguva ne viens,
ne otrs. '




Sebastjans Fetels vs. Marks Vebers (2010-13, Red Bull)

Vairuma gadijumu sava
starpa konfliktgjosi
komandas biedri viens
otra kompaniju spéj
paciest vienu vai divas
sezonas, tomeér Sis ir
iznémums. Tiesa, tas, ka
abi kopa vairs nebrauks
kluva zinams jau §1 gada
Malaizijas posma, kad
Fetels burtiski “nocCiepa”
uzvaru Véberam no

vina degungala. Fetels
gan atvainojas, Vébers
publiski piedeva, tomér

Aléns Prosts vs. Naidze

Divi piloti, kas gandriz

vai regulari nav spéjusi
sadzivot ar saviem
komandas biedriem, 1990
gada satikas “Ferrari”
vieniba. Prosts tobrid bija
ticis vala no nepateiciga
komandas biedra Air-
tona Sennas, tacu tik pat
neveseligas izveidojas
vina attiecibas ar nakamo
parinieku Naidzelu
Manselu. Gandriz uzreiz
Mansels saka vaimanat,
ka vinam netiekot dota

aizmirst to nespé&ja un
nespés. Aizsakums abu
nespéjai saprasties
mekléjams 2010. gada
Turcijas “Grand Prix”,
kad abi sadiras, atrodo-
ties liderpozicijas. Lai
gan vairums uzskata, ka
Saja incidenta vainojams
Fetels, komanda mu-
guru pagrieza Véberam.
Nakamais skandals sekoja
daZus ménes8us velak
Lielbritanija, kad abiem
tika iedots par vienam

|s Mansels (1990, Ferrari)

Tik pat
-neveseligas
izveidojas
vina
attiecibas
ar Manselu

Malaizija
Fetels
burtiski
nociepa
uzvaru

Veberam n

—

tik pat laba masina ka
komandas biedram, turklat
pamanijas apgalvot, ka
Prosts pats esot sabojajis
vienu no vina saciksu
Sasijam. Sava tipiskaja
histérija Mansels sezo-
nas vidd paveéstija, ka
grib pamest $o sportu,
tomer rezultata sezonas
otro daju pavadija, lai
sabojatu Prosta izredz-
es uz ¢empiona titulu.
Kalngals tam bija Prosta
blokéSana sacikstés
Portugalé. Sezonas

uzlabotam antisparnam.
Fetels jau treninu laika
savu sadauzija un

uz saciksti Véberam
nacas iedot vinam savu.
Jabrinas, ka australietis
§aja kompanija spéja
izturét tik ilgi. Viens
izskaidrojums gan ir -
masina komandai $ajas
sezonas patiesi bijusi
visatraka, ko gan Vébers
nav pratis vérst sev par
labu.

beigas Mansels varéja
sajusminaties, ka Prostam
patiesi neizdevas izcinit
titulu un bija jasamierinas
ar otro vietu. Mansels
solljumu neturéja, sportu
nepameta, bet pievienojas
“Williams” komandai,
kuras sastava 1992. gada
kluva par ¢empionu. Lai
atkal nebatu jabrauc viena
komanda ar Prostu, ta
paSa gada izskana ving
noléma karjeru turpinat
Amerika.



Alens ProsTs vs Rend A (1981-82, Renaull)

1980. gada aizvadijis T

cerigu debiju “McLaren” Ar‘nu SeZo-
sastava, jau uz nakamo 3 —

F1 sezonu Prostu sava nas be 1ga S
pasparné pienéma “Re-

nault’, kur vins kluva par t 1 ka

komandas biedru Amd. To- -~ 34 1a i sts un

gad Prosts visai parliecinosi

bija atraks par savu tautieti, pievie an é S

tacu neizturiga formula o

nelava vinam cinities par F erraril

titulu. ArnG neapmierinaja
tas, ka vinu aizéno Sis
jaunais talants un 1982.
gada pret komandas biedru
pat pielietoja daZus savus
trikus. Sacensibas Francija
viniem abiem un “Renault’
komandai noziméja |oti
daudz. Arni tobrid nebija
guvis punktus kop$ sezo-
nas pirma posma, kamer

Lai gan Sie divi viena
komanda pavadija Cetras
sezonas, ari Sobrid nav
iesp€jams parliecinosi
pateikt, kurS no viniem bija
labaks pilots. Tapat abi
noteikti nav palikusi labakie
draugi, jo lidzvértigais
atrums prasija savus
upurus. Attiecibas uzlabot
noteikti nepalidzeja art divi
incidenti - viens no tiem
notika 2002. gada ASV, kad
abi saddras ltkuma, tobrid

Prosts vel Skita spéjigs
cintties par titulu. Tomer
komandas pavélei, atdot
uzvaru Prostam, Arnd
nepaklausija un Francijas
“Grand Prix” atlavas finisét
pirmais. Prostam diezgan
maz pietrika I1dz titulam,
bet Arn sezonas beigas
tika atlaists un pievienojas
“Ferrari”.

Ralfs Simahers vs. Huans Pablo Montoija
(2001-05, Williams)

cinoties par poziciju, bet
otra reize pienaca divus ga-
dus vélak Eiropas “Grand
Prix” laika, kad jau starta
Montoija sakéras ar savu
parinieku, nolauzot vina for-
mulai prieks€jo antisparnu.
Abiem bija pietiekami,

lai nepaliktu “Williams”
sastava uz vel vienu se-
zonu. Tomer, nevar noliegt,
ka tie bija pedéjie gadi, kad
“Williams” sacensibas bija
viena no liderkomandam.



Fernando Alonso vs. Luiss Hamiltons (2007, McLaren)

Kad Hamiltons 2007.
gada debitéja Formula
1, Alonso nevaréja pat
iedomaties, ka jaunietis
Spés izradrt tik nopietnu
konkurenci pilotam, kas
uzvaréjis iepriekSejas
divas pasaules ¢empionata
sezonas. Tomér tas no-
tika, turklat komanda
atteicas no pavélem par
labu Alonso, ka rezultata

Vairak

abu starpa izcélas gandriz vai

kars. Lieki piebilst, ka tieSi 8is °
konkurences dé&| neviens no pa r vienu
viniem nekluva par cempionu,

lai gan iespéjas bija vairak ka sezonu

realas. Ungarijas “Grand Prix”
kvalifikacija Hamiltons atteicas
dot Alonso celu, uz ko spanis
atbildéja, noblokéjot savu
parinieku iz8kiroSajas minatés.
Vairak par vienu sezonu Sie
divi kopa nespé€ja izturét,

Sie divi

kopa
nespéja
izturet

turklat tas bija gads, kad
par “McLaren” sabiezéja
“spiegu skandala” makoni.
Un Alonso nebija tas, kurs
kluséja par labu savai
komandai. Ar viena punkta
parsvaru par Alonso un
Hamiltonu par Cempionu
togad kluva “Ferrari” pilots
Kimi Raikonens.
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Komandas biedru kari

ir bijudi arT ne tajas
spécigakajas komandas.
Viens no piemériem

ir Butséna un Koma
salikSana viena pari “Ligier”
sastava devindesmito gadu
sakuma. Sakoties 1991.
gada sezonai, Butséns

bija ieradies komanda

péc divam veiksmigam
sezonam “Williams”
sastava, kamér Koma
debitéja F1 Cempionata ka

Tieri Butséns vs. Eriks Komi (199192, Ligier)

o,

Nesen
Butsens
izteicas,
ka Koma
bija
pilnigi
nederigs
pilots

F3000 ¢empions. Vienu se-
zonu vini kaut ka pardzivoja
bez lieliem Kiviniem, taCu
1992. gada treSaja posma
Brazilija, kur komandai

bija iespéja tikt pie pir-
majiem punktiem kop$
1989. gada, Butséns veica
pargalvigu apdzisanas
manevru un ietriecas Koma
formula. “Es dariju savu
darbu un viss paréjais ir
Butséna problema,” kat-
egoriski pazinoja Koma.

Ta gan nebija vieniga

abu sakerSanas - velak
Ungarija, kur bija izdevies
kvalificéties visai labas
pozicijas, saciksté jau
pirmaja apli abi piedzivoja
sadursmi. Soreiz vainigs
bija Koma, tacu komandu
sezonas beigas pameta
abi. Vél nesen Butséns
izteicas, ka Koma bija
pilnigi nederigs pilots, kad
bija jaregulé vai jaattista
F1 auto.
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J Sergerjs Sirotkins - Sis virds
1, doudziem Formula 1 lidzjutéjiem
vél nesen bija pilnigi svess, tomé
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jaunajom _krievu pilofiem plasu -

atpazistamibu autosporta aprindds -

un, protams, debiju Formula 1 -

jou 2014.gada. Tagad galvenais

jautajums ir - vai Sirotkins bis istais
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Atrs visos cempionatos

Krievijas Formula 1 pirmatklajéja Petrova
piesaukSana Sobrid klUst aizvien mazak
aktuala - krievu puses investori, kuru
starpa ir art Sirotkina tévs, ir izdarTjusi
izvéli un ta kritusi uz 17 gadus jauno
pilotu. Turklat nebidt nav ta, ka Sirotkinam
ir paveicies tikai ar bagatiem vecakiem,
jo jaunais krievu pilots manami ir |oti
apdavinats un pietiekami talantigs.

Lai arT tituls 2011.gada Formula Abarth
sérijas varétu nebat raditdjs, turpinajums
AutoGP, Italijas F3 un Sogad Formula
Renault E¢empionatos parada, ka Sirotkins
spéjis visur bat starp Iideriem - uzvaras,
pole un atrakie apli vipam ir pierasta
lieta. Tomer liels darbs jaiegulda cina ar
stabilitates trikumu, kas ir tradicionala
jauno talantu ‘slimiba’. Formula Renault
3.5 ¢empionata, kas iespéjams ir labaka
sagatavo8anas skola pirms Formula 1
¢empionata, Sirotkins ir viens no pasiem
jaunakajiem pilotiem, tomér vins jau pagu-
vis izgarSot goda pjedestala Sampanieti,
kad Aragonas saciksté izcinija otro vietu.

‘Sauber’ - talantu inkubators

Nenoliedzami Sirotkins ir sava attistibas
procesa sakuma posma un iemesSana
baseina dzilaja gala vinam var beigties
bédigi. Tomér no otras puses mums ir
“Sauber” komanda, kas labi pazistama ar
topoSo talantu loloSanas maku. Atcerie-
ties kaut vai Kimi Raikonenu, kuram pirms
debijas nebija superlicences startiem F1.
Tomeér Peters Zaubers, pat neskatoties uz
“‘Red Bull” piedavato naudu par Enrikes
Bernoldi nolig8anu, izdarija visu, lai jau-
nais un klusais soms Kimi tiktu pie savas
iesp€jas. Paréjais jau ir vésture. Sirotkina
gadijuma gan nevaram vilkt vienadibas
ZImi ar Raikonenu, vismaz vél ne. Soreiz
tieSi krievs nak ar |oti spécigu un naudigu
aizmuguri, kas dikté noteikumus “Sauber”
komandai, kura bija nonakusi finansiali
loti bédiga situacija. Varam teikt, ka
Peters Zaubers un MoniSa Katelborna
nav tada situacija, lai Sobrid atteiktu tiem,
kas pastta muziku. Tomer vél pastav
liela iesp€ja, ka ST apvieniba |oti izdeviga
visam puséem.

Sauber F1 Team

— 1 wigland

Ieme$ana baseina
dzilaja gala vinam
var beigties bedigi







divus par atru un jaunajam pilotam nobriedinatu talantu pirms nakama

Algel’SUGI‘I neg(ﬂlvuls plemel‘s ir vajadzigs Vvél laiks, lai pilnveido- svariga sola izdariSanas - nedrikst
tos un nobriestu, tomér no Sadam prasit par daudz no jaunajiem
Sergeja Sirotkina Iidz8ingja karjera  iespejam neatsakas, jo tadas vairs pilotiem kas tam vél nav gatavi.
|oti sak atgadinat Haimes Alger- var nebut. Seit més uzskatami Seit més redzam “Red Bull” jauno
suari gadijumu, tacu cerésim, ka redzam otru [aunumu, ko motoru pilotu programmas €nas puses -
beigas bis laimigas. ArT spanis bija  sportam nodara milziga naudas nenobriedusSiem pilotiem tiek uzlikts
\‘ uzsacis lielisku karjeru zemakajas ietekme: augstakajas autoporta milzigs stress. Vienigais veiksmes
N formulu klasés, pirms “Red Bull” un  aprindas ne tikai nonak maksas stasts Seit ir Sebastians Fetels, kurs
Helmuta Marko nepacietiba iemeta  piloti bez talanta, bet nereti pat turklat sava agrinaja karjera visu sa-
vinu Formula 1 ¢empionata, kuram talantigo pilotu karjera tiek salauzta  niedza pateicoties BMW nevis “Red
Algersuari manami vél nebija ga- ar parsteidzigiem lémumiem no Bull”. Savukart Sirotkina situacija
. tavs. Rezultati nesekoja un spon- nepacietigiem sponsoriem, kuri Skiet vel ekstremaka - tinim ir pie-
) sors tik pat atri izsvieda jauno pilotu  VElas zibenigu atdevi no saviem tiekams potencials un talants, tomér
\ no savas programmas, tadejadi ieguldijumiem. Motoru sports tik straujSs un plats solis augSup var
pilniba iznicinot vina karjeru. Sirot- musdienas ir dargs prieks un jauna-  satriekt pislos visu, kas ticis bavéts
kins un vina menedzeris sava jiem pilotiem ir vajadzigi atbalstitaji, vél kops kartinga laikiem. Cerésim
dzilakaja batiba noteikti saprot, tomér Siem atbalstitajiem ir ta nenotiks!.

ka Sis piedavajums nak gadu vai jabut pacietigiem, lai [1dz galam

/A

/
Sirotkins un vina menedzeris

» sava dzilakaja butiba noteikti
saprot, ka Sis piedavajums nak
gadu vai divus par atru
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{0 motoriem ar ievérojami

paiSjounajiem  dzingjiem un !
fisk zina, ka 2014.gada For-




ispirms janem veéra, ka sakot ar nakamo sezonu ievérojami lielaku lomu spelés energijas

v regeneracijas sistémas - ERS ne tikai iegls papildus jaudu no bremzésanas laika izdalitas
kinétiskas energijas (ERS-K), bet arT iegus papildus energiju no karstuma, ko izdala izplides gazes

(ERS-H). Seit naksies atkartot dazas lietas, kuras tika macitas fizikas un kimijas stundas skola.

Kimija Fizika Realitate

Viens degvielas kilograms satur 43 Jauda ir fizikals lielums, kas rak- Protams 2013.gada dziné&ji nespéj
megadzoulus kimiskas energijas. sturo viekto darbu (energiju) radit tadu jaudu, patiesiba So mo-
Sajaucot So degvielu ar pareizo konkréta laika posma. Viens dzouls  toru jaudas slieksnis neparsniedz
gaisa daudzumu un sadedzinot, tiek  energijas, kas tiek atbrivots viena 750 zirgspéekus jeb 550 kW. Pargjais
izdalita energija karstuma forma. sekundeé tiek saukts par vatu un jaudas potencials aiziet zudumos,
EsoSajiem Formula 1 dzingjiem 1000 dZouli sekundé par kilovatu. jo neviens motors nespéj but 100%
nav ierobeZojuma degvielas Tatad esoSajiem dzingjiem parétéjot efektivs. Interesanti, ka esosie
izmantoSanas apjoma. Vidgji pie 459 degvielas sekundé vajadzétu Formula 1 dzin€&ji pie pilnas gazes
‘gazes grida’ un pie maksimala radit 1900 kW jaudas, kas ir ap spéj izmantot tikai 28% no sava
atruma esoSie dzingji patére 459 2500 zirgspékiem! potenciala.

degvielas sekundé. Sadedzinot So
degvielas apjomu tiek izdaltti 1970
kilodZouli energijas sekundé.




Efektivitate

Jaunos dzingjus noteikumos
ierobezos art izmantojamas degvielas
patérins$ - viena stunda nedrikstés
teret vairak par 100kg. Attiecigi viena
sekundé degvielas paterin$ nevarés
bat lielaks par 28g. Ja 2014.gada
motoriem batu lidziga efektivitate ka
esoSajiem motoriem, tad to jauda
sasniegtu tikai 450 zirgspékus.
Turklat pat kopa ar visam energijas
regeneracijas sisttmam tie joprojam
batu parak mazjaudigi Formula 1
standartiem. Lidz ar to loti daudz
tiek stradats, lai pallellnatu motoru
un ERS sistému efektivitati. Sobrid
apréekini liecina, ka jaunie motori bus
patuveni par 35% efektivaki neka
esoSie dzingji. Tatad vél pirms tiek
pieslégtas abas ERS sistémas Sie
dzin&ji spés nodrosinat 550 zirgspeku
lielu jaudu.

ERS

Jaunas ERS sistémas bus ievérojami
at8kirigas no eso$ajam. Sobrid

tiek atgdta tikai kinétiska energijas
no bremzu sistémas un pastav
ierobezojumi uz STs energijas
izmantoSanu - 80 zirgspéki uz 6,7
sekundém apli. Tas ir vienlidzigs
400 kilodzouliem energijas. Savukart
2014.gada varés atdot 10 reizes
vairak energijas ar divreiz lielaku
jaudu, kas nodroSinas papildus 160
zirgspékus uz 33 sekundém aplr.

So jaudu uzkras generatora mo-

tors ar apzimé&jumu MGU-K, kur
burts ‘K’ nozimé kinétisks. Turklat

ar nakamo sezonu bus vél otra
energijas regeneracijas sistéma,

kas piesaistita turbopiedzinai un
izmantos citu generatoru MGU-H,
kur burts ‘H’ apzimé vardu karstums
(heat). Sis generators spés parsvérst
energiju elektriba un to nosutit pa
taisno uz jaudas agregatu (dzingju),
neizmantojot akumulatorus jeb bat- -—
erijas. Turklat Seit nav uzlikti nekadi
energijas plismas ierobezojumi un
tadejadi T sistéma papildus palielinas
jauno dzingéju jaudas parametrus.

Laiks

Darbs pie 2014.gada modeliem ir
sacies jau 2012.gada pavasart, kad
komandu aerodinamikas un Sasijas
dinamikas specialisti gatavoja pirmos
uzmetumus. Paris ménesus velak
sakas darbs CFD datorsimulacijas
sistéma, tomeér nevar aizmirst, ka
paraléli komandam visu laiku bija
jagatavo arT aktualas sezonas un
2013.gada masinas. Tas nozimé, ka
paraléli komandas notika darbs pie
tris projektiem. Sobrid nemot véra
situaciju kopvertéjuma, art visas
vadoSas komandas gandriz 100%
savus resursus ir metusas 2014.
gada projekta un atlikuSaja sezonas
dala péc Singapiras GP nevienai
no vientbam nav planota nopietna
uzlabojumu pakete 2013.gada mod-
elim.

Dzinejus
ierobezos
degvielas

paterins

1 stunda
nedrikstes
teret vairak

par 100kg,
attiecigi

1 sekunde
degvielas
paterins
nevares but
lielaks par
28¢8.




Ka ielas auto

Lidz ar to jaunie F1 dzingji bus
ievérojami radniecigaki ielas auto
motoru tehnologijam. Labs raditajs ir
dzin€ja efektivitate - cik daudz deg-
vielas patéré dzingéjs viena stunda,

lai radttu katru jaudas kilovatu. Labu
ielas masinu dziné&ji Sobrid izmanto
aptuveni 245g/kW stunda. Tomér pie
maksimaliem apgriezieniem Sis skait-
lis ievérojami pieaug. EsoSie Formula
1 motori izmanto 280g/kW stunda,
kas arT ir labak ka daudzam ielas
masinam Sobrid, tomér 2014.gada
dzingji izmantos tikai 240g/kW stunda
pie maksimalas jaudas atdeves. Tas
padaris Sos dzingjus par lideriem
efektivitates zina. Turklat panémieni
un tehnologijas, kas tiek izmantotas,
lai sasniegtu Sos raditajus Formula 1
motoriem, noteikti atradis savu celu
art Iidz ielas masinam jau tuvako
gadu laika.

Tehniska revolicijo

Jaunie tehniskie noteikumi tiek deveéti
par revoldciju Formula 1 un tie neno-
liedzami radis nopietnas galvassapes
komandu inzenieriem. Pirmkart jau
pasu dzin&ju uzbives arhitektira
atskirsies un naksies no jauna vei-
dot visu Sasiju, lai motors taja har-
moniski ieklautos. Tomeér lielakas
problemas bis dzesé$anas joma, jo
nakamaja sezona bus nepiecieSama
krietni lielaka dzeséSanas laukuma
virsma. Pasu motoru ellas un ddens

dzeséSanas prasibas patiesiba bis
mazakas ka Sobrid, tomeér tagad

ir vajadziga krietni nopietnaka

KERS sistémas dzesésana, turklat
papildus jaatrod veids, ka atdzesét
turbopiedzina nepiecieSamo gaisa
plismu pirms ta nonak dzingja. Ar
esoSajiem motoriem tadu problému
nebija un tadejadi tas ir nezinams
laucing Formula 1 inZenieriem.
Galarezultata jaunie dzingji varétu
prasit aptuveni divas reizes lielaku
karstuma apmainas sistému virsmu
neka tas ir Sobrid. Pieliekot klat vel
visas izmainas noteikumos, kas skars
8asiju un aerodinamiku, ir skaidrs, ka
2014.gada masinas ir jasak zimét no
baltas lapas.

EsoSie F1
motori
izmanto
280g/kW
stunda, kas
ir labak ka
daudzam
ielas
masSinam
sobrid,
tomer
2014.gada
dzineji
izmantos
tikai

240 /kw
stunda pie
maksimalas
jaudas
aEdeves

Kapéc?

Kas ir galvenais dzinulis Formula 1
¢empionatam pariet uz $ada veida
dzin€ju izmantos$anu? Vispirms

jau janem vera, ka Formula 1, lai
cik ta butu eksotiska un nesas-
niedzma, vismaz tehnologiska

zina ir jabut cieSai saiknei ar ielas
masinu tehnologijam. Tas savukart
noteikti iedrosinas jaunus razotajus
iesaistities Formula 1 ¢empionata
neskatoties uz ievérojamam dzingju
razoSanas izmaksam. Tapat ne-
var aizmirst, ka jaunais virziens ir
ievérojami draudzigaks dabai un
Sis aspekts nav mazsvarigs, jo

FIA jau ilgaku laiku veic kampanas
Saja virziena, bet tagad ari rada
pieméru ar savu lielako un Pasaulé
popularako auto sacikSu cempionatu.

Jsws

@j




www.euroauto.lv

RENAULT CAPTUR
TVER MIRKLI. BAUDI DZIVI.

~ KOMPAKTS PILSETAS KROSSOVERS AR UNIKALAM IPASIBAM
® EASY-LIFE ATVILKTNES NODALIJUMS

* 100% PERSONALIZEJAMS

» ENERGY DZINEJI AR ZEMU DEGVIELAS PATERINU

e EDC DIVSAJUGU AUTOMATISKA PARNESUMKARBA

e MULTIVIDES SKARIENJUTIGS EKRANS

e ZIP COLLECTION NONEMAMI SEDEKLU PARVALKI

DRIVE THE CHANGE @

VISIZDEVIGAKIE LIZINGA NOSACIJUMI RENAULT

RENAULT

EURO AUTO SIA: SKANSTES IELA 2a, RIGA, TALR. 67614486; RAUDAS IELA 12, RIGA, TALR. 67364554
TEHAUTO SIA: RIGAS IELA 104, VALMIERA, TALR. 64225224; TEHAUTO LIEPAJA SIA, CUKURA IELA 7, TALR. 63410515
TEHAUTO VENTA SIA, ZVAIGZNU IELA 45a, VENTSPILS, TALR. 63626171; TEHAUTO LATGALE SIA, CIETOKSNA IELA 72, DAUGAVPILS, TALR. 65476350

ATTELOTA VERSIJA AR PAPILDAPRIKOJUMU. DEGVIELAS PATERINS (KOMBINETAJA CIKLA) 3.7-5.41/100km, CO2 IZMESI (KOMBINETAJA CIKLA) 95-125GM/KM. AKCIJA SPEKA LIDZ 31.12.2013.
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espéjams daudziem tas bus
I parsteigums, bet ari Latvija

ir pietiekami  aizrautigi
Formula 1 Iidzjutéji, kas
‘Karaliskajam autosacikstém’ seko
[1dz ne tikai TV ekranos un virtualaja
vidé, bet dodas to visu skatit,
izgaroSot, sasmarzot, sadzirdét un
izbaudit klatieneé. Pérn man pirmo

reizi bija iesp&ja apmeklét Italijas GP
izcinu Monca akreditéta Zurnalista
statusa un tas ir loti spilgtas un
patikamas atminas. Tapéc saspicéju

Vai §i ir tava pirma reize, kad
klatieng apmekle Grand Prix
posmu?

Né, Monzas apmekl&jums nav mans
pirmais Grand Prix apmekléjums.
Tas brieda ilgu laiku. Esmu F1
fans vairak ka 10 gadus, varbat

ne pats tehniskakais, bet ar lielu
piekersanos. Par visu péc kartas.
Pirmo reizi nonacu tuvu F1 2005
gada Parize - Renault F1 Team
Spirit ateljé iek§ Champs Elysees

- tas bija Ungarijas GP ko izdevas
tur verot “dzivaja”, kas Alonso dé|
bija nozimigs. Tai laikd man bija
divi favortti - Huans Pablo Montoija
(huligana imidza dél) un Alonso
(jauns Calis, kas beidza Stimahera
dominanci). Alonso gan 1pasi
neveicas Saja saciksté - 11. vieta.

Nakama reize bija, iesp&jams, slikta
plano$ana. AtgrieZoties no gimenes
brivdienam Korsika, nonacu Mo-
nako 10 dienas pirms GRAND PRIX
DE MONACO 2007. Trases lielakie
elementi jau bija sakartoti. Ar “katra
Fiata mazs Ferrari’ bija iespéja
izbraukt trasi! ;) Tiedam japiekrtt
slavenajam Nelsona Piké teicienam
“Monako ir ka braukt ar divriteni
dzivojama istaba”. Mans méginajums

Renault F1 Team Spirit

L____R -

ausis, kad tviterr padzirdéju par
Martina planiem Sogad apmeklét So
posmu. Nolemam, ka Martina piere-
dze un piedzivojumi bds interesanti,
pamacoS$i un, iesp&jams, mudinosi
arm citiem Formula 1 Iidzjut€jiem
Latvija, tapéc tapa Sis raksts intervi-
jas forma. Jau iepriek$€ja E-Zurnala
numura rakstiju par tikSanos ar
lietvieSu Idzjutejiem Ungarijas GP
laika, bet tagad seko stasts nenaudz
no citas perspektivas un pasa Martina
vardiem. lesp&jams méginasim to iev-

S

ateljé iekS Champs Elysees

_,.,rf"" —

Grand Hotel Hairpin | -

- v &
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o

m—

pa Circuit de Monaco aiznéma vairak [

par 10 minatém, prefstata 1:15
grandu izpildijuma. Seit arT Grand
Hotel hairpin. Rezultats sacikstei |oti
Labs :) Alonso uzvarl!!!

Nakamais méginajums, bija tira
nejausiba, kuru laika nokéru. Bija
viens pasakums Barselona - tiras
nejausibas dée| apskatiju brauc-
iena un F1 datumus. ST bija pirma
reize, kad skatijos Grand Prix
klatesot. Emocijas bija grandiozas

- visas domas bija ap trasi un tur
notiekoSo - neko citu, prieka asaras
acis. leprieks zinot laikus, jau biju
iegadajies biletes 15. tribing, no
kuras vérot GRAN PREMIO DE
ESPANA 2012. Toreiz, iegadajos tas
formula1.com, nolému nakamreiz
darit savadak.

iest ka rubriku un tradiciju - ITdzjutéju
personiga pieredze Grand Prix pos-
mu apmekléSanai ir nesalidzinami
vertigaka par jebkuru celvedi. Tapéc
aicinu jebkuru I1dzjutéju, kam jau
ir pieredze vai vél tikai plani doties
klatiené vérot Grand Prix sacikstes,
drosi rakstit véstuli (aldis@f1.lv), lai
varu apzinat aktivakos un iespéjams
noorganizét interviju vai pat tikSanos
ar citiem lidzjutéjiem. Bet turpinajuma
Martina stasts ar vina pasa vardiem
un pasa sagatavotajiem fotoattéliem.

. s




FanVision Pirma ieeja trase ' Nu ko, &eit ieeju pirmo reizi Grand

Prix. Ceturdiena - iespé€ja iziet
Pit Walk - fantastiski - viss par ko
| priecajies ir taustama attaluma.
. Noteikti iesaku apmeklét visas
8 dienas - ceturdiena l1dz svétdiena
{ jebkura GP apmekléjuma. Skats no
15. tribines - redzi daudz - 1, 2, 3, 5,
6 lTkums - panoramas skats - bilete
no darga gala. Ja jau esi tur, tad
jabauda. Izbaudiju to, kas Sogad ir
liegts apmeklétajiem - FanVision,
ierice - kas lauj redzét live tim-
ing, izvéléties kuram pilotam sekot
®= on-board, oficialais F1 broadcast,
team radio utt... Super, tie§am vari
sekot [Tdzi sacikstei. Skréjiens Iidz
i apbalvo$anai izpalika - aizdegas Wil-
liams boksi un attalums ievérojams.
. Draugi vainoja mani - Madonado
uzvaré€ja, Alonso palika otraja vieta.

Nu ko, esam nonakusi lidz 2013.
gadam. Sogad izdevas apmeklét
GRAN PREMIO D’ITALIA 2013.
Biletes iegadajos tieSi www.mon-
zanet.it - [Etak un izvel€jos piegadi
ar DHL, nebija jameklé kur kupo-
nus apmaintt pret bileti - respektivi
sanem bileti pa pastu un uzreiz
ej iek8a. Lidojumu dé€| nonacam
trasé piektdienas pievakarée, tacu
joprojam bija iespéja vérot GP3
treninus. Ceturtdienas un piektdi-
= 2 S * Rt Lih enas ir interesantas, jo var iziet visas
RS2 | g e <) RS o S (ribines, apskatities kadi ir skati no
e ' m— 7 SLOESSR tam un iepazit trasi. Jaatzist, ka
- e £ 3 el Monzas trases apkartne ir aizau-
' : : 5 gusi, nu ka jau vecs parks. Domaju
ka Bikernieku trases apkartne ir
" sakoptaka. Ja Barselonas trasi var
eleganti apiet un visu aptvert, tad
Monza tas nav tik érti. Protams, ir
interesanti redzét veco ovalu, kur
art ir auto stavvietas dazos segmen-
tos. Daudz Ferrari un Alonso fani -
izpildas ka nu var.
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Atbalsta sacikstés GP2, GP3 un Por- ;& . 'Formula 1 sacikstes starts
sche SuperCup - action ir vairak, bet | TR SR . 3 -
skana un atruma atpaliek jatami.
Sebastjans Fetels uzvaréja
kvalifikacija, Alonso kaut kas nogaja
greizi ar tauvu.

Svétdienas rits ir nomacies un
v&jains - nemam [1dzi lietus jakas, jo
makoni izskatas draudigi. Aizbrau-
cam [1dz trasei. Ir nomacies, bet
nelist. Bridi pirms sacikstes nedaudz
uzlist, drizak smidzina. Kartojoties
pirms sacikstes starta, piloti brauc ar
zalajam riepam, tomer atri vien tas
tiek nomainitas uz slikiem, jo lietus
neturpinas.

Kajas un rokas tric - starts - rikona
fantastiska - aiziet. FanVision Sogad
nebija pieejams. Paris pilotiem var
izsekot un ekrana redzét ka mainas
situacija trasé. Labs risinajums ir F1
Live timing app, ta labi parada daud-
zus datus tieSsaisté un bilde paliek
skaidraka. Fetels uzvar, Alonso
otrais. Kadu stundu péc sacikstes
finiSa Monzas parka kartigi lija. Pirm-
dien jau biju atpaka| Riga.

By

1. Shuttle - |oti karsts, sajdta ka
“sardiném muca”, tapat jaiet paris kilo-
metri un maksa 4 Eur.

2. Ar kajam no Monza tas ir 5-6 km, kas
nav nekas - So arf iesaku citiem.

3. Tuvakas stacijas ir Biassono-Lesmo
un Buttafava - relativi mazaks gabals ko

Kﬁpé( |Z|ém| doﬁes tiesi uz iet, bet vilciena sagaidiana aiznem ilgu
laiku.

Moncu? 4. Nemt Tres auto - nav jégas, ja
nedomaijiet celot vél kur, a/m stavvieta

Kadu dienu piezvanija draugs - gribot padarga - apméram 30-90 Eur.

jaunakajam bralim uzdavinat celojumu

uz F1. Monza izklausijas laba izvéle. T&  Tade| iesaku neslinkot un noiet 5-6 km

art izvéléjamies - lieki teikt, ka nebiju ilgi  no Monzas centra Iidz trasei.

pierunajams. Avio biletes bija kabata péc

nepilnas pusstundas. Par naktsmajam - skatoties kada
kompanija brauc. lesaku laicigi

gaumigu viesnicu. Tur pat blakus bija loti
labs italu restorans.

lesaku izmantot aplikaciju telefona, kas
parada kura stacija iekapt kura vilciena,

P~ H 1 n norezervet booking.com vai lidzigas 5 narsast 5 izkapt - loti &rti
Ka n(.)rlsm(l](ls iUVS.Ce!0|UmS_.|IdZ vietnze. Galvenais lai if tio&a vilcionu kura parsésties un kura izkapt - |oti érti.
"usel un I(Ul' Uimdl nﬂldsmUWS? 's\.latli(lismg_ar Monza gilsétu. _ 35 Monza ir ta vieta, kas jaapmeklé ar kem-

e L . . _ aklsmajas mums bija apmeram peri vai teltim - tas ir reals burzins ap un
Méginajam dazadus variantus, ka no km no Monzas - pilsétina Calolziocorte, pie trases.

Monzas centra nokldt [1dz trasei: veca klostera maja, kas parveidota par

Monca ir ideala vieta kemperiem
L ki <

r ¥ - E i - 4 g ] ._, [ ; ’
- 204 Reparun
ﬁ&“ by e
Wit racing daf.ci;
ircuit s

:m t.:wlﬂl\ﬂmriﬁ' . i e
e ‘kufmah Twente Rotterdan WY Mh'.mm-'
oparun Parijs - Rotterdam i m,.‘.\,:';h‘,?;‘fh i
i \sland




Vai biji apmierindts ar savu
sedvietu un vai fo ieteiktu ari
citiem?

Izvélejos otro dargako opciju
Monza GP biletém:

1. Nepérkam muizu

2. Ja jau esi aizkilies ir jabauda
3. Cena atbilst kvalitatei. Ja
Barselonas trase redzéju vietas,
ko var izmanot no General ac-
cess, tad Monza $adas vietas acls
nekrita.

4. Tribuna Alta Velocita C jeb 6C
ir briniskiga tribine - pabiju zem
milziga Ferrari karoga, nonacu
kvalifikacijas tieSraidé - super...
redzi ka nak ltkuma ar 300 un
bremzéjas uz 90.

5. Ja ir doma apmeklét GP posmu,
iesaku veikt izpéti - YouTube ir
pilns ar ierakstiem no dazadam
sédvietam, Aldim arT ir zinaSanas,
trases majas lapa ir skati no katras
vietas, www.f1grandprixtours.com
art ir Joti vertigi apskatit, utt...

Vai bija kada vilsanas?

F1 posma apmekléjuma nevar bat
vilSanas - ja lieta patik, tad pargjais ir
mazsvarigs. Vel joprojam nesaprotu,
kadé| f1.com papildus biletém dod
ausu aizbaznus - ta skana ir jabauda.
Nu labi, ja ir vélme uzzinat vilSanos

- ltalija varétu bat labaki vilcieni un

to bileSu serviss. Bet tas ir japienem
dienvidu tautas - kade| iespringt uz
lietam, kas tapat strada...

Kadi kopumd iespaidi par So
pasakumu - cik loti tas attais-
noja tavas ceribas?

Prieks pa visu gimi ;) Italija
sakoptibas zina, Skiet, ka atpaliek no
Spanijas, atvainojos, no Katalonijas...
Katalonija viss bija kaut ka sterilak,
bet protams Monza pieder ikonis-
kums.

Vai ir plani apmeklgt Grand
Prix posmus atkal? Kurus
fiesi?

lesp€jams, ka tagad kadu laiku
neapmeklésu Grand Prix klatiené.
Bet noteikti, kadreiz vél ir vélme to
darit. Izvéles - BELGIAN GRAND
PRIX, GRAND PRIX DE MONACO
un SINGAPORE GRAND PRIX. Spa
un Monako tade|, ka tas ir ikoniskas
sacikstes. Spa noteikti sédvieta Eau
Rouge un Monako - atmosféras dé|.
Singapura - wow, nakts izskatas
super. Noteikti jabat labai kompanijai -
kas vélas redzét visu no a-z.

Nonakt zem liela Ferrari karoga ir katra tifozi sapnis
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Piepildita taisne péc finisa

Apraksti notikumus péc finisa,
kad lidzjutgji dodas pie goda
pjedestila.

Barselona, ka jau minéju, saméra
liela attaluma de| neizdevas
apmeklét apbalvo$anas ceremoniju.
. Tade] stingri biju nolémis to izdartt
Monza. 3 aplus pirms beigam jau
izgajam no savam tribiném, pie 6A
tribines ir izeja uz trasi. Bijam tur
laicigi - pie sétas stavéjam otra,
tre$a rinda. Skréjiens bija skarbs -
apméram 700 metrus sprinta rezima.
Man, ka komforta milétajam - tas bija
diezgan smagi. Bet atmosféra un
cilvéku vienotiba pacila, visa taisne
bija pilna ar cilvékiem paris minGsu
laika, un skandéja Alonso, Alonso...
Redzéju loti tuvu apbalvosana
ceremoniju, pat sajutu Sampaniesa
Salti, tas ir izjutas, ko nevari iegut
komforta sézot pie Full HD bildes
un vérojot F1 televizija. Lai gan no
uztveres viedokla TV un live-timing
ir perfekti. Alonso pakéra iPhone un
bildéja fanus. Kameér aizgajam lidz
Monza bildes jau bija twiterT.



Huans Panie
MONTOLA

& Juris Dargevies 9 @motorusports

Huans Pablo Montoija. Sis pi-
lots Formuld 1 nestarté jau
septinus gadus, tomér daudzu
lidzjutéju sirdis savu dalu ir
afstdjis lidz $Sim bridim. Tiesi
tadel tik aizravjosa skiet vina
atgrieSands formulu sacikstes
- péc daudzajdm sezondm, kas
pavaditas NASCAR, nakosgad
Montoija parstaves vienu no
IndyCar lidervienibam Penske.




olumbieSu autosportists ir
ne vien ar skanigu vardu,
bet arT |oti tempermentigu
raksturu, prasmi atri
pilotét sacikSu tehniku un drosmigi
iesaistities dazadas divkaujas. Tas
varbdt arT nav atnesis vinam tik
daudzas uzvaras ka varétu gribét,
tacu masinai ar 42. numuru vins licis
sev sekot lidzjutéju tikstoSiem. Kad
Montoija 2006. gada ieradas NAS-
CAR, vins bija pazistams ka viens no
vadoSajiem F1 pilotiem un pamanijas
sacelt Tstu vétru abos Atlantijas
okeana krastos. Tagad, kad Montoiju
atplestam rokam gaida ierodamies
IndyCar boksos, vins ir kluvis par veél
labaku autosportistu.
Montoija savas krasnas pieredzes dé|
tiek pielidzinats tadiem legendariem
braucéjiem ka Mario Andretti un
Dens Geérnijs, lai gan realitaté vins
paradija pirmkart to, cik grati ir klGt
par uzvarétaju NASCAR sacensibas,
pat ja ieprieks$ esi triumfgji “Indy 500”
un septinos F1 posmos. Montoijam
bija visi ierogi, lai to paveiktu, arT
zinaSanas un pieredze iesaistid8anas
kontaktcinas, kas NASCAR ir ierasta
lieta. Lai gan sezona vél nav gala,
uz o bridi Montoija ta arT nav spéjis
uzvarét ovala trase, kas nebdtu
nekads parsteigums no F1 pilota pus-
es, tacu zinama meéra neapmierinosi
braucé&jam, kam Sadas trases nav
svesas. 2013. gada vasaras nogalé
Montoija tika informéts, ka pie liguma
pagarinadanas ar “Earnhardt Ganassi
Racing” komandu netiks. Un varbat
art labi, ka ta.
Vienigas “Sprint Cup” uzvaras
Montoija guva 2007. gada Sonoma
un 2010. gada Votkinglena, 2007.

gada uzvarot ar “Nationwide Se-

ries” posma Mehiko. NASCAR kar-
jeras augstakais punkts Montoijam
bija 2008. gada, kad izdevas iek|ut
“Chase for the Championship” finala
un noturéties cma par titulu, kamer
nesekoja slikts rezultats Sarloté.
“Vins ir spéjigs uzvarét daudzas

jo daudzas sacikstées, vinam ir
nepiecieSamais potencials,” $ogad
izteicas Montoijas bijusais komandas
biedrs Martins Truekss juniors. “To var
izdarit, ja ir pareiza kimija komanda
un esi nok|uvis starp Tstajiem
cilvékiem, kas viens otram uzticas,
strada kopa un tiecas uz kopigo
meérki. Varbat starp viniem 3obrid ta
pietrikst, es nezinu.”

Komanda paveica daudz, lai Mon-
toija varétu “atverties”, tostarp
pamainija darbiniekus, arT kolumbieSa
auto galveno mehaniki. Patie$am,
atsevisSkas sacikstés art ovalos
Montoija ir “iz8avis” un bijis tuvu
uzvarai. Ta tas gandriz notika $1
gada sacensibas Ri¢monda. Septini
gadi ir ilgs laiks un reti kuram tik ilgi
sanacis startét vienas komandas
sastava. No pasreiz&jiem pilotiem
tie ir tikai DZimijs DZzonsons, Dzefs
Gordons, Denijs Hemlins, Kevins
Harviks, DZefs Bartons, Karls Ed-
vardss un Gregs Bifls. Komandas
mainai bija janotiek, tacu Sobrid

nav skaidrs, vai kadreiz Montoija
atgriezisies NASCAR citas vienibas
sastava. Cik veiksmigi vinam izdosies
atgat iepriekS€jo atrumu pie formu-
las stlres, to radrs laiks. Tiri tehniski
potencials ir jau 2014. gada cintties
par IndyCar titulu, tomér neviens
nezina, vai tas notiks.

“Mana sirds vienmer ir piedergjusi
formulam,” kada preses konference
emocijas dalijas Montoija.
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Monca, 2001

Savu pirmo uzvaru F1
¢empionatad Montoija ieguva
jau debijas sezona 2001.
gada ltalija. Tas bija pirmas
F1 sacensibas péc 11.
septembra terora aktiem
ASV un nedélas nogale, kura
Mika Hakinens pazinoja par
karjeras beigSanu. Mon-

toija uzvaréja kvalifikacija

un atradas vadiba Iidz
astotajam aplim, pirms vinu
apdzina Rubenss Barikello.
Tomer “Ferrari” pilotam vélak
padevas katastrofali slikts pit-
stops un Montoija atguva pi-

rmo vietu, ko parvérta uzvara.

Ta bija vina pirma uzvara F1
un pirma arT Kolumbijai.

Monako, 2003

2002. gads pagaja tuksa,
jo faktiski visur dominéja
tobrid |loti spéciga “Ferrari”
komanda, tacu 2003. gada
“Williams” atkal izcélas ar
vairakam uzvaram, divas no
kuram pienacas Montoijam.
lepriek$ uzvaréjis senaja
Moncas trasé, nakamo uzva-
ru kolumbietis guva Monako.
Startéjis no tresas pozicijas,
kadu laiku Montoija turéjas
otraja vieta, aiz komandas
biedra Ralfa Simahera.
Tomér, kad SGmahers

veica savu pirmo pitstopu,
Montoija izmantoja bridi,

kad priek$a neviena nav,

lai iekratu nepiecieSamas
sekundes un péc sava boksu
apmekléjuma atgrieztos trasé
jau ka sacensibu Iideris. “Wil-
liams” komandai ta bija pirma
uzvara Monako ielas pédéjo
divu desmitgazu laika.

Hokenheima, 2003

Togad Montoija uzvaréja
art Vacijas “Grand
Prix”. “Williams” formu-

las bija visatrakas gan
treninbraucienos, gan
kvalifikacija, ka rezultata
Montoija start&ja no “pole
position”. Nosargajis vadibu,
vins spéja lieliski attalinaties
no sekotajiem, izcinot savu,
iespéjams, parliecino§ako

uzvaru [idz tam. Vél svarigak,

ka tobrid izdevas pacelties
uz otro vietu kopvértéjuma
un reali iesaistities cina par
F1 titulu, ko gan velak ieguva
Mihaels Simahers. Gan
§aja, gan iepriek$eja sezona
Montoija kopveértéjuma
ieguva treso vietu, kas ir vina
augstakais sasniegums sesu
F1 pavadtito sezonu laika.

Interlagosa, 2004

Gandriz bez nevienas
uzvaras sanaca palikt 2004.
gada, ja vien Montoija
nebdtu triumféjis pédégja
posma Brazilija, kur savu
vardu teica ar1 nokrisni. Lidz
ar to savu karjeru “Williams”
rindas Montoija noslédza

ar uzvaru un Iidz pérnajam
gadam ta bija 8is koman-
das pédéja uzvara Formula
1. Lai gan kvalifikacija
uzvaréja majinieks Rubenss
Barikello, duelis par uzvaru
izvertas starp Montoiju un
vina toposSo komandas
biedru Kimi Raikonenu.
Kolumbietis uzbruka so-
mam jau boksu celina, bet
iz8kiroSo apdzidanas ma-
nevru |oti drosmiga veida
veica uzreiz péc atgrieSanas
trasé, izcinot ceturto uzvaru
karjera.




Silverstouna, 2005

Savu pirmo gadu “McLaren”
komanda Montoija pa-
beidza ar trim uzvaram
sezonas otraja puse.
Sacensibas Lielbritanija
notika tikai daZas dienas
péc teroristu sarikotajiem
spradzieniem Londona.
Montoija kvalifikacija ieguva
ceturto vietu, bet startéja
tredais, jo Kimi Raikonens
bija sanémis starta poziciju
sodu. Starta kolumbietis bur-
tiski katapultéja savu auto,
apdzenot gan ¢empionata
[ideri Fernando Alonso, kurs
startéja no “pole position”,
gan DZensonu Batonu. Lidz
pirmajiem pitstopiem Alonso
cieSi sekoja, tacu vélak saka
atpalikt, kas Montoijam deva
piekto uzvaru karjera un
pirmo “MclLaren” sastava.

Monca, 2005

Togad Montoijam atkal
izdevas uzvarét Monca,
atkartojot 2001. gada
panakumu. ST tad arT bija
pirma trase, kur vinam

ir divas uzvaras. Mon-

toija kvalificéjas otrais, tacu
startéja no “pole position”,
jo Raikonenam atkal tika
mainits motors un piemeérots
starta vietu sods. Montoija
startéja labi un tikai kadu
laiku Fernando Alonso spé€ja
turéties vinam aizmuguré.
Galu gala kolumietis
uzvaréja sesto reizi karjera,
turklat Saja nedélas nogalé
sasniedza vél kadu véra
nemamu panakumu, uzstadot
lielako maksimalo atrumu,
kads jebkad registréts F1
sacensibu laika - 372,6 km/h.
Interesanti, ka Saja sacikste

tads notika pirmo reizi kop$
1961. gada.

v

Interlagosa, 2005

Vél péc dazam nedélam Mon-
toija uzvarégja arT Interlagos3,
kur I1dz ar to arT vinam bija di-
vas F1 uzvaras. Starta Mon-
toijam neizdevas apdzit “pole
position” ieguvéju Fernando
Alonso, tadu paveica to vélak.
Péc vairaku auto avarijam
trasé izbrauca droSibas
masina, bet 29. apli sacikstes
atsakas. So bridi Mon-

toija izmantoja, lai sagaidttu
nelielu k|ddu no Alonso un
paceltos uz pirmo vietu, kas
vélak partapa par kolumbiesa
pédéjo uzvaru F1 karjera.
“McLaren” komandai $aja
saclksté izdevas izcintt pirmo
dubultuzvaru kops 2001.
gada, bet Alonso pirmo reizi
tika kronéts par F1 ¢empionu.
Nakamaja gada Montoija
nespéja ieglt nevienu uzvaru
un vél pirms sezonas beigam
pargdja uz NASCAR.

//)

¢/."'
.
“




Debijas reize 11. vieta

Savu pirmo gadu “McLaren” komanda
Montoija pabeidza ar trim uzvaram sezo-
nas otraja pusé. Sacensibas Lielbritanija
notika tikai dazas dienas péc teroristu
sarikotajiem spradzieniem Londona.
Montoija kvalifikacija ieguva ceturto vi-
etu, bet startéja tresais, jo Kimi Raikon-
ens bija sanémis starta poziciju sodu.
Starta kolumbietis burtiski katapultéja
savu auto, apdzenot gan cempionata
[Tderi Fernando Alonso, kurs$ startéja no
“pole position”, gan DZensonu Batonu.
L1dz pirmajiem pitstopiem Alonso cieSi
sekoja, ta€u vélak saka atpalikt, kas
Montoijam deva piekto uzvaru karjera un
pirmo “McLaren” sastava.

ﬁ\ P|rmu uzvara gandriz majas

Par oficialu debitantu Montoija kluva
2007. gada, kad aizvadija pilnu “Sprint
Cup” sezonu, ka ar1 piedalijas aptuveni
pusé no “Nationwide Series” sacikstém.
NASCAR otraja spécigakaja ¢empionata
Montoija guva savu pirmo uzvaru,

turklat jau sezonas treSaja posma.

Vel patikamak, ka tas notika Mehiko,
kur, tapat ka Kolumbija, runa spaniski.
Uzvarétajs noteikti sajutas gandriz ka
majas. Uzvara bija Montoijam tipiski
skandaloza - astonus aplus pirms finisa
vin$ no trases izstima komandas biedru
Skotu Pruetu, nostiprinoties vadiba, bet
turpinajuma prata aizstavéet savu poziciju
no aizmuguré sekojosa Denija Hemlina.
So panakumu nevar novértét par zemu,
jo “Nationwide Series” sacikstés starté
daudzi vadosie “Sprint Cup” piloti.



Pirma “Sprint Cup” uzvara jou
debijas sezond

Tikmér “Sprint Cup” sacikstés Montoijam
neklajas viegli, jo nacas daudz macities,
taCu dazkart paspidéja ar1 kads labaks
rezultats. Sezonas triumfa bridis pienaca
Sonoma, kur daudzi prognozéja Mon-
toijam labu vietu. Vin$ nelika vilties, jo
izmantoja savas “road” trasu zinaSanas,
labak pietaupot riepas un degvielu

ka konkurenti, kas art bija panakuma
pamata. Vél vairak - vins startéja tikai

no 32. pozicijas, bet ieprieks Saja trasé
neviens nebija guvis uzvaru starteéjot
zemak par 13. vietu. Montoija pirmo
vietu izrava astonus aplus pirms beigam
apdzenot Dzeimiju Makmareju un péc
tam parliecinoSi noturot konkurentus
aizmuguré hdz finiSam. Ta bija vina 17.
sacikste “Sprint Cup” Cempionata, bet
Cipa Ganasi vaditajai komandai - pirma
uzvara kop$ 2002. gada.

P&c 26 posmiem Montoija atradas

Cind par fitulu

Tolaik Montoijas rezultati nebija
fenomenali, tacu visai labi. Lielaka
iespéja vinam pienaca 2009. gada,
kad arT Montoija spéléja savu lomu
cina par titulu. Péc pirmajiem 26 pos-
miem Montoija atradas astotaja vieta
un kluva par pirmo arvalstu sportistu,
kas spgjis kvalificéties “Chase for the
Championship” finalam. lesakums bija
lielisks - seSas sacikstés tris treSas
vietas, divas ceturtas un tikai viena
neveiksme, kas vienubrid |ava atrasties

pat treSaja pozicija. Tomér neizteiksmigs

sezonas noslégums lika palikt astotaja
vieta, kas ir vina labakais sasniegums
“Sprint Cup”. Péc tam Montoija nav bijis
pat tuvu tam, lai atkartotu tas sezonas
sniegumu.

Pedgja uzvara

2010. gada sezona Montoija izcinija
savu otro un pagaidam pédéjo uzvaru
“Sprint Cup”. Kop$ pirmas uzvaras bija
aizvaditas jau 113 sacikstes, taCu Soreiz
Montoija visu paveica nevainojami,
nepielava nevienu klidu, atradas vadiba
74 aplus no 90 un finiSa par piecam
sekundém apsteidza Kurtu Busu. Tomér
Montoija jau bija iznicinajis savas
iespéjas iek|ut starp “Chase for the
Championship” daltbniekiem, jo pirmo
21 sacensibu laika izstajas septinas
reizes. Kops$ ta briza vin$ vairakas reizes
ir bijis tuvu uzvarai art ovalu trases, tacu
vienmeér kaut ka ir pietracis.
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8.vieta un kluva par pirmo arvalstu
sportistu, kas spejis kvalificeties
“Chase™ finalam
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Dario Frankiti

Nemot véra izcinitos Cetrus IndyCar
titulu, Frankitti batu nosaucams par
savas paaudzes labako braucéju

aja Cempionata, tomeér vins ek-
sperime 008. gada pariet uz
NASCAR bija izgasanas. “Chip
Ganassi Racing” komanda Frankitti
piedalijas desmit “Sprint Cup
sacikstés, labakaja méginajuma
finiSejot tikai 22. vieta. Divas reizes
Frankitti pat neizdevas kvalificéties,
ieskaitot parsteidzoSo DNQ sev
pazistamaja Sonomas trasé. “Na-
tionwide Series” Cempionata vinam
atseviSkas sacikstés izdevas iegut
piekto un sesto vietu, tomér tas nav
piedienigi pilotam, kur$ vairakas
reizes uzvargjis “Indy 500”. Frankitti
pietika prata, lai atgrieztos IndyCar,
kur savam 2007. gada titulam vin$
uz So bridi pievienojis vel tris.
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Sems Horniss juniors

Tie, kas Zieme|amerikas formulu

sacikstém seko I1dzi ilgaku laiku,

noteikti vél |oti labi atcars gadus, kad

HorniSs juniors bija domingjosais

spéks sacikSu trases. Astonu gadu

laikd amerikanis IndyCar éempionata

izcinlja 19 uzvaras un tris titulus,

taCu centieni ielauzties NASCAR

elité nav bijusi ne tuvu tik veiksmigi.

Septinas sezonas Horniss juniors ir

piedalijies 130 “Sprint Cup” sacikstés,

tacu tikai tris reizes iek|uvis Top

5, devinas reizes finis€jot Top 10.

Viens no atrakajiem braucéejiem

ASV formulu sacikSu vésturé “Sprint

p” éempionétg ggg(T)bé pabijis

pli jeb 0. 0 visiem
eicis. Val é%p. N

dzSing€jo karjeru Hornis
t 7 |

Skots Spids

Sis amerikanu autosportists ir labi
pazistams arT Eiropa, jo kadu laiku
parstaveéja F1 komandu “Toro Ros-
so”. Neviens vinu neuzskata par
brinumbérnu, vismaz ne auto¥na

|
laucina, tacu NASCAR sacik no

Spida tika gaid rak. Ar “Red Bull”

palidzib @» u karjeru NASCAR
saka 2008. gada, izcinot dazas uz-

_varas zemakajas sactksu ligas. 2009.

gada tika nolemts vinu paaugstinat uz

“Sprint Cup” ¢empionata un Talladega

Spids finiS€ja piektais. Tomér kop$

ta laika amerikanis ne tuvu nav bi-

jis tam, lai atkartotu kaut vai Sadu

rezultatu. 117 posmu laika vinam tikai

Cetras reizes izdevies tikt Top 10 un

) Sobrid Spids paradas uz atseviskam

@\ sacensibam, bez certbam tikt l1dz




VAW VAN |l QUAN I
FANHIO

& Ainars Vaivods-Sulte

@retrotehnika

Konkurenti izmisuma - Fanhio jau kuro reizi mainija komandu, tacu joprojam palika atrakais pilots
sacikstés. Apbrinojamais argentinieSu braucéja talants un parsteidzosa intuicija komandas izvéle
lava vinam but ¢empionata vadiba jau ceturto sezonu péc kartas.

€c Mercedes-Benz aizieSa-

nas no Formula 1 saciks-
P tém, 1956.gada sezona

galvena cina risinajas starp
italu komandam Ferrari un Maserati.
Franéu Gordini finansialu apsvérumu
dé| partrauca dalibu sacikstes, vaira-
ku sezonu laika ta arT neiesaistoties
cina par uzvaram. Tikmér arvien vai-
rak savu potencialu saka demonstréet
britu Vanwall un Connaught koman-
das. Ar Connaught Rons Flokharts
ieguva 3.vietu 1956.gada sezonas
pédéja posma Italija, tacu automobila
turpmaka attistiba apstajas finansu
trdkuma de|.

Vanwall piloti saciksu kvalifikacija tikai
nedaudz zaudgja italu komandu brau-
céjiem, tomér britu automobilu izturt-
bas problémas visas sezonas garuma
tikai vienu reizi |ava finisét punktos -
Belgijas saciksté Harijs Sells izcinija
4.vietu.

Gatavojoties 1957.gada  sezonai,
Vanwall komanda veica pamatigus
sagatavoSanas darbus. Komandas
Tpasnieks Tonijs Vandervells neZéloja
[Tdzek]us, lai uzlabotu savu automobi-
lu konkurétspéju. Dzingja jauda tika
palielinata, automobila masa sama-
zinata, pieauga maksimalais atrums.

Vandervells bija gatavs iegadaties
arkartigi dargos Fichtel und Sachs
amortizatorus, lai tikai uzlabotu auto-
mobila gaitas TpaSibas. Tomér liela-
kais komandas ieguvums bija Stirlin-
ga Mosa nolig8ana.

Lidzigi k& Vanwall, arT italu komandas
neieviesa revolucionarus risinajumus
bet izmantoja iepriekS€jo gadu mo-
delus. Ferrari uzlaboja lidzSinéjo D50
modeli, tomér parveidojumu rezultata
tas ieguva jaunu indeksu - 801. Lie-
modela tam bija likvidéta D50 rakstu-
riga iezime - sanu pontoni. Ari Ma-
serati jau ceturto sezonu izmantoja
250F modeli, kur§ péc butiskiem teh-
niskiem uzlabojumiem beidzot saka
atklat savu patieso potencialu.
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a armT nespédams iedzivo-
ties Ferrari komanda, Fan-
hio pargaja uz Maserati no-

metni, kura péc Mosa

aizieSanas ienéma neapstridamu I1-
dera poziciju. Vel dazus méneSus ie-
prieck§ Maserati atradas iedzin&ju
lom3, taCu veiktie automobila uzlabo-
jumi apliecingja, ka Fanhio atkal ir pa-
reizi izvéléjies sev komandu.

Patieso sezonas spéku saméru péc
komandu veiktajiem uzlabojumiem
pirmaja posma novertét vél nebija
iespéjams - Tonijs Vandervells mégi-
naja ietaupit Iidzeklus un nesutija au-

tomobilus uz Dienvidameriku, ta vieta
izv€loties koncentréties uz Eiropas
posmiem. Ari mazajam privatajam
komandam talais brauciens Skita ka
lieka grezniba. Rezultata Argentinas
sacikstés varéja vérot tikai 14 auto-
mobilus no diviem raZotajiem - pa 7
Ferrari un Maserati.

Maserati komanda startam pieteica 4
automobilus, ar kuriem startéja Fan-
hio, vina tautietis Karloss Mendite-
gi un francizis Zans Bera, ka ar ...
Stirlings Moss. Neskatoties uz to, ka
Vanwall palika Eiropa, britu pilots ne-
spéja laist garam iespéju gut vertigos
punktus kaut ar citu automobili.

Ferrari arsenals bija vél plaSaks - 6
rapnicas komandas automobili un 8
piloti - tika izmantoti vél speka esoSie
noteikumi, kas pielava ar vienu auto-
mobili startét vairakiem pilotiem, mai-
noties sacikstes laika.

Vilies savu tautieSu komandu auto-
mobilos, jau treSo reizi Ferrari koman-
da atgriezas brits Maiks Hotorns, kur$
kopa ar Piteru Kolinsu, Luidzi Musso
un Eudzenio Kastellotti veidoja spéci-
gu pilotu sastavu. Ka labs papildina-
jums tam bija Hosé Froilans Gonza-
less, Alfonso de Portago, Volfgangs
fon Tripss un Cezare Perdiza.

Tomér Argentinas sacikstém koman-
da bija sagatavojusi tikai uzlaboto
Lancia/Ferrari D50 modeli, un tas ar
Maserati 250F bija nonacis mainitas

lomas. Kvalifikacija pirmos tris laba-
kos rezultatus uzradija Maserati piloti
Moss, Fanhio un Bera. Talak sekoja
Ferrari komandas “pirmais Cetrinieks”.

Sacikstes pirmajos aplos Ferrari piloti
sivi cikstéjas ar Maserati braucégjiem.
Kastellotti un Kolinss pat dazus aplus
izvirzijas vadiba, tacu driz vienu péc
otra Ferrari vado$o pilotu automobi|us
piemekl€ja tehniskas kibeles. Sajlga
problémas 26.apl lika izstaties tobrid
lTderpozicija esoSajam Kolinsam, da-
Zus aplus vélak hdzigs liktenis pie-
mekl€ja 4.pozicija brauco$o Musso
un lidz 3.pozicijai tikuso Hotornu. Art
Kastellotti automobilis izturéja vien 75
no 100 sacikstes apliem.

Kvalifikacijas uzvarétajam Mosam sa-
ciksti sabojaja droseles mehanisma
defekts - jau péc pirma apla brits bija
spiests doties boksos un tajos pavadit
vairakas mindtes. Mehaniki klami no-
vérsa, tacu konkurenti jau bija 9 aplus
priek8a. Cinities par uzvaru vairs ne-
bija ceribu.

Tikmér Fanhio, izmantodams konku-
rentu neveiksmes, bija kluvis par sa-
cikstes Iideri. 20 aplus I1dz sacikstes
beigam Bera pakutindja nervus gan
Fanhio, gan vina kuplajam [idzjut&ju
pulkam, paris aplos atnemot Iiderpo-
Zicijas, ta6u komandas Iideris spéja
atspéléties un sacikstes izskana pat
iekrat 18 sekunzu parsvaru. Tadéjadi
argentinietis jau ceturto gadu péc kar-

tas izcinija “Fanhiodroma“ uzvaru.



Visus goda pjedestadla pakapienus
aiznéma Maserati komandas brauceé-
ji Fanhio, Bera un Menditegi. Ceturto
vietu izcintfja Harijs Sells ar privatas
komandas Scuderia Centro Sud Ma-

serati automobili. Ferrari komandai
nacas samierinaties tikai ar piekto
vietu, kuru izcinTja Gonzalesa/de Por-
tago duets, atpaliekot no Ilideriem 2
aplus.

Kopvértéjums péc Argentinas GP:

Huans Manuels Fanhio - ‘ 8
Zans Bera I 6
Karloss Menditegi - 4
Harijs Sells 3

Sezonas pirma posma rezultati Fer-
rari komandai bija graujoSi. Maserati
automobilu atrums arvien pieauga,
un Enco Ferrari uzstajigi pieprasija
savai komandai pieliekt lielakas pules
konkurentu nokerSana. Lidz otrajam
sezonas posmam bija palikuSi Cetri
ménesi, kuru laikd uzlabotajam Fer-
rari modelim bija japarada konkurét-
sp€jigaki rezultati. 14.martd Eudzenio
Kastellotti tika izsaukts uz Modenu,
lai testos censtos izspiest no Ferrari
maksimali atraku apla laiku. TreSaja
apli Kasteloti izslidéja no trases, ie-
triecas tribinés un avarija zaudéja dzi-
vibu. Jaunais Kastelotti péc Askari lik-
tenigas avarijas tika uzskatits par itaju
perspektivako sacikSu pilotu, tadu ta
ar nepaspéja paradit savu potencialu.

LI BT

Paris méneSus vélak, tikai nedélu
pirms otra Formula 1 sezonas posma
Ferrari komanda sanéma nakamo lik-
tena triecienu - 12.maija Mille Miglia
sacik8u laika riepas bojajuma del
avaréja vel viens komandas pilots -
Alfonso de Portago. Avarijas rezultata
pilots, [Tdzbraucéjs un devini skatitaji
gaja boja. Tragiska avarija kluva par
iemeslu Mille Miglia sacikSu aizlieg-
Sanai.

2. POSMS

MONAKO GRAND PRIX
MONAKO, 19.maijs

Trases garums: 3,145 km

Aplu skaits: 105

Sacikstes garums: 330,225 km

lepriek$€jo sezonu uzvarétaji:

1950.g. - Huans Manuels Fanhio / Alfa Romeo

1955.9. - Moriss Trintinjans / Ferrari

1956.9. - Stirlings Moss / Maserati
irmais sezonas Eiropas
posms trasés atgrieza au-
tomobilu dazadibu - papil-
dus italu sarkanajiem auto-
mobiliem Monako ieradas ari britu

Connaught, Cooper, BRM un Vanwall.
Kvalifikacijas rezultati solija aizrau-
joSu saciksti - pirmaja rinda strarta
stdjas Fanhio (Maserati), Kolinss
(Ferrari) un Moss (Vanwall). Otrais
Vanwall pilots Tonijs Brukss ieguva
daudzsoloso 4.starta poziciju. Péc uz-
varas kvalifikacija sacikstes sakums
nebija labveligs argentinieSu pilotam
- Moss izravas vadiba, bet driz vien
arT Kolinss apsteidza Fanhio, atstajot
Maserati pilotu treSaja pozicija.

Argentinietis bija iespiests starp 4 at-
riem britu pilotiem, kuru automobilu
atrums |ava pretendét uz sacikstes
uzvaru. Tomér veiksme izradijas tieSi
Fanhio pusé. Péc Cetriem nobrauk-
tiem apliem klGdu pielava Moss - iz-
braucot no tunela vins izslidéja un
ietriecas trases noZogojuma. Aizmu-
guré brauco$ais Kolinss centas iz-
vairities no sadursmes ar Mosu, tacu
pats avaréja. Fanhio samazinaja atru-
mu un spéja pabraukt garam, nevienu
neaizskarot. Tikmér aizmuguré brau-
coSais Brukss bremzeja parak strauji,
lai aiz vina sekojoSais Hotorns paspé-
tu noreagét. Hotorna Ferrari uztriecas
vispirms Briuksa bet péc tam ari ko-
mandas biedra Kolinsa automobilim
un palika trases mala.

Viena mirkiT tris no Cetriem sivajiem
Fanhio sancenSiem bija izstajusies,
atstdjot vipam hderpoziciju. No Sis
grupas tikai Bikss ar nedaudz apska-
détu automobili spéja sekot argen-
tinietim, tomér ta Tsti neapdraudéja
vina poziciju I1dz sacikstes finiSam.




Fanhio izcinlja uzvaru, bet Brikss
ieguva 2.vietu, kas Vanwall automo-
biliem bija labakais tabriza sasnie-
gums. Tikmér par 3.poziciju izvértas
dramatiska cina. Uz to pretendéja
gan Menditegi, gan ar1 fon Tripss, to-
meér viens avaréja, bet otru pievila

automobila dzingjs. SancenSu ne-
veiksmju rezultata dazus aplus pirms
sacikstes beigam 3.pozicija nokluva
Dzeks Brebems ar Cooper automo-
bili. Péc 15.pozicijas kvalifikacija pje-
destals Monako batu bijis fantastisks
rezultats Cooper pilotam un pirmais
sashiegums automobilim ar aizmugu-
ré novietotu dzingju. Tomér art Brebe-
mam neizdevas nosargat 3.vietu - pe-
déja aplt vina automobilim sabojajas
degvielas siknis, un australietis bija
spiests stumt savu Cooper Iidz fini-
S§am - rezultata tikai 6.vieta - talit aiz
punktu gusSanas robezas.

Punktus par 3.vietu sava debijas sa-
ciksté ieguva Mastens Gregorijs ar
privatds komandas Scuderia Cen-
tro Sud Maserati automobili. Otrs
veiksminieks bija vél viens Formula
1 saclksu debitants - Connaught pi-
lots Stjuarts Ldiss-Evanss, kur$ fini-
83 ieguva véra nemamo 4.poziciju.
Connaught komandai Sis panakums
gan neko daudz neizmainija - tie pa-
lika pédéjie izcinttie punkti. Finansia-
lu atbalstu talakai Connaught dalibai
sacikstés neizdevas atrast, un vel
viena maza komanda bija spiesta pa-
mest Formula 1 sacikstes. Divus no
Connaught automobiliem paris méne-
Sus velak iegadajas kads uznémigs
britu sacikSu entuziasts, kuru sauca
Bérnijs Eklstons.

3. POSMS

INDIANAPOLES 500 JUDZES
INDIANAPOLE, 30.maijs

tro gadu Indy 500 bija pie-
teicies tobrid vienigais Ei-
O ropas parstavis Sajas sa-
cikstés, pirmais Formula 1
¢empions Dzuzeppe Farina. Gadu ie-
prieks italu braucéjs tad arl nespéja
kvalificéties sacikstém, tomeér tas vinu
neatturéja meginat laimi vélreiz.

Tomér arm otrais méginajums italim
nebija sekmigs - treninbraucienos
vina komandas biedrs Keits Endrjlss
avaréja un gaja boja, liekot Farinam
atsaukt savu dalibu sacikstés.

Sacikste sakas ar avariju vél iesildiSa-
nas apli - Elmera DZordZza automobi-
lis uztriecas Edija Russo automobilim,
un abi braucégji bija spiesti turpmako
saciksti vérot no malas. Par uzvarée-
taju, atrodoties vadiba lielako sacik-
stes dalu, kluva Sems Henkss, kuram
Sis bija 13.méginajums izcintt uzvaru
Indianapoles ovala. Liela méra pa-
nakumu veicindja vina riciba esoS$a
automobila konstrukcija - atSkiriba no
konkurentiem ta dzinéjs bija novietots
slipi. Rezultatd tam tika samazinats
smaguma centrs, automobilis kJuva
stabilaks. Zemak esosa dzinéja dé| art
virsblve tika atbilstosSi pielagota, kas
batiski samazinaja gaisa pretestibu
un uzlaboja pilotam trases parredza-
mibu. ArT otras vietas ieguvéjs DZims
Ratmans izmantoja tadas konstrukci-
jas automobili.

4. POSMS

FRANCIJAS GRAND PRIX
RUANA, 7 jalijs

i

Trases garums: 6,542 km

Aplu skaits: 77

Trases garums: 4,023 km

Aplu skaits: 200

Sacikstes garums: 804,672 km

lepriekS$€jo gadu uzvarétaji:

1950. - DZonijs Parsons / Kurtis Kraft - Offenhausen

1951. - L1 Volards / Kurtis Kraft - Offenhausen

1952. - Trojs Ratmans / Kuzma - Offenhauser

Sacikstes garums: 503,734 km

gratibas ar pilotu sastavu - Moss bija
nokeéris infekciju, bet Brakss paris ne-
délas iepriekS, Lemanas 24 stundu
sacikstes laika bija piedzivojis avariju,
no kuras vél nebija pilniba atguvies.
Tadé] komandai nacas uz Francijas
saciksti meklét aizvietotajus un no-
Ifgt Roju Salvadori un Stjuartu Laisu-
SVETEIOR

Formula 1 sacikstes bija iegriezusas
Ruanas trasé otro reizi, tacu, atSkirtba
no 1952.gada, tas konfiguracija tika
ieviestas izmainas - ta kluva par gan-
driz pusotru kilometru garaka.

Jaunas izmainas vislabak izmantoja
Fanhio, kvalificéjoties pirmaja pozi-
cija, un apdzenot komandas biedru
Bera vairak ka par sekundi. Tomér tur
pat blakus, pirmaja starta rinda nosta-
jas art Musso ar Ferrari, kurs bija tikai
0,1 sekundi Ienaks par Bera. Vanwall
bez komandas lideriem samierinajas
tikai ar 6. un 10.pozicijam starta.

Sacikstes sakuma vadiba izravas
Musso, tomér jau paris aplus vélak
Fanhio atguva liderpoziciju, kuru spée-
ja nosargat ldz sacikstes beigam.
Musso centieni turéties I1dzi argen-
tinieSu pilotam bija velti - finiSa italis
zaudéja Fanhio vairak ka 50 sekun-
des. Tikmér vél viena daudzsolo$a
sacikSu debija izdevas amerikanim
Herbertam Makkejam-Freizeram - ar
BRM automobili startéjot no 12.pozici-
jas, péc pirma apla vin$ jau bija 6.vie-
ta, bet vélak pacélas art uz 5.poziciju.
Diemzel automobila tehniskas prob-
Iemas |ava vinam veikt tikai treSdaju
distances. Uzzinat, uz ko bija spé&jigs
Sis amerikanu pilots, ta arT neizdevas.
Nedélu velak, Reimsa vinam bija pa-
redzéts starts neempionata sacikste
ar Maserati automobili, tacu Formula
2 sérijas sacikste vins avaréja un gaja
boja.

Izmantojot sancenSu neveiksmes,
Fanhio bija iekrajis nopietnu parsvaru
¢empionata kopvértéjuma. Tikmeér par
galveno konkurentu uzskatitajam Mo-
sam bija tikai 1 punkts par Argentinas
saciksté uzradito atrako apla laiku.

Kopveértéjums péc Francijas GP*:

lepriekS$éjo gadu uzvarétaji:

1952. - Alberto Askari / Ferrari 500
eprieks ieplanotie Belgijas
un Niderlandes Grand Prix
posmi tika atcelti, tad€| ko-

mandam lidz Francijas sa-

1953. - Bils Vukovics / Kurtis Kraft - Offenhausen

1954. - Bils Vukovics / Kurtis Kraft - Offenhausen

1955. - Bobs Sveikerts / Kurtis Kraft - Offenhausen

1956. - Pets Flaertijs / Watson - Offenhausen

cikstém palika vairak laika sagatavot
automobilus startam. Ferrari bija ga-
tavi iesaistities cina ar uzlaboto mo-
dela D50 versiju ar indeksu 801. Tik-
meér Vanwall komandai radas peksnas

H. M. Fanhio n 25
Luidzi Musso | © 7
Zans Bera I 6

Tonijs Brakss

S Wi 6

€1 5

Harijs Sells

* - nenemot véra Indy 500 rezultatus.



‘\/a_nwéll pirms Uzvaras Lielbritanijas GP
: : Attgls: Terry Whalebone
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5. POSMS

LIELBRITANIJAS GRAND PRIX
EINTRIJA, 20.jdlijs

Trases garums: 4,828 km

Aplu skaits: 90

Sacikstes garums: 434,523 km

lepriek$éjo gadu uzvarétaji:

1955. - Stirlings Moss / Mercedes
irms diviem gadiem Stir-
lings Moss bija kluvis par
P pirmo britu pilotu, kurs izcI-
nijis uzvaru Formula 1 sa-
ciksu Lielbritanijas Grand Prix izcina.
1957.gada sezona Mosam bija jauns
izaicinajums - atkartot So panakumu,
tacu jau ar britu raZojuma automobili.
Monako saciksté Vanwall automobili
jau bija paradijudi savu atrumu, tacu
joprojam galvenais uzdevums bija no-
klGt ITdz finiSam. Moss nebija sajisma
par Vanwall automobila vadamibu -

Saja zina vins batu devis priekSroku
Maserati, tomér prasmiga brauk3a-
nas meistara rokas britu automobilis
pilntba atklaja savu potencialu.

Sava majas saciksté Vanwall koman-
da bija sagatavojusi 3 automobilus,
ar kuriem startéja vietéjie piloti Moss,
Brikss un Liiss-Evanss. Kvalifikacija
Moss bija atrakais, tacu tikai 0,2 se-
kundes no vina atpalika Bera ar Ma-
serati un komandas biedrs Brikss,
kuri tadajadi guva iespé€ju startét no
pirmas rindas. Fanhio uzradija 0,4
sekundes lenaku apla laiku un star-
téja Mosam aiz muguras. Hotorns ar
Ferrari un treSais Vanwall pilots Laiss-
Evanss bija par sekundi [énaki neka
Moss un startgéja attiecigi no 5. un 6.
pozicijas.

Ta ka par Vanwall automobilu izturi-
bu nebija lielas parliecibas, par gal-
veno saciksu favoritu uzskatija Bera,
kurs lieliski starta izravas vadiba. To-
meér vél [idz pirma apla beigdm Moss
savu pirmo poziciju atguva un pama-
zam saka attalinaties no sekotajiem
- Bera, Briiksa, Hotorna un Kolinsa.
Fanhio bija atkritis jau uz 8.poziciju,
un neizskatijas, ka vin$ batu gatavs
cinities par uzvaru. Britu [Tdzjutéji bija
sajisma - sacikstes vadiba bija vnu

tautietis, turklat tobrid 4 no 5 atraka-
jiem pilotiem trasé bija briti. Sajdsma
noplaka péc 20 veiktajiem apliem,
kad sacikstes lideris Moss iebrauca
boksos ar divaini ricosu Vanwall au-
tomobila dzinéju. Par [1deri bija kluvis
franu braucéjs Bera italu Maserati
automobilr.

Vanwall komandas boksos tika ie-
saukts Bridkss, kur§ tobrid atradas
2.pozicija, tatu péc Lemanas avarijas
joprojam nebija pilntba atguvis savu
formu. Vina automobilis tika nodots
Mosa riciba, kurS atgriezas trasé
9.pozicija un uzsaka pakaldzisanos.

Ar nelielu laika intervalu tehniskas
probléemas piemekléja Maserati ko-
mandas automobilus - viens péc otra
izstdjas Menditegi, Sells un Fanhio.
Lidz sacikstes beigdm bija palikusi
nedaudz vairak par divdesmit apliem,
un Moss pakapas jau lidz ceturtajai
pozicijai. Vinam priekSa palika ko-
mandas biedrs Luiss-Evanss, ka ari
Hotorns un [ideris Bera. Tomér ari
Bera automobilim nebija lemts Skér-
sot finiSa ITniju - ar skalu blTkSki salGza
Maserati sajlgs, nokaisot trasi ar pie-
dzinas sistémas detalam. Nakamais
neveiksminieks bija vinam aizmuguré
braucoSais Hotorns, kur§ uz vienas



no SIm atliekdam parddra sava auto-
mobila riteni un rezultata atkrita paris
pozicijas zemak.

Moss, apdzinis Luisu-Evansu, atkal
nokluva sacikstes vadiba, ko sa-
glabaja Iidz pat rdtotajam karogam.
Vanwall bija iespé&ja izcinit dubultuz-
varu, tacu Laisa-Evansa automobilim
sallza droseles mehanisms, un britu
pilots nespéja finiSét punktu zona.

Britu ITdzjut€jiem bija pamats svini-
bam - pirmo reizi Formula 1 sacikstés
uzvaru izcinija britu raZzojuma auto-
mobilis, turklat Lielbritanijas trasé to
paveica divi britu piloti. Aiz Mosa fini-
$éja Ferrari piloti Musso, Hotorns un
Kolinss (ar Trentinjana automobili),
bet gandarijumu par pédéjiem 2 iegu-
tajiem punktiem sanéma Rojs Salva-
dori un Cooper.

Dalot automobili ar Briksu, Moss sa-
néma attiecigi tikai pusi no punktiem,
kas pienacas par uzvaru saciksté.
Tadel, pat neskatoties uz Fanhio iz-
stasanos, vin$ ar tikai 6 kopvertéjuma
punktiem joprojam bezcerigi atpali-
ka no argentinieSu braucéja. Lai vél
spétu cintties par titulu, atlikuSajas 3
sacikstés Mosam bija jauzvar, vai vis-
maz jaiegust 20 punktus un jacer uz
Fanhio neveiksmém.

H. M. Fanhio 0 25
LuidZi Musso | O =
Tonijs Brikss § g anwai 10
Maiks Hotorns § g @ 7
Stirlings Moss % anwai 6
Zans Bera I 6
Harijs Sells () 5

Moriss Trentinjans

i © -

* - nenemot véra Indy 500 rezultatus.

Neskatoties uz Fanhio sezonas saku-
ma gatajam trijam uzvaram un Skieta-
mi lielo parsvaru kopveértéjuma, 3 pos-
mus pirms sezonas beigam praktiski
ikviens braucéjs vél bija saglabajis
teorétiskas iespé€jas cinities par titulu.
lespéjas to iegit gan likas visai neti-
camas - bija jaizcina uzvaras, un taja
pasa laika jacer, ka tehniskas problée-
mas nelaus argentinietim gat punk-
tus. Tikmér Fanhio labvéligu apstak-
lu sakritibas rezultata jau nakamaja
posma varéja klat kopvértéjuma ne-
aizsniedzams saviem konkurentiem.

6. POSMS

VACIJAS GRAND PRIX
NIRBURGRINGA, 4.augusts

Trases garums: 22,810 km

Aplu skaits: 22

Sacikstes garums: 501,820 km
lepriekSéjo gadu uzvarétaji:

1951. - Alberto Askari / Ferrari 375
1952. - Alberto Askari / Ferrari 500
1953. - DZuzeppe Farina / Ferrari 500
1954. - H.M. Fanhio / Mercedes W196

1956. - H.M. Fanhio / Lancia Ferrari D50
anhio bija kartigi iepazinis
Nirburgringas trasi un jau
divreiz taja uzvargjis, tacu

vienmér atrada sevi kadas

iek$€jas rezerves, lai spétu izbraukt



daudzos trases pagriezienus arvien
atrak un atrak. Gadu ieprieks, vins sa-
ciksté uzradija atrako apla laiku, kas
par 10 sekundém parspéja vina kvali-
fikacija uzradito rezultatu.

Trases garums automatiski noziméja
ik vienu apli veicamu krietni lielaku
attalumu Idz boksiem, tadél jebkura
klime stratégija varéja dargi maksat.
Kvalifikacija Fanhio bija atrakais, no-
braucot Nirburgringas apli nedaudz
mazak ka devinarpus minadtés, tacu
Hotorns bija tikai nieka 2,8 sekundes
Iéndks. Arm Kolinss ar savu Ferrari
spéja kvalificéties pirmaja starta rin-
da. NojauSot, ka Ferrari piloti varetu
meéginat iztikt bet pitstopiem, Fanhio
noléma izmantot citu stratégiju. Ar-
gentinietis startéja ar pustukSu deg-
vielas baku, cerédams uz vieglaka
automobila rekina iekrat parsvaru, lai
péec pitstopa saglabatu [iderpoziciju.

Sacikstes starta abi Ferrari piloti iz-
ravas vadiba, atstumjot Fanhio uz
treSo poziciju. Sakotnéji Hotorns un
Kolinss brauca ieverojami atrak, Fan-
hio atpalika, taCu péc paris apliem
argentinietis spéja pelielinat tempu
un apsteigt sancensus. Fanhio saka
uzkrat parsvaru, sacikstes vidusdala
vin$ bija par pusminati attalinajies no
sekotajiem, un veica planoto boksu
apmekl€jumu. ArgentinieSu braucéjs
pec pitstopa bija ne tikai zaudéjis ie-
krato parsvaru, bet jau zaudéja abiem
Ferrrari pilotiem gandriz minati.

Ar svaigam riepam Fanhio metas vajat
Ferrari pilotus, gandriz katra atlikuSa-
ja aplt uzstadot jaunu trases rekordu.
Katra apl1 vin$ pietuvojas Kolinsam un
Hotornam par vairdkam sekundém,
un 8 aplu laika jau bija sadeldéjis 45
sekunzu deficttu. 20.apli Fanhio uz-
stadija kartéjo apla rekordu - vins par-
spé€ja savu iepriek§éja gada uzradito
laiku par 24,2 sekundém. PriekSpé-
déja aplt argentinietis aizbrauca tieSi
aiz muguras abiem Ferrari pilotiem.
Vispirms vins apsteidza Kolinsu, bet
nedaudz veélak atnéma I[iderpoziciju
art Hotornam. Pedeéja aplt Fanhio aiz-
brauca jau ka sacikstes Iideris.

ArgentinieSu meistara lieliska uzvara
nodroSinaja vinam piekto pasaules
¢empiona titulu. Daudzi joprojam uz-
skata Fanhio sniegumu 1957.gada
Nirburgringas sacikstés par izcilako
visa Formula 1 vésturé. P&c sacik-
stes argentinietis atzina, ka braucis
uz savu spéju robezas - atrak ka jeb-
kad sava midza, un pavisam noteikti
nekad vairs Sadu risku neatlausoties.

Vanwall komandai tikmér Vacijas
sacikste sagadaja zinamu vilSanos.
Atskirtba no itaJu automobiliem, kuri

lieliski sevi paradija Ilikumotaja Nir-
burgringas tras€, Vanwall pat prasmi-
gajas Stirlinga Mosa rokas bija jatami

mot par to 2 punktus, tacu taja pasa
laika atvadoties no certbam uz titulu.

Kopvértéjums péc Vacijas GP*:
B o
| ©

H. M. Fanhio

Luidzi Musso

Maiks Hotorns ; é @ 13
Tonijs Brikss % % Vanwdl>s 10
Stirlings Moss % é YanwalD> 8
Piters Kolinss ; é 8
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7. POSMS

PESKARAS GRAND PRIX
PESKARA, 18.augusts

i B

I\,

Trases garums: 25,579 km

Aplu skaits: 18

Sacikstes garums: 460,422 km
elgijas un Niderlandes pos-
ma atcelSanas rezultata sa-
B cikS8u organizétaji mekléja
aizvietotaju, lai kompensé-
tu iztrikstoSos posmus. Izvéle krita uz
Peskaru - vairak ka 25 km garu trasi
Italija, kura dalgji sastaveja no pilséti-
nas ielam un daléji - no ltkkumotiem

lauku celiem.

Paris nedéelas péc kartéja titula izcini-
Sanas Fanhio atkal bija gatavs mes-
ties cina - kvalifikacija vins parspéja
Mosa laiku par 10 sekundém. Pare-
jie konkurenti atpalika vél vairak, bet
16.pozicija esoSais DZeks Brebems
ar Cooper zaudéja Fanhio 1 minati un
50 sekundes apl.

Ferrari piloti bija zaudéjusi iespéjas ci-
nites par titulu, bet komandas vadiba
joprojam nebija atrisindjusi domstar-
pibas ar vietéjam varas iestadém par
liktentgo avariju Mille Miglia sacikstés.
Sacikstes pa koplietoSanas celiem ka
Mille Miglia bija viens no galvenajiem
Ferrari darbibas laukiem, tadél $adu
sacik8u aizliegums tika uztverts sapi-
gi. Protestéjot pret Sadu ricibu, Enco
Ferrari nolema nepieteikt komandas
dalibu Peskaras sacikstés.

Luidzi Musso, kur$ pédéjo pusi sezo-
nas ienéma kopvéertéjuma otro vietu,
tomer izlidzas komandai pieskirt vina
riciba automobili Sai sacikstei. Sakot-
néji Musso centieni atmaksajas - uz-
raditais laiks kvalifikacija |ava vinam
ienemt vietu pirmaja starta rinda bla-
kus Mossam un Fanhio.

Sacikstes sakuma tieSi Musso bija
tas, kurs izvirzijas vadiba, tomér jau
apli vélak Moss vinu apsteidza. Fer-
rari automobilim sakas ellas noplade,
un Musso arvien vairak atpalika, ka-
meér péc pusdistances izstajas. Mos-
sam Iidzi nesp€ja turét ari Fanhio.
Britu pilota parsvars bija tik liels, ka
vin$ mierigi iebrauca pitstopa, atgrie-
zas tras€, nezaudgjot Iiderpoziciju, un
finiSéja vairak ka 3 minutes prieksa
argentinietim. Vina komandas biedrs
Laiss-Evanss, neskatoties uz proble-
mam ar riepam, spéja finiSét piektaja
vieta.

Arkartigi karsta laika un tehnisko
problému dé| finiSu sasniedza mazak
ka puse no startéjusiem braucejiem.
Ka pédgjais, 7. pozicija finiSu Skérsoja
Dzeks Brebems, kur§ no Mossa bija
atpalicis jau vairak ka 3 aplus jeb vai-
rak ka pusstundu.

Péc sacikstes Fanhio parsvars kop-
veértejuma kluva vel iespaidigaks, tik-
mér Musso ta ari nespéja nosargat
savu otro poziciju - par uzvaru un at-
rako apla laiku iegdtie 9 punkti uz to
|ava pakapties Mossam.

Kopvértéjums péc Peskaras GP*:

H. M. Fanhio B O 40
Stirlings Moss ; é Qanwdl> 17
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8. POSMS
ITALIJAS GRAND PRIX

MONCA, 8.septembris

D,

Trases garums: 5,750 km

Aplu skaits: 87

Sacikstes garums: 500,250 km
ikai paris gadus péc ovala
ieklauSanas trases konfigu-
T racija Formula 1 sacikstes
Monca piedzivoja kartéjas
parmainas - Soreiz sacikSu automobi-
liem ovals tika slégts. Neatrisinata
konflikta dé| I"dz pédéjam bridim nebi-
ja skaidrs, vai Ferrari komanda pieda-
lisies sacikstés, tomeér itali noléma
neizlaist otro maju saciksti péc kartas.
Tada gadijuma trasé batu devuSies
vienigi Vanwall un Maserati automobili.

Peskara jau varéja novértét Vanwall
automobilu tehniskds spéjas, tomér
Moncas sacikstes kvalifikacijas re-
zultats italus Sokéja - visi tris zalie
Vanwall automobili aiznéma pirmo
starta rindu. Lai tomér arT kads sarka-
nais italu automobilis atrastos pirmaja

starta rind3, ta tika ... paplasinata - ie-
rasto tris automobilu vieta viena rinda
tika novietoti etri, un Iidz ar to Fan-
hio vaditais Maserati varéja startét no
pirmas rindas, iegustot tadas pasas
prieksrocibas ka pirmaja pozicija kva-
lificéjies Lliss-Evanss.

Maserati komanda uz ltalijas saciksti
Bera sagatavoja automobili ar V12
dzinéju ierasta 6 cilindru rindas dzine-
ja vieta, tomer bitiskas prieksrocibas
franCu braucéjam tas neradija. Vél
Monako posma art Fanhio bija tadu
izméginajis, tacu atzina, ka ierasta
versija vinam liekoties labaka. Bera
kvalificéjas 5.pozicija, atpaliekot no
Ldisa-Evansa 1,5 sekundes.

Atras Moncas trases pirmajos ap-
los intriga par sacikstes iznakumu
vél saglabajas - Iideri mainijas viens
péc otra. Saclkstes vadiba pabija
Moss, Bera, Fanhio, Brukss un Luiss-
Evanss - galvena cina risinajas starp
Siem Vanwall un Maserati pilotiem.
Tikmér Ferrari automobilus mocija
dazadas tehniskas problemas, un to
piloti nesp€ja pilnvertigi iesaistities
cina par liderpoziciju.

Péc 20 veiktiem apliem Moss kartée-
jo reizi izvirzijas vadiba. Kamér britu
pilota sancensi apmekléja boksus un
izstajas automobilu defektu dé|, Moss
iekraja parliecinoSu parsvaru, finisa

apsteigdams Fanhio par 41,2 sekun-
dém. Labakais no paréjiem sacikstes
izturejuSso automobilu pilotiem bija
Ferrari pilots Volfgangs fon Tripss,
kur$ no uzvarétaja bija atpalicis vairak
ka 2 ap|us.

Ar 2 parliecino§am uzvaram Moss
un Vanwall noslédza 1957.gada se-
zonu un taja pasa laika saka britu
automobilu éru Formula 1 sacikstés.
Var tikai minét, kads batu ¢empiona-
ta rezultats, ja sacikSu skaits tosezon
batu paplidinats ar kadiem trijiem pos-
miem. Toties var viennozimigi pateikt,
ka Fanhio izcilais sniegums padarija
vina piekto pasaules ¢empiona titulu
par patiesi pelnttu.

Sezonas kopveértéjuma [deri:

H. M. Fanhio [ 40 (46)"
Stirlings Moss ;II % WYanwalD 25
Luidzi Musso I @ 16
Maiks Hotorns ; é @ 13
Tonijs Brikss 3 e (Wamwall 11

* - kopvertéjuma tika nemti vera tikai
labakie 5 rezultati 8 sacikstes, tadél
punkti par 2.vietu Italija Fanhio netika
ieskaitrti.

DAZI FAKTI PAR 1957.GADA FORMULA 1 SEZONU:

Izcinot 46 gadu vecuma savu piekto pasaules ¢empiona titulu, Huans Manuels Fanhio kluva par
vecako Formula 1 braucéju, kur$ spéjis uzvarét Cempionata.

Vacijas Grand Prix laika notika art Formula 2 sacikstes - Sis sérijas Porsche un Cooper trasé devas
vienlaicigi ar Formula 1 automobiliem.

1957.gada sezona kl|uva par otro kop$ 1950.gada, kura Ferrari komanda Formula 1 sacikstés neiz-
cinTja nevienu uzvaru.

Pirmo reizi Formula 1 vésturé viena sezona divas sacikstes risinajas viena valsti (Peskaras un Mon-
cas trases ltalija).

Peskaras trasé Formula 1 sacikstes risinajas pirmo un vienigo reizi. Ta joprojam paliek visu laiku
garaka (25,579 km) trase, kura notikusas Formula 1 sacikstes. Likumsakarigi, ka garakaja trase
fikséts visu laiku lielakais parsvars starp kvalifikacijas uzvarétaju un 2.pozicijas ieguvéju - Fanhio
apli nobrauca 10,1 sekundi atrak neka Moss.

Neskatoties uz pieaugosSo Maserati 250F modela popularitati privato braucéju vida un Fanhio izcini-
to ¢empiona titulu, Maserati komanda finanSu trikuma dé| sezonas beigas bija spiesta pazinot par
aizieSanu no Formula 1 sacikstém. Fanhio ta bija jau tre$a reize (péc Alfa Romeo un Mercedes),
kad komanda péc vina izcinita pasaules cempiona titula pamet Formula 1 sacikstes.
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irms nedaudz vairak ka

gadsimta, 1913.gada Liel-
P britanija turigd uznéméja

Villama Bitija-Simena gi-
mené piedzima déls, kuru oficiali no-
sauca par Ri¢ardu Dzonu Bitiju-Stme-
nu, bet visbiezak vienkarsi dévéja par
Diku. Bérnibd mazais Diks varéja at-
lauties faktiski visu, ko vien varéja no-
pirkt par téva naudu. Pieaugot vins
saka apzinaties, ka vairak par citam
lietam Diks vélas piedalities sacik-
stés.

18 gadu vecuma ar Riley automobili
Diks pirmo reizi piedalijas vietéja me-
roga kalna braukSanas sacensibas.
Tajas jaunais braucéjs ieguva otro
vietu, taCu daudz vértigaks ieguvums
bija iepaziSanas ar tas sacikstes uz-
varétaju - amerikanu miljonaru Vitniju
Vilardu Straitu.

Straits nodibindja savu sacikSu ko-
mandu, par pilotiem taja uzaicinaja
Hjd Hamiltonu, kur$ tobrid tika uzska-
tits par labako britu pilotu, ka arT Ri-
Cardu STmenu. 1934.gada 26.augusta
Whitney Straight Ltd. komanda bija
ieradusies Sveicé, kur notika mazo
saciksu automobilu (Voiturette) sacik-

stes, ka arf pirma Sveices Grand Prix
izcina, kura piedalijas visi tabriza Ei-
ropas sacik8u grandi.

Voiturette saciksté piedalijas vairak
kd divdesmit dalibnieku, no kuriem
vairums izmantoja ar 1,5 litru dziné-
jiem aprikotos Bugatti un Maserati au-
tomobilus. Diks ar savu 1,1 litra MG
automobili startéja no braucéju rindas
pasam beigam, tomér stipri pielijusa-
ja trase driz vien saka apsteigt vienu
konkurentu péc otra. Eiropa iepazina
jaunu autosporta talantu - finisa Si-
mens bija pirmais, tuvako sekotaju
(Pjéru Veironu ar Bugatti) apsteidzot
par 23 sekundem.

Péc Voiturette sacikstém sakas Lielas
Balvas izcina. Whitney Straight Ltd.
komandu taja parstavéja Hja Hamil-
tons ar Maserati. Simens tikmér ar
lielu aizrautibu véroja sacikstes no
malas - vin$ bija sajusma par vacu
komandu “sudraba bultu® izskatu un
parliecinoSo sniegumu. Dika prieku
aizénoja tragédija pasa saciksu izska-
na - vina komandas biedrs Hamiltons
avaréja - vina automobilis ietriecas
trases mala esosajos kokos un pilots
gaja boja.

Dika vecaki centas vinu atrunat no
turpmakas dalibas sacikstés, Ar ce-
ribu novirzit jaunieSa domas cita vir-
ziena, vinam tika uzdavinata privata
lidmasina - lai trené&jas lidot un izklai-
déjas. Diks ar prieku sanéma So da-
vanu no vecakiem un izmantoja to, lai
... dotos uz Dienvidafrikas saciksti.

Tevs par §adu Dika ricibu bija sadus-
mots un pat draudéja atstat nepa-
klausigo délu bez mantojuma. Tomér
savus draudus Villams nepaspé€ja
realizét - sirds problému dé] vins driz
vien nomira. Dika mate bija krietni pie-
lavigaka, un driz vien lavas pieruna-
ties ERA sacik8u automobila iegadei.

Ar to vien Dika vélmes neaprobezojas
- driz vien mate ka dasns sponsors
bija apmaksajusi vinam savas koman-
das izveidi. No sava drauga Straita
bijusas sacikSu komandas Simens
noliga DZulio Ramponi, kur$ palidzéja
vinam pienacigi sagatavot automobili.

1935.gada vind parliecinosi izcinija
uzvaru Coppa Acerbo saciksté, ka art
Sveicé un Cehija. Vairakas uzvaras
sekoja arT 1936.gada sezona.

No kreisas: Radolfs Ulenhauts, Manfreds fon Brauhiés, Ridolfs Karaciolla,
Ricards Simens, Makss Zailers, Alfréds Noibauers.




Ta ka Voiturette sacikstes biezi notika
viena diena ar Grand Prix izcinam, Si-
mana sniegums netika nepamanits no
prestizakas sérijas komandu vaditaju
puses.

Kops$ Simens pirmo reizi bija ieraudzi-
jis “sudraba bultas® darbiba, vina gal-
venais mérkis bija iek|at vacu koman-
da un tikt pie So automobilu stires.
Tadé], kad Simens sanéma vestuli
no Alfréda Noibauera ar uzaicindjumu
piedalities Mercedes-Benz testa brau-
cienos, neviens nespéja staties Dika
cela. STmenu nesatrauca tas, ka Va-
cija tobrid autosacikstes bija kluvusas
par propogandas mehanisma sastav-
dalu, bet vina pasa dalibu Mercedes-
Benz komandas sastava vajadzéja
vispirms akceptét Adolfam Hitleram.

Sajuosma par dela izvéli nebija vina
mate, tomér viens pluss Sadai Dika
izvélei bija - daliba sacikstés vairs ne-
bija jafinansé no gimenes budzeta.

1937.gada sezona Simens centas
sevi pieradit ka pilnvertigs Merce-
des-Benz komandas pilots, tacu par-
steidzoSi sasniegumi izpalika. Ne
vienmer britu pilota riciba bija jauna-
kie komandas automobili, priekSroka
Saja zina bija hderim Radolfam Kara-
Ciollam un paréjiem vacu pilotiem.

Sveices Grand Prix, kura Mercedes-Benz piloti izcinija triskarsu uzvaru:

1. - Karaciolla, 2

Lielais triumfa bridis pienaca naka-
mas, 1938.gada sezonas komandai
vissvarigakaja - Vacijas Grand Prix iz-
clna. Aizvadidams lielisku saciksti, S1-
mens Vacija izcinija uzvaru, klidams
par pirmo britu pilotu peédejo 14 gadu
laika, kas ieguvis pirmo vietu Grand
Prix sacikstés.

Apbalvosanas ceremonijas laika Si-
menam tapat ka paréjiem komandas
pilotiem bija jaizpilda nacistu svei-
ciens. Vina rokas kustiba gan bija dri-
zak kaut kas starp nacistu sveicienu
un majienu skatitajiem, tomér firera
simpatijas pret jauno, centigo pilotu
bija nodrosSinatas.

Ménesi vélak, Sveicé Simens bija
tuvu sava panakuma atkartojumam,
taCu sacikstes izskana nedaudz pie-
kapas komandas Itderim Karaciollam.
Otra vieta Bremgartena un tresa vie-
ta Doningtona liecinaja par to, ka Si-
mens pelntti iek|uvis sacikSu elité.

Papildus sasniegumiem sacikSu tra-
sés Diks guva panakumus arT perso-
nigaja dzivé - gada beigas vins sviné-
ja kazas ar BMW izpilddirektora meitu
Eriku Poppu.

- Simens, 3. - fon Brauhics.

Ta gluzi nebija, ka STmens akli aizra-
vas ar visu vacisko. Péc uzvaras Nir-
burgringa Diks ar noZ€lu noteica: “Es
batu vélgjies, ka tas batu bijis britu
automobilis®. Tikmér Dika mate arvien
kritiskak uztvéra déla lémumus. Liel-
britanijas un Vacijas attiecibas ar kat-
ru gadu kluva arvien saspringtakas,
un faktiski balanséja uz kara robezas.
Protestéjot pret Dika izvéli, mate neie-
radas uz vina kazam.

1939.gada pirmaja saciksté Po trasé
Mercedes ieradas ar Cetriem brau-
céjiem bet tikai trijiem automobiliem.
Neskatoties uz to, ka STmens uzradija
tadu pasu apla laiku ka 1.starta pozi-
cijas ieguveéjs fon Brauhics, bija atraks
par Langu un Karaciollu, tieSi britu pi-
lots palika séZot mala. Sajliga defekta
dé] Simens nespéja pabeigt saciksti
art Nirburgringas trasé.

25.junija Belgijas Grand Prix sacik-
stés Spa trasé lija spécigs lietus.
Braucot slapja trasé, pirms 5 gadiem
Simens bija izcinijis savu pirmo no-
Zimigo uzvaru, Belgija vin$ bija ap-
némibas pilns ieglt karotos uzvaras
laurus.



Sacikstes gaita Simenam izdevas
izvirzities Iderpozicija, tacu viena no
pagriezieniem vina automobilis izsli-
déja un saniski uztriecas virsu trases
mala augoSajam kokam. Braucéjs ar
galvu atsitas pret koku un zaudégja
samanu, paliekot nekustigi s€Zam au-

-kt‘

tomobilt. Tikmér izlijusT degviela aiz-
degas, liesmam apnemot bezsamana
esosSo pilotu. Tikai péc pusminttes
glabégjiem izdevas atbrivot iesprostoto
pilotu, kur$ jau bija guvis plasus visa
kermena apdegumus. Nedaudz vélak
Simens atguva samanu, taéu vieni-
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gais, ko arsti vél spéja izdart, bija dot
vinam pretsapju zales, lai mazinatu
Sausmigas sapes. Péc dazam stun-
dam Dika dziviba izdzisa. Divus mé-
nesSus Vélak sakas 2.pasaules kars,
un sacikstes Eiropa tika partrauktas
uz vairakiem gadiem.




www.euroauto.lv

RENAULT CAPTUR
TVER MIRKLI. BAUDI DZIVI.

~ KOMPAKTS PILSETAS KROSSOVERS AR UNIKALAM IPASIBAM
® EASY-LIFE ATVILKTNES NODALIJUMS

* 100% PERSONALIZEJAMS

» ENERGY DZINEJI AR ZEMU DEGVIELAS PATERINU

e EDC DIVSAJUGU AUTOMATISKA PARNESUMKARBA

e MULTIVIDES SKARIENJUTIGS EKRANS

e ZIP COLLECTION NONEMAMI SEDEKLU PARVALKI

DRIVE THE CHANGE @

VISIZDEVIGAKIE LIZINGA NOSACIJUMI RENAULT

RENAULT

EURO AUTO SIA: SKANSTES IELA 2a, RIGA, TALR. 67614486; RAUDAS IELA 12, RIGA, TALR. 67364554
TEHAUTO SIA: RIGAS IELA 104, VALMIERA, TALR. 64225224; TEHAUTO LIEPAJA SIA, CUKURA IELA 7, TALR. 63410515
TEHAUTO VENTA SIA, ZVAIGZNU IELA 45a, VENTSPILS, TALR. 63626171; TEHAUTO LATGALE SIA, CIETOKSNA IELA 72, DAUGAVPILS, TALR. 65476350

ATTELOTA VERSIJA AR PAPILDAPRIKOJUMU. DEGVIELAS PATERINS (KOMBINETAJA CIKLA) 3.7-5.41/100km, CO2 IZMESI (KOMBINETAJA CIKLA) 95-125GM/KM. AKCIJA SPEKA LIDZ 31.12.2013.




