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Alonso 3 fituls

2011.gada “Ferrari” komandai izdevas izcinit vienu ‘divainu’ uzvaru Silverstona un 2012.
gada sezonas pagaidam nesola neko vairak. “Ferrari” saviem konkurentiem normalos
apstaklos apli zaudé 0,8 Iidz 0,9 sekundes apli. Neskatoties uz to, jau otraja posma
Malaizija Fernando Alonso atnesa “Scuderia” pirmo uzvaru art Sogad, lai gan apstakli atkal
nebija viennozimgi - slapja un zistoSa trase, kura “Ferrari” palidz&ja pareiza stratégija un
veiksmiga parejas tipa lietus riepu izmantoSana. Ka atzina pats Fernando Alonso: “Sausa
trasé mums nebutu certbu.”

Nedé|u pirms Spanijas GP izcina Mudzello traseé risinajas tris dienu testu sesija, kur “Fer-
rari” izmeginaja dalu no savas iespaidigas uzlabojumu paketes, kas Maranello bazé tika
drudzaini gatavota jau kops sezonas sakuma, kad kluva skaidrs, ka ‘sarkanie’ nav viena
[TmenT ar konkurentiem.

F2012 modelim ir pilntba izmainita masinas virsblve aizmuguréja dala un pamanamakas
izmainas skaru$as izplides gazu sistemu un aizmuguréjo antisparnu. Tacu ta ir tikai daja
no uzlabojumiem - Spanija debités jauns priek§€jais un aizmuguréjais antisparns, ka art
uzlabots aizmuguréjais difuzors. Ja tas viss nedos vélamo rezultatu vismaz lidz Kanadas
posmam, “Ferrari” gaida grati laiki - kartéjo reizi bUs jaatzist, ka sezona ir norakstdma un
jasak gatavoties 2013.gadam.




Lotus soli no uzvaras

Bahreinas GP saciksté uz goda pjedestdla kdpa abi “Lotus” piloti Kimi Raikonens un Roméns Grozans
(priek3plana). Pédéjo reizi dubultais pjedestals piederéja vel ‘Tstajai’ “Lotus” komandai - 1979.gada Spanijas trasé

ArT pirms gaidama Spanijas GP posma Barselona “Lotus” ir viens no ‘melnajiem zirdziniem’ - péc pjedestala
iepriekS€ja posma un stabila progresa, ka arT atrakajiem apliem testos Mudzello Grozans un Raikonens bis starp
favoritiem arT Spanija.

Interesanti, ka pats Raikonens it ka lietus dé| testos Mudzello nepiedalijas, tomér nedomaja tapéc liet gauzas
asaras: “Mums nebija tik batiski uzlabojumi un tie ir tikai testi - tas nav sacikstes, tapéc es neraudu par to, ka
nepiedalijos testos. Mudzello trasi es pazistu labi, bet man nebija akita nepiecieSamiba tur bat. Esmu F1, lai
piedalitos sacikstés un to arT daridu Barselona.”

Kimi Raikonens vél lieku reizi ir pieradijis, ka ir viens no retajiem joprojam ‘nepieradinatajiem’ sacikSu braucéjiem:
ar dabas dotu talantu, tieSu valodu un bez vélmes piellléties vairak, ka vajadzigs personiga apmierinajuma
sasniegSanai.
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BMW motoru sporta vésture sakas ar panakumiem motociklu sacikstés, bet uz etriem
riteniem pirmas nopietnas sacikstes sekoja 1938.gada “Mille Miglia”, kur modelis ‘328
Coupe’ izcinlja uzvaru sava klasé. Formula 1 BMW ienaca no F2 ¢empionata ka
dzingju piegadatajs un kopa tika izcinitas 20 GP uzvaras, pirma no kuram tika gata
1982.gada Kanada, kad triumféja Nelsona Piké ar “Brabham BT50”. Pédé€jos 30 gados
BMW kompanija piedalijusies dazados pasaules limena motoru sporta Cempionatos:
DTM, ETCC, WTCC, Lemana, WRC, Dakaras rallijreida, Formula 1 utt. Sogad BMW
péc 20 gadu partraukuma atgriezas DTM jeb vacu salonauto ¢empionata, kur piev-
ienojas “Mercedes” un “Audi” markam. Pirmaja posma aprila beigds Hokenheimas
trasé BMW izcinija sesto vietu - labakais no M3 modela pilotiem bija Endijs Priols -
triskartéjais WTCC Cempions (attéla priekSplana), bet jau otraja posma Lauzicringa
BMW tika pie pirmas uzvaras - izcélas kanadietis Bruno Spenglers.
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Aroda slimiba

Gadijumi, kad traumas izSkir ¢empiona titulu nav
nekas neparasts - jo Tpa$i tik traumatiska sporta
veida, ka motoSoseja. Tomér probléma, kas nelava
Keisijam Stouneram izcinit uzvaru pirmaja MotoGP
posma Katara nav gluzi savainojums vai trauma, bet
gan drizak aroda slimiba.

Motosportistiem rokas locitavas problémai pat ir
1paSs medicinisks termins RSI (repetitive strain
injury) jeb statiskas parslodzes izraisita trauma.
MotoSoseja labas rokas funkcionalitatei ir milziga
nozime - ar to ne tikai akurati un precizi jaoperé ar
akceleracijas rokturi, jaspieZz bremZzu svira, bet vél art
janotur augséjas kermena dalas svars bremzésanas
laika. Slodzes un sasprindzinajuma dél muskuli un
cipslas pietukst, tomér Saurais delnas kanals nelau;j
to dartt un tiek blokéta plaukstas funkcionalitate.
MotoSoseja ST probléma paradijas  jau
septindesmitajos gados - reizé ar sliku riepam un Iidz
ar to art iepriekS nepieredzéto sakeres Iimeni. To-
laik vél RSI termins nepastaveéja, tacu tiesi milzigais
sakeres pieaugums pastiprindja slodzi uz braucéja
augséjo kermena dalu un jo Tpasi rokam un plauk-
stas locitavam. Kenija Robertsa senjora karjeras
beigas izbojaja smagas problémas ar RSI jeb ka to
sauc pasi braucégji - ‘arm pump’. Fredija Spensera
dominanti partrauca 81 pati probléma un tie ir tikai
skalakie gadijumi.

Medicina ir gajusi uz priekSu platiem soliem,
tomér Saja jautdjuma Kkirurgiska iejauk$anas re-
tos gadijumos novér§ problému pilntba - parasti
audu izpem$ana un vietas atbrivoSana muskulu
uztikSanai tikai nedaudz samazina problémas
apmerus.

Laba roka un jo TpaSi plauksta nodroSina svarigakas
funkcijas motosporta - paatrinaSanos un bremzeésanu.
MotoGP bremZzu sistemas specialists “Brembo”
piedava dazus skaitlus, kas uzskatami parada slo-
dzi, kura jaiztur rokai. Losailas trases taisnes beigas
ir jdsamazina atrums no 340 km/h Iidz 105 km/h
un tas tiek darits 260 metru zona 5,1s laika. Saja
perioda braucéjs operé ar bremzém un akceretatora
rokturi vienlaicigi un turklat notur kermena augsdalas
svaru, kas 2G parslodzes rezultata palielinas par
50%. 22 aplu sacikstes laika ta ir milziga slodze
uz konkrétu kermena daJu un Stounera gadijuma
ta neizturéja - australietis nespéja panest sapes un
izskana zaudéja tempu, atdodot arT savu uzvaru. At-
liek cerét, ka ST sezona nebus vél viens gadijums,
kad titulu iz8kir aroda slimiba.
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REDAKTORA SLEJA

Piedzivojam legendaru F1 sezonu?

2010.gada “F1 Racing” Zzurnals un “LG” izvérsa |oti plaSu Formula 1 lidzjutéju
aptauju par to, ko vajadzétu uzlabot Saja sporta veida. Parmainas péc Sis
aptaujas rezultati vélak tika izmantoti par pamatu, veidojot F1 ¢empionata
nakotnes viziju. Komandu asociacija FOTA néma vera lidzjutéju veélmes un
tika izveérsti pirmie soli, lai sasniegtu meérki. Tostarp aprit€ nonaca krietni
neizturigakas “Pirelli” riepas, kas sajauca kartis komandam, bet pilotiem
lika atklat vél vienu savu spéju dimensiju - planoSanu un apdomibu.
2012.gada sezona ir iesakusies ar 4 uzvarétajiem 4 posmos un tas pierada,
ka priekSa ir viena no aizraujo$akajam sezonam Formula 1 vésturé. Més visi
Formula 1 Iidzjutéji varétu justies lepni, ka piedzivojam So mirkli un bisim
dala no legendas, gluzi ka tie I1dzjutéji, kas pieredzéja Laudas un Hanta
divaino cinu 1976.gada vai Sennas un Prosta nezéligo dueli astondesmito
gadu beigas. Tomér art Saja situacija paradas lidzjutéju kustiba, kas no-
soda to, ka sacikstes ir parvértu§as par izturibas braucienu, kur pilotiem
nav vajadzibas (nav vélams) braukt uz savam un masinas spéju robezam,
bet ir jasadala savs atrums atkariba no izstradatas riepu stratégijas. Seit,
protams, var atrast patiesibas graudu, tomér tad jatiek skaidriba: vai
meés velamies pilotéSanu uz spéju robezam, bet bez apdziSanam vai ari
aizraujoSas sacikstes ar spécigu stratégijas elementu?

Atbilde nebls un nevar bit viennozimiga un laba visiem, tomér nevajag
aizmirst, ka talantigakie un izcilakie piloti bas prieksa pie jebkuriem noteiku-
miem vai apstakliem. Ja agrak viss grozijas ap to, lai uzlabotu tehnologijas
un |autu pilotiem braukt péc iespéjas atrak, tad tagad tehnologijas tiek iz-
mantotas, lai paSus atrakos noturétu ne tik atro braucéju aizsniedzamibas
attaluma. Vai tas ir slikti?

Pirms mest akmeni...

Sava Tsaja autosporta zurnalistikas karjerd man nav bijuSas neskaitamas

iespéjas izméginat vai pavizinaties ar Tstu saciksu tehniku. Tomér esmu
pabraukajies sacikSu trasé un ar sacikSu tehniku gan kopa ar Pasaules
salonauto ¢empionu, gan ar Latvijas labako autosportisti un tas ir licis vél
vairak cientt autosportistu spéjas, profesiju un paveikto. Esmu parliecinats,
ka $ada pieredze noderétu un naktu par labu gandriz jebkura Iidzjutéja
moralas stajas un atbildibas veidosana, turklat arT diskusija par autosporta
tému klGtu krietni kvalitativaka un konstruktivaka. Jati I1dz savéjam, bet
cieni visus!

Paldies Karlinei Stalai par
lieliskajam  izjatam no
Bikernieku trases!
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Sanpem Virtualo Serveri bezmaksas!
Piesakies virtualajam Serverm un lielo to 3 menesus
bermaksas. Lai sakiu izmantat savu bermaksas servern
- pieredisingjies www hosinet v sadala virtualais
Serveris, ievadi zemak minéto Bonusa kodu un sac
lietnt Virualo Serven.
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Péc satriecosam viesizradém Australija, Malaizija, Kina un Bahreina
- Formula 1 atgriezas Eiropa. To sauc par “Eiropas sezonas” sakumu un
* pédéjos gados to tradicionali iezimé Spanijas GP izcina Barselona, uz kuru
- komandas bus sagatavojusas savus kartéjos majas darbus, bet daZas pat
centisies pavérst ¢empionata ritéjumu cita - sev vélama gultné. :
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Pagaidam péc cetriem posmiem nev-
ienai no komandam nevar piekabinat
zaudeétaju birku, jo viena vai vairakos pos-
mos ir spoZi nostartéjusas visas vadosas
un pat vidusméra komandas. Arm “Fer-
rari” dotajos apstaklos var bat paskritiski
apmierinati - ar tik bédigu masinu gita
uzvara un saglabata ciena kopvertgjuma.
Cetros posmos dazadi Cetri uzvarétaji
no Cetram dazadam komandam. P&dgjo
reizi ta zvaigznes sagrozijas talaja 1983.

gada, kad pirmajos cetros posmos
triumféja Nelsons Piké no “Brabham”,
DZons Vatsons ar “MclLaren”, Alens
Prosts ar “Renault” un Patriks Tambejs
no “Ferrari”. Lai maz neliktos, toreiz
bija arT piektais uzvarétajs - Keke Ros-
bergs no “Williams”. Tatad tagad mums
ir vajadzigs vél viens varonis Spanija -
varbdt Kimi Raikonens? Soms Bahreina
atkal nogarSoja pjedestala Sampanieti -
lai gan parazu dé| pudelés bija tikai salds
burbultdens.
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Noteikumi izlidzina spékus

ehnisko noteikumu stabilitate

ir lavusi vidus eSelona
T komandam pirms Sis sezo-
nas sadeldét deficitu Idz
[T[deriem, kuriem noteikumu groZi nelau;j

turpinat realizét savu tehniskas attistibas
potencidlu. Lidzigu situaciju més esam
redzéjusi arT iepriek8 Formula 1 vésturé -
ikreiz, kad tehniskie noteikumi nemainas,
komandu konkurétspéja izlidzinas.

Grafikd zemak uzskatami redzams,
ka iepriek8€jas sezonas pirmo cCetru
posmu Iideri “Red Bull” un “McLaren” ir

saglabajusi savas pozicijas ari Sogad,
tomér vinu parsvars ir salidzinoSi niecigs
un tas galvenokart sarucis uz vidus
eSelona komandu rékina. “Lotus”, “Mer-
cedes”, “Sauber”, “Force India” un “Wil-
liams” ir ievérojami palielinajusi savu
punktu guvumu salidzinot ar pérno gadu.

Punktu skaits kopvértéjuma péc pirmajiem 4 posmiem
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Red Bull MclLaren Lotus

Tagad klidas maksa dargak

Par rezultatu izlidzindSanos liecina

arl kvalifikacijas rezultati - pérn pirma-
jos Cetros posmos vadoSos 17 pilotus
péc otras kvalifikacijas kartas, kuru var
uzskatit par objektivako tirda atruma
radrtaju, Skira 2 lldz 3 sekundes. Sogad
vidgji 8is atstatums ir sarucis vismaz uz
Labakais piemérs bija Kinas GP

pusi.

40
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Ferrari Mercedes Sauber

otra kvalifikacijas karta, kad vadoSos 15
pilotus 8kira nieka 0,6 sekundes un pat
Sebastians Fetels bija spiests palikt aiz
svirtas ar nelielu kludu lidojo3a aplr.

VadoSo braucéju klidam Sogad ir krietni
smagakas sekas. To varam attiecinat art
uz situaciju ar Felipi Masu. Pérn brazilietis
zaudéja savam komandas biedram Fer-
nando Alonso vidgji I1dz 0,5 sekundém
aplt, tomér tas vinam lava pretendét uz

Williams

B 2012.gads

2011.gads

Force India Toro Rosso

iekldSanu izSkiroSaja kvalifikacijas karta,
bet saciksté cinities par zemakajam
punktu pozicijam. Sogad $is pats deficits
Masu jau atmet aiz visu vidus eSelona
komandu pilotiem un tapéc likumsakarigs
ir rezultats, kad péc pirmajiem trim pos-
miem Felipe Masa nebija ticis pie punkti-
em - ka vienigais, ja neskaitam tris jauno
komandu braucéjus.
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Riepu darba
temperaturas
amplitldas augstakais
regions.

Ideala darba
labako kompromisu

starp sniegumu un
izturibu.

75°-80°C

Riepu darba
temperaturas
amplitidas zemakais
regions.

Par aukstu. Riepas
nav sasniegusas darba

nodilst.

Parkarst. Riepu gumija
slanojas un straui dilst.

temperatira - nodrosina

temperaturu un strauji

Pirelli izSkirs titulu

Riepu razotajs ir neapskauzama
situacija. Visi to kritiz€ja, ja riepas bija
parak izturigas un sacikstes garlaicigas.
Pagajis ir tikai gads un atkal kritika - rie-
pas ir parak cimperligas un atruma vieta
pilotiem jadoma par riepu izturibu.
Pirms 2011.gada sezonas no
lli” tika prasitas rie-
pas, kas nav izturigas
un italu kompanija
tds nodroSindja. Tas
ir drosmigs solis no
kompanijas, kurai biz-
nesa pamata ir razot

“Pire-

Izskatas, ka no
“Bridgestone”
superizturigo riepu

Péc Bahreinas GP sacikstes neizturéja
Mihaels Sdmahers, pacelot jautajumu
par to, ka Formula 1 sacikstés visam
nevajadzétu grozities ap riepam un to
taupiSanu. Sobrid piloti neizmanto visu
pieejamo masinas atrumu un tehnologiju
potencialu, jo jasadala atrums, izejot no
riepu taupiSanas viedokla. SUmahers to
salidzina ar izturibas sacikstem.

Protams, més Seit varam atgadinat
septinkartéjam pasaules ¢empionam, ka
vairums vina titulu “Fer-
rari”’ tikai izcintti ar TpasSi
vina pilotéSanas stilam
sagatavotam  “Bridge-
stone” riepam, kuras citu
§is markas izmantotaju

0T - - . - komandas nedrikstéja
ﬁet}l;r;gas ;_ng;fekt;;/;s_ gravja esam Otra nemaz redzet (citdju
mia 1 nodrosiata  graviar “Pirelli” 5D T
atpazistamiba un

veiksmiga izglitoSanas
kampana par riepam
F1, lava “Pirelli” neie-
braukt auzas.

ArT uz So sezonu no “Pirelli” tika prasits
sagatavot vél sarezditdkas riepas, lai
komandam bdtu ko lauzit galvu. Tas
tika paveikts un sacikstes ir aizraujo3as,
tomér Sobrid rodas situacija, kad riepu
darbibas efektivitate ir pats svarigakais
elements uzvaras kaldinaSana. Visu
sacikSu nedélas nogali més nepartraukti
dzirdam par riepam: kada ir nepiecieSana
temperatira, cik bis nepiecieSamas riepu
mainas, cik riepas ir sataupijis sacikstei
konkrétais pilots, ka strada mikstas rie-
pas utt. utjp.

cimperligo gumiju.

sacis 5o polemiku, ja
Bahreina uzvarétu, ne-
vis finiSétu desmitaja
vieta.

Tomér savu taisnibu Seit var izlobtt -
meés vélamies redzét, lai piloti brauc
uz savu spéju robezam un noteikti ne-
gribam, lai viens tehniskais elements
iz8kir Cempionata likteni. lzskatas, ka no
“Bridgestone” superizturigo riepu gravja
esam otrd gravi ar “Pirelli” cimperligo
gumiju. Varbat komandam, FIA un riepu
razotajam ir Tstais bridis, lai pakaptos
soli atpakal, izanalizé€tu riepu nodilumu
tempus un vienotos par mazak ekstrému
virzienu, kura attistit Formula 1 riepu
tehnologijas?
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airums F1 sacikstes ilgst
v pusotru stundu vai stundu

un 45 mindtes. Lai gan pi-

lotu sirdsdarbiba 3aja laika
posma ir atSkiriga, tomér ta varié starp
140 un 150 sirdspukstiem minaté, kas
pielidzinams slodzei skrieSanas laika.
Tapéc iedomajaties, ka gandriz divu
stundu garuma notiek skrieSanas vai
rienbraukSanas nodarbiba - $ada slodze
prasa loti augstu fiziskds sagatavotibas
fmeni. Papildus Formula 1 masind nak
tadas lietas, ka parslodze (G-force) un
vibracija. Turklat tas viss notiek pie vidéja
atruma ap 200 km/h un pilotiem jaspégj
saglabat koncentréSanas spé€jas, pienemt
[emumu milisekundes laika, lai nakamaja

mirklT neietriektos betona siena. Tados
apstaklos fiziska sagatavotiba ir iz8kiroSa
- jo lielakas energijas rezerves ir pi-
lotam, jo konfortablak vin$ jatas kokpita
un nogurums neietekmé vina reakcijas
atrumu vai koncentréSanas spéjas.

Sirdsdabiba

150 sirdspuksti minaté ir |oti daudz

pat pie lielas fizikas slodzes, lai gan
masinas vadiSana mums nesaistas ar
ekstrému slodzi. Tomér sacik§u masinas
pilotéSanas gadijuma janem véra vairaki
batiski aspekti - vispirms adrenalins, kas
|oti ietekmé sirdsdarbibu. Tapat katra
trases ltkuma pilots kustina savas kajas,

jo nepartraukti bremzé vai paatrinas.
Turklat nemot vera visus pretspékus,
kas darbojas uz kermeni, tad pedala
nospiesanai ir nepiecieSams pielikt nopi-
etnu spéku - vidgji tas ir jaspiez ar 50
f[dz 100 kg lielu svaru. Lidz ar to kaju
muskuliem ir nepartraukta slodze, kas
vél vairak palielina sirdsdarbibas atrumu.
Lai ar to neliktos par maz, iedomasimies,
ka sacikste notiek Malaizija, kas ir
fiziski smagakais posms F1 kalendara.
Tatad papildus nak gaisa mitrums un
karstums, kas prasa kermenim terét
enerdiju, lai uzturétu normalu kermena
temperatiru. Lidz ar to sidrsdarbiba vél
vairak paatrinas, lai pumpétu asinis un
atvésinatu kermeni.

Marks Vebers ik gadu at-
balsta un piedalas ‘Tas-
mania Chalange’ izturibas
sacensibas, kur javeic divi
12 km posmi ar jiras ka-
< jaku, jaskrien 10 km pa
& Tasmanijas biezokniem
un janobrauc 65 km ar
kalnu  velosipédu, pa
vidu piedaloties dazados
. ekstrémos parbaudijumos.



Vingrinajumi

F1 pilotu treninu rezims ir |
nezéligs - Idz pat seSam
stundam ik dienu (vidéji 2-3h). '
Tomér pats sarezgrtakais
Saja procesa ir saglabat in-
teresi par treninu un neiesligt
apniciga rutina. Tadé|
braucéju personigie treneri
regulari varié ar treninu pro-
grammu, lai uzturétu intere-
si. Turklat nemot véra pilotu
uztveres specifiku (reakcijas
un uztveres atrums), tad jeb-
kura procesa atkartoSanas
viniem apnik atrak neka
‘normaliem’ cilvékiem.
Izplatitakie vingrinajumi ir
saistiti ar sirds un asins-
vadu sistémas stiprinaSnu un
darbibas uzlaboSanu - Iidz
ar to tie ir ilgtosi, vienveidigi
un psihologiski nogurdinosi,
jo jatrené pilota izturiba. Taja
pasa laika vingringjumi Tpasi
japielago, lai tie nepalielinatu
pilotu muskulu masu, jo
autosacikstés  svaram  ir
liela nozime. Tapéc nekad
neredzésiet F1 pilotu ar
milzigiem muskuliem, lai gan
patiesiba vini ir vieni no fizis-
ki visatistitdkajiem sportis-
tiem. Ideals trenin$ sacikSu
braucéjam ir  skrieSana,
ritenbrauk8ana un peldéSana
- tatad triatlons. Lai uzturétu

sancensibas garu, vairaki
F1 piloti regulari skrien
maratona (Jarno Trulli),
piedalas ritenbraukSanas

sacensibas (Fernando Alon-
so, Marks Vébers) vai triatlona
(DZensons Batons) un spélé
futbolu (Mihaels Stimahers).

INFINITI

ToTAL
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Pirms 2012.gada sezonas divkartéjais pasaules cempions nomainija
savu personigo fizioterapeitu - Tomi Parmakoski noléma atgriezties
Somija, kur kersies pie sieviesu nacionalas hokeja izlases trenésanas.
Sava vieta Parmakoski ieteica 28 gadus veco Heiki Hovinenu (attéla
kopa ar Fetelu), kuram ir magistra grads sporta zinatnés un kurs
tagad parcelsies uz dzivi Sveicé, lai ikdiena bitu tuvak Sebastianam
Fetelam.

DZensona Batona personigais treneris ir Maiks Koljé, kur$ ne tikai
konsulté McLaren pilotu attieciba uz diétu, bet art izstrada treninu
programmu, seko tas izpildei, dodas kopa ar britu uz sacikstém un
pat kopa piedalas triatlona sacensibas. Koljé atzist, ka Batons starpse-
zonas laika trengéjas sesas stundas diena un lidzigs reZims ir ari starp
sacikstem. Tomér GP posmu laika trenini nenotiek, jo labaka formas
uzturésana ir brauk$ana ar Formulu 1.
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Lietas, kuru nezinasana netraucés baudit Formula 1 sacikstes, bet izpratne par tam noteikti palidzeés

Pilotiem atrajos
pagriezienos un
bremzésanas laika vairakas
sekundes ir jaspé€j izturét lidz
pat 6G liela parslodze, kad uz
kermeni iedarbojas se3as rei-
zes lielaks spéks par zemes
pievilkSanas spéku.

Priekséjais
antisparns
Sp€j izturét Iidz
500 kilogramiem
—~"  piespiedéjspéja - tas
- atbilst sesu lielu viru
- svaram. Modernajos
sactksu kom-
f\ binezonos pilots
x spéj 11 sekundes
izdzivot 840°C liela
karstuma.

Formula
1 specifikacijas

dzinéjs ik sekundi
patéré ap 450 lit-
riem gaisa.

Ellas ra-
diatoru dzesésana
Formula 1 masina
tiek nodrosinata ar

gaisu, kurS pametot
dzesésanas sistéemu
ir uzkarsis lidz
140°C.

Lai piedalitos For-
mula 1 sacikstés, pilotiem
ir jaieglst FIA Superlicence,
ko var sanemt par noteiktiem
panakumiem zemakajas saciksu

sérijas vai aizvaditajiem testu kilo-
metriem F1 masina. Kimi Raikonenam ’b
pirms debijas F1 2001.gada “Sauber” &

sastava nepienacas Superlicence un

F1 izmantotai
degvielai sastava
jabat tiem pasiem
elementiem, kas atro-
dami parastaja benzina.

. Tomér dé] milziga devielas
blivuma, ta cena par
litru parsniedz 5
latus.

Tikai devini
piloti Formula 1

vesture ir izcinijusi
vismaz divus ¢empiona

Oglekla \ ‘ titulus péc kartas -

Skiedras materiala, y =4 pédéjais no tiem ir
no kura tiek veidotas F1 — . i Sebastians Fetels. T \

virsbaves un aerodinamikas 4 N

detalas, katras atseviskas \
Skiedras diametrs ir piecas - -
reizes mazaks par cilvéka :
mata diametru.

Formula 1
masina, braucot ar
atrumu 200 km/h, generé
tik lielu piespiedéjspéja
[Tmeni, lai varétu braukt
‘pa griestiem’ un ne-
nokristu.
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Francija ir valsts, kura aizsakas autosporta

&dejo reizi Francijas GP izcina
notika 2008.gada Manikdras
trasé Francijas vidiené. Precizak
batu teikt, Francijas nekuriené.
Manikdras apkartné tieSam grati atrast
lielu pilsétu un Idz ar to arT atbilstoSu
infrastruktdru. Ka varat nojaust, tad tas
bija viens no iemesliem, kapéc Bernijs
Ekistons péc 2008.gada bez liekam
ceremonijam izmeta Francijas Lielo Bal-
vu no F1 kalendara.
Otrs iemesls bija jau pieraistais finansu
trdkums. Kas 2003.gada no Francijas
GP rikosanas atteicas agentira, stafeti
parnéma Francijas Autosporta federacija
(FFSA), kas ta arm nespéja atrast jaunu
rikotdju un tai nacas pasai ik gadu
absorbét zaudéjumus un investicijas pos-
ma rikoSanai. P&c kart&jiem zaudétiem 2
miljoniem Eiro apméra péc 2008.gada
sacikstes FFSA un Eklstons vienojas par
posma atcelSanu.

tradicijas, un tiesSi Parizé atrodas Formula 1
uzraugosa institucija FIA. Tapéc jo divainaka
bija situacija pédéjos paris gados, kad F1
kalendara neredzéjam Francijas Lielo Balvu.
Tomeér visdrizak jau nakamaja sezona aprité
atkal paradisies Francijas GP, kas Soreiz
risinasies lieliskaja Pola Rikara trasé.

Francijas GP atgriezas

Kop$ ta laika presé ir izskanéjusi vairaki
iespéjamie Francijas GP projekti, tostarp
sacikste Parizes ielas vai Disnejlend3,
tomér tie visi izradijas vanckari. Bei-
dzot Sogad runas par Francijas GP
atgrieSanos ir kluvusas pavisam realas
un tam par pamatu nenoliedzami ir tris
frandu pilotu (Zans Eriks Verns, Sarls
Piks un Roméns Grozans) iendkSana
Formula 1.

Plani attieciba uz Francijas GP paredz,
ka posms notiks ik pa diviem gadiem un
tad rikoSanas tiesibas, ka arT finansialo
slogu dalis ar kadu no citam kaiminu
valstim. Ka realakais pretendents uz
‘saparosanu’ ar Pola Rikara trasi ir Spa
aplis Belgija. Uzreiz Jasaka, ka Pola
Rikara trasei tas nav nekas jauns - art
septindesmitajos un astondesmitajos ga-
dos Francijas GP posma organizé$anas
gods ik pa paris gadiem tika dalits ar
Dizonu un Klermontu Feranu.
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sosjos ekonomiskajos
apstak|os Pola Rikara
trase Francijas dienvidos
ir logiskakais un faktiski

2% S{CIRCUIT PAUL RICARD
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Esses
dela
Sainte-Beaurne

vienigais variants, lai francu Lielo Balvu
jau nakamgad atgrieztu F1 kalendara. Gal-
venais trumpis ir tas, ka nav nepiecieSami
lieli ieguldtjumi - trase ir |oti moderna un
tai ir 1.kategorijas FIA homologacija, kas
nozimé, ka tur var aizvadrt arr Formula
1 testus un sacikstes. Lielakais darbs
Sobrid ir izveidot papildus sédvietas
skatitajiem un 81 briza 30’000 ietilptbu
palielinat vismaz [idz 50’000 un tas tikSot
darits ar pagaidu saliekamajam tribiném,

Méjanes

®
Esses de
la Verrerie

Virage de
la Tour

Pola Rikara trase - vienigais variants

kadas ik gadu izmanto art Monako GP
laika. Tikmér finansu aizmuguri nodrosina
uznéméju un pasvaldibu apvieniba
“Groupement d’Interet Pubic”, ka arT Fran-
cijas tirdzniecibas palata, kuru sponsoré
vairakas ar autoblvi saistitas kompanijas.
Tadejadi valdiba tieSa projekta finansésana
nepiedalas, lai arm parrunas ir iesaistits
pats Francijas prezidents Nikola Sarkozi,
kur§ gan Soménes notikudajas véléSanas
zaudéja iespéju palikt Saja krésla.

D
L'epingle
@

“S"de
Bendor

Signes

Courbe du

Double Droite

® Virage du Beausset

du Pont

‘Mistral straight’ klGtu garaka taisne kalendara

a ir loti gara. 1,8 kilo-

metri - tads ir ‘Mistral

straight’” garums un ta klds
par garako taisni Formula 1
kalendara, ja tiks nolemts iz-
mantot veco Pola Rikara trases
konfiguraciju ar ‘neizkroplotu’
garo taisni. 5,8 kilometru trases
versija tika izmantota laikd no
1971. dz 1985.gadam, bet vélak
péc Elio de AndzZelisa bojaejas
testos 1986.gada maija Formula
1 saclkstes notika ‘apgraizitd’
3,8 kilometrus gara versija, kas
nespéja I1dzinaties sakotnéjas

kofiguracijas pievilcibai.
Tadu lielakas diskusijas jau Sobrid ir
sakusas par to vai vajag izmantot ‘S’
veida atruma slapétaju garas taisnes
vidd vai tomér |aut formulam traukties
gandriz divus kilometrus. “Més izman-
tosim garo trases konfiguraciju, tacu es
vél nezinu par kuru versiju vienosies or-
ganizatori - ar atruma slapétaju vai bez
ta,” pazinoja trases direktors Stefans
Klérs.

“Garaja taisné meés redzétu
lielus atrumus, taCu iespéjams,
ka ne paSus lielakos, jo For-
mula 1 masindm ir ievérojams

visai

FO CIRCUITPAULRICARD.COM )

piespiedéjspéka Iimenis,” uzskata Se-
bastians Buemi, kur$S aprila sakuma
Pola Rikara trasé piedalijas “European
Le Mans Series” saciksté. “Jebkura
gadijuma apdziSanas manevru bdtu
daudz.”

“Trases konfiguracija ar garo taisni batu
lielisks risinajums,” pazinoja Alekss
Vurcs, kurs testos Saja trasé norinkojis
tOkstoSiem kilometrus. “Tas inZenierim
liktu domat par interesantiem aerodina-
miskiem risinajumiem.”

Camg

Pédéja Francijas GP posma Pola Rikara
trasé 1990.gada uzvaru izcinija majnieks -
Alens Prosts ar “Ferrari” formulu. Uz goda
pjedestala vinam pievienojas Ivans Kapelli
(“Layton House”) un nakamais komandas
biedrs Airtons Senna (“McLaren”).




Pola Rikara
trases
konfiguracijas

& Formula 1 sacikstes Pola
s Rikara trasé ir notikusas
b divas dazadas konfiguracijas:
originala 5,8 kilometru gara
2@ versija, kuru izmantoja Iidz
1985.gadam un saisinataja
3,8 kilometru versija, kura
sacensibas notika Iidz 1990.
% gadam, kad Francijas GP
4 saka rikot Manikdras aplr.
| Kop$ pédéjo reizi trasé no-
tika F1 sacikstes, ir notikuSi
loti nopietni modernizé3anas
un uzlaboSanas darbi - ne
velti Sobrid trases pilnais no-
saukums ir “Paul Ricard High
4 Tech Test Track”.
Moderna trase viegli un
érti dienas laikd var mainit
savu konfiguraciju - kopa
& iespéjamas 167 trases ver-
sijas. Tas nozime, ka Iidz
pat 2180.gada sezonai F1 ik
gadu varétu startét cita trases
8 konfiguracija. Tomér uzreiz
jasaka, ka lielaka dala no §im
88 versijam nav piemérotas F1
.4 sacikstém - tas ir parak Tsas
v vai vispar bez boksiem.
Visticamaka trases
konfiguracija, kas nakamgad
e 4 / 7 tiktu  izmantota  Francijas
----- y GP saciksté, ir 1A - pats
. tuvakais risindjums originalai
Pola Rikara trases versijai.
Taja ietilpst atra “Varrerie S”
sekcija, “Mistral” taisne un tai
- sekojoSais slavenais “Signes”
. pagrieziens. Otrs realakais
variants batu 1C-V2 versija,
: kas no 1A atskiras tikai ar ‘S’
TOTT 2 . * veida atruma slapétaju garas
; __taisnes vidu, kas kopégjo tras-
% es garumu palielinatu no 5791
. metra [idz 5842 metriem.

| POLS RIKARS

bija francu uznéméjs, kurs kluva bagats péc tam, kad
Francijaiecienija vina briavéto anisa alkoholisko dzérienu.
Biznesa vajadzibam un regiona uzplauku- 3

ma varda Francijas dienvidos mesjé Rikars
1962.gada saka bavét lidlauku, bet vélak ¢
noléma blakus izveidot ari sacikSu trasi. |a=x|
Sim projektam tikai pieaicinati specialisti | =*
no Formula 1 aprindam; francu saciksu
braucéji Henri Peskarolo, Zans Pjérs Beltua
un Zans Pjérs Zabui. Trase tika uzbuveta 300 dienas
un atvérta 1970.gada 19.aprili, bet pirma Formula 1
sacikste Pola Rikara varda nosauktaja trasé notika gadu
vélak. Kopa idz pat 1990.gadam trase risinajas 14 Grand
Prix sacikstes.

FOTO: CIRCUITPAULRICARD.COM
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Sieviete autosports:

Sieviete autosporta? Ja, sieviete autosportal

Usdienas libelara at-
M tieksme pret dzimumu
vielidzibu ir pacélusi

sievietes tiesibas un
iesp€jas jauna limeni, tomér
sports ir viens no bastioniem,
kas joprojam ‘pieder virieSiem’.
Jo Tpasi tas attiecas uz autos-
portu, kur augstakaja Iiment nav
atseviSku sievieSu kategoriju
un damam nakas cinities péc
puiSu noteikumiem.
ledomajaties, ka ldziga
situacija batu pieméram futbola
un meiteném botu jaspélé
puiSu komandas. Neviena no
Eiropas nacionalo ¢empionatu
komandam nebutu nevienas
sievietes. TaCu autosporta
Sobrid damas ir tikuSas kriet-
ni talak un sak jau kapt uz
varzacim saviem pretéja dzi-
muma kolégiem. Tomér basim
taisnigi - tie ir atseviSki un |oti
reti gadijumi.

Sievietes autosporta virsotné

Autosporta vésturé ir vairaki
gadijumi, kad sievietes ir
nokluvusas tuvu augstdkajam
Tmenim autosporta. No piecam
sievietem, kas startejusas
Formula 1, vienigi Lella Lom-

bardi spéja atziméties ar pus-
punktu 1975.gada Spanijas GP
izcina. Tomer ari Sis panakums
drizak notika pateicoties
veiksmigai apstaklu sakritibai -
tragiskas avarijas dé| apturétaja
sacikste  Lomabrdi  finiS€ja
sestaja pozicija, bet finiSu sas-
niedza tikai 8 piloti.

Tomér mums ir  krietni
pozitivaki pieméri no vinpus
okeana sérijam un rallija pa-
saules. Franciziete MiSela
Motona 1982.gada izcinija
Cetras uzvaras pasaules ral-
lja Cempionata un kluva par
viceCempionu “Audi” koman-
das sastava. Tagad Motona ir
‘sievieSu aizstave motoru sporta’
un darbojas Starptautiskas
Automobilu federacija. Savukart
jaunako laiku Iidzjutéji noteik-
ti bds dzirdejusi (vai vismaz
redzéjusi fotografijas) par Dan-
iku Patriku, kas ir veiksmigaka
sieviete IndyCar sériju vésturé.
Patrika ir vieniga, kas izcinijusi
uzvaru IndyCar sérijas un
iegajusi vésturé ka veiksmigaka
sieviete legendarajas Indiana-
polisas 500 judZu sacensibas

- 2009.gada vina finisa zaudgja !

tikai Elio Kastronevesam un
Denam Veldonam.

Volfa un Vilota pietuvojas F1?

Fakts, kas pamudinaja papétit
sievieSu  situaciju  autosporta
bija Sizijas Volfas un Marijas de
Vilotas ieklGSana divu Formula 1
komandu attistibas programmu
sastava. Piekritu Bernijam Ekl-
stonam, ka Formulai 1 noderétu
pilots-sieviete - to vélétos visu dzi-
mumu I1dzjutéji un tas tikai vairotu
¢empionata popularitati. Tomér
tikai tada gadijuma3, ja ST daila dzi-
muma parstave ir tik pat talantiga
un spéjiga ka konkurenti ar XY
hromosomu. Pretéja gadijuma -
ja daila dzimuma parstave ripinas
pa peletona beigam - tas tikai
vairos stereotipus par sievietém
autosporta. Tuklat tas noteikti
nenaks par labu tam talantigajam
jaunajam damam, kas Sobrid

_ zemakajas formulu kategorijas

cenSas izsisties tuvak autosporta
virsotnei - skatit infobox nakamaja
lapa.

Suzija Volfa (Stodarte) jau seSas
sezonas starté DTM ¢empionata,
tomér vinas lielakais panakums
cela uz vietu F1 komandas testu
pilota amata ir laultba ar “Wil-
liams” mazakuma dalas Tpasnieku
Toto Volfu. TieSi Volfs Sobrid péc
Adama Para aizieSanas no “Wil-



liams” izpilddirektora amata
un ar Sera Frenka Viljamsa
attieS8anu no lietu vadidanas,
ir izvirzijies priekSplana un
pretendé uz nakama “Williams”
F1 komandas bosa vietu.
Nenoliegsim - ta ir lieliska, lai
arm nedaudz novélota, kazu
davana no Toto Volfa puses.
Tomér tas arl viss - Volfai
nav nekadu izredzu atstat ie-
spaidu Formula 1: 29 gadu
vecuma, péc 6 sezonam un
62 sacikstém (ieskaitot Sis se-
sonas atklaSanas DTM posmu
Hokenheima) vacu salonauto
cempionata vinas konta ir nieka
4 punkti. Turklat DTM gluzi nav
tas ¢empionats, kas piemérots
ka pédejai pakapiens pirms F1
(Pols di Resta Seit ir vienigais
pozitivais iznémums).

Ar spanieti Mariju de Vilotu
situacija ir lidziga. Radniecigas
saites ar bijuso F1 pilotu (vina
ir Emilio de Vilotas meita) un
ievérojams finansialais atbalsts
Sobrid ir lavis iekldt “Marus-
sia” F1 komandas attistibas
programma. Tomér 32 gadu
vecuma vienigais daudz maz
pamanamais ieraksts vinas CV
ir ceturta vieta viena “Super-
league Formula” saciksté.
Kamér Sdzija Volfa un Marija
de Vilota bis tieSam eleganti
rotajumi “Williams” un “Marus-
sia” boksos sacikSu nedélas
nogalés, Formula 1 turpinas
talantigas un tieSam spéjigas
meitenes mekléjumi. Nevélos
neko piesaukt, bet 81 gadu
vecais Bernijs Eklstons, kur$
gatavojas precéties treso reizi,
var arl nepagut izpildit savu
solljumu ievest Formula 1
konkurétspéjigu damu.

£ | PONEEA RGP

ALISE PAquLA

19 gadus jauna Alise Pauvela Sogad
uzsakusi startus GP3 cempionata, kas
varétu noteikt vinas talako karjeras
attistibu starptautiska hmeni. 2010.
gada Pauvela kluva par ¢Eempionu
britu Formula Renault 2,0 sérijas,
bet pérn jau augstakaja F-Renault
kategorija Lielbritnaija ienéma 9.vietu (18.vieta).

kopveértejuma.

Danikas Patrikas
diskriminacija

PuiSiem nav viegli sagremot to, ka
meitene brauc atrak un labak par
vinu - turklat vél sacikstés. Sobrid
politkorektaja vidé IndyCar un
NASCAR Patrikai par nopietnu
diskriminaciju nav jauzraucas,
tomér pirms gadiem 12 situacija
bija gauzam bédiga un pati Dani-
ka tos sauc par ‘tumsiem laikiem’
sava karjera.

Devindesmito gadu beigas Dan-
iku Patriku “Ford” kompanija
izveélgéjas savai atbalsta pro-
grammai un nosutija meiteni uz
Lielbritaniju karjeras attistibai un
rakstura audzinaSanai. Péc “For-

mula Vauxhall’ 2000.gada se- F 4

koja “Formula Ford”, kur Patrika

starteja “Andy Welch Racing” §

komanda. Lai arT vina regulari
parspéja komandas  biedru
FairuSu Fauziju, rezultati nebija

taja MmenT, kas vinai pienaktos f§

un ko no vinas gaidija sponsori.
lemesli tam varéja bat arf {iri
sadziviski.

“Tas man bija tumss laiks,” sava
intervija zurnalam “Autosport”
stasta Patrika. “Es biju viena un
es Vel biju bérns - més bijam
tini. Es biju vieniga meitene
un tur galigi neiederéjos - kad
vakara puiSi gaja tusét, es ne-
tiku aicinata. ArT sacikstes nebija
tadas, ka es butu to vélgjusies un

es pat nejutu, ka kads velétos, lai

es gutu panakumus. Es domaju
ka tolaik cilveki vél nebija tam ga-
tavi - es biju meitene un turklat vel
amerikaniete.”

Arm Patrikas to laiku komandas ¢

vaditajs Endijs Velds atzist, ka

tolaik jaunie puiSi nespéja sagre-

mot, ka meitene varétu bit atraka

%~ ka vispar piekritu. Man bija daudz,
= & ko zaudét un maz, ko iegit, jo pat

par viniem. Vini savu ego centas
apmierinat, bojajot Patrikas formulu.
“Es nezinu vai esat redzejudi, kas
notiek, kad sieviete sacikS8u masina
parspgj virieSus, tacu atseviSkiem
stipra dzimuma parstavjiem tas nav
pienemami,” stasta VelSs. “Es at-
ceros tolaik testos MalorT Parka trasé
- Patrika veica ap 150-200 aplus un
vinas formulai konkurenti uztriecas
vismaz 10 reizes. Turklat tie vél bija
tikai testi.”

Tomér neiztika bez panakuma -
Patrika pievienojas “Haywood Rac-
ing” komandai un pirms svarigakas
sezonas sacikstes “Formula Ford
Festival” pie meitas uz Lielbritaniju at-
brauca vinas mate. Tas deva pozitivu
ladinu un Danika Patrika izcinija
otro vietu, zaudgjot tikai komandas
biedam Entonijam Deividsonam.

Ka pati Patrika atzina daudz velak,

g tad tiesi Sie paris gadi Eiropa |ava

vinai paSai iegit ‘biezu adu’, kas
tik loti vajadziga stradajot virieSu
vidé, ka arm pavéra jaunas durvis
savas majas. Toreiz amerikanu
autosaciksu legenda Bobijs Rahals
bija pamanijis Patrikas drosmigo
izglitoSanas procesu arzemés un
kluva par vinas patronu, paverot celu
uz virsotni.

Kas attiecas uz Formula 1
koketéSanu ar Daniku Patriku, tad

. Sai laulibai nebija lems notikt. Patri-
-, kai gan tika piedavati testi ar “‘Honda”
{’EL Formula 1 masinu, tacu amerikaniete

vairakkart atteica. “Es nekad nega-
tavojot stratét F1 un tapéc testi batu
tikai laika izSkieSana,” skaidroja pati
Patrika. “Turklat, kas bdtu, ja es
tur izgaztos? Atliktu tikai nozélot,

¢ sacikstés. Tapéc es arT atteicos no §i

piedavajuma.”

S
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VikiidA PiIriiA

Italietei Vitorijai ‘Vikijai’ Pirijai ir 18 gadi Spaniete Karmena Horda $aja sezona piev-
un $aja sezona vina uzsaks startus GP3 ienosies abam jau pieminétajam kolégém
sérijas, kur vinas kolége bis Alise Pau- GP3 ¢empionata. 23 gadus jauna meitene
vela. lepriek$ Pirija, kurai izdota britu iepriek$ startéja ari ASV, kur piedalisies In-
licence (mate ir britu pavalstniece), dyCar Lights Series ¢empionata. Karjeras
startéja Italijas Formula Renault (29.vi- sakuma Horda startéja Spanijas F3 (4.vieta)
eta) un Formula Abarth Eiropas sérijas un Eiropas F3 Open (6.vieta) cempionatos.
2009.gada vina piedalijas Lemanas 24 stun-
du saciksté LMP2 klasé (14.vieta).
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Novélam Karlinei Stalai veiksmi
atbalstitaju atrasana un panakumus
sacensibas! Ja vélies sekot Karlinei
tviteri, meklé vinu péc
@karlinestala
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Ar Karlini satikos aprila izskana notikusaja “Radical” sacik3u auto prezentacija Bikernieku trasé, kur Karline Stala
kopa ar igauni Marko Asmeru vizinaja Zurnalistus un viesus. Ja organizatoriem viss izdosies, “Radical” sacikstes
Latvija un Bikernieku trasé més varétu ieraudzit jau Saja rudeni.

Kada ir tava loma Saja projekta?
Esmu gan sacik$u dalibnieks, gan ar1
instruktors, jo masina ir divas sédvietas.
Cerésim, ka Sis projekts izdosies, jo
izmaksas “Radical” gadijuma ir krie-

tni mazakas ka formulu klasés vai
pasaules limena salonauto klasés.
Turklat “Radical” ir [oti parociga spor-
tistiem iesacejiem - nav jaaizvada |oti
garas testu dienas un adaptéties var
atri. Protams, nevarés uzreiz cinities
par augstam vietam, jo tur ir vajadzigs
garaks sagatavoSanas posms. Masinai
ir lieliska sakere, piespiedéjspéks un
vadamiba, kas piedod iesacéju klidas.

Ka sakas tava karjera “Radical”
sacikstés?

Pagajusa gada janvarm mani uzaicinaja
uz testiem un tad es iemil€jos Saja
sacikSu auto. leprieks es divus ga-

dus nopietni nebiju neko darijusi, bet
tad sanému uzaicinajumu par brivu
izméginat un akis bija lGpa. Turpinajuma
man palidzé&ja ilggadigais sponsors
HRX, kas censas atbalstit ka vien spéj.
Protams, tagad arT no “Radical” ripicas
puses ir liels atbalsts, jo izmaksas

man ir zemakas ka citiem un arf tiek
apmaksatas tekosas izmaksas, tacu
nav zinams, cik ilga ta bas iesp&jams
turpinat.

Nevaru nepajautat ari par pédéjo
avariju Niderlandé. Kadas bija izjitas
pasai un kas bija par iemesliem?
lemesili bija vairaki - varétu teikt apstaklu
sakritiba: laikapstakli, trases netiriba un
ta talak. Tacu ta notiek motoru sporta.
Veélreiz parliecindjos, ka sacikstes nav
tik bistamas, jo es Seit stavu sveika

un vesela, kamér masina ir norakstita.
Varbit esmu dzimusi laimes kreklina,
tacu viennozimigi ‘crash tests’ ir no-
ticis veiksmigi. Protams, péc trieciena
man bija Soks un jasaka ka pirmo reizi
péc avarijas nok|uvu slimnica, jo arsti
uztraucas par iek$€jo asinosanu.

Parunasim par sievietém autosporta.
Tu visu laiku esi viriesu vidé. Ka uz
tevi konkurenti skatijas agrak un ka uz
tevi skatas sobrid?

Jasaka, ka agrak bija savadak, tacu
tagad viss ir pilnigi mainijies. Es

trasé nejutu ne priekSrocibas, ne art
diskriminaciju no pretéja dzimuma
puses. Es domaju, ka tas ir |oti apsvei-
cami - més attistamies un musdienas
aizvien vairak sievietes sak piedalities
autosporta. Sakuma, kad biju krietni
jaunaka, situacija bija cita. Tolaik kartinga
visiem mums bija 12 Iidz 14 gadi un no
puiSu puses jutu pat nelielu naidu pret
mani, tacu péc paris gadiem es devos

uz Austrijas ¢empionatu, kur trasé visi
bija vienlidzigi, lai gan arpus trases

es joprojam biju meitene starp daudz
puiSiem. Tagad arT Latvija attieksme ir
mainijusies - |oti daudz sportistu brauka
pa Eiropu un zina, ka meitenes var braukt
un turklat atri. Es gribétu teikt, ka viss iet
uz labo pusi tiri cilvéciska zina.

Sievietes autosporta ir labs
marketinga triks. Vai tu esi jutusi
prieksrocibas Saja zina?

Tas ir jautajums ka batu, ja batu. Pro-
tams, sponsoram no marketinga viedok|a
ir izdevigak, ka esmu pamanama starp
citiem konkurentiem. Esmu jutusi lielaku
uzmanibu no fotografiem un Zurnalistiem
- ta vienkarsi ir, es neesmu vainiga, ka
esmu sieviete (smejas). TieSi tas mani
uzruna autosporta - Seit netiek dalitas
kategorijas dzimumos un més visi brau-
cam kopa.

Kadi plani uz $o sezonu? Turpinasi
“Radical” cempionata?

Plani pagaidam ir migla titi. Tiklidz es
zinasu precizi, noteikti zinoSu. Pagaidam
precizi nav zinams, kas notiks talak.
Tacu tas ir normali - pagajusa gada bija
sacensibas, kur es tikai 3 dienas ieprieks
uzzinaju, ka man ir jalido un varésu
piedalties.

FoTo: ALDIS PUTNINS
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Computational fluid dynamics

F1 masinai

T
")

virtuadlo

datu devéju tikla
1r ap 300 miljoniem

punktu. ..

CFD atsifrejas ka “Computational fluid
dynamics”, kas ir metode ar kuru 1pasa
programma aprékina plismas dinami-
ku - Formula 1 gadijuma ta ir gaisa vai
izplides gazu plismas dinamika.

Visas norises daba paklaujas noteiktiem
fizikas likumiem un ja likumu iedarbibu
var modelét matematiski, tad ir iesp&jams
ar1 prognozét situacijas attistibu. Formula
1 ar modeléSanas un aprékinu palidzibu
tiek noteikta un attiecigi mainita gaisa
plisma pari masinai.

L1dz ar to més varam apgalvot, ka aerodi-

namikas zinatne liela méra ir matematika.
Tomeér janem véra, ka ta ir |oti komplicéta
un preciza zinatne - plismas TpaSibas ir
janosaka ar loti lielu precizitati. Tas tiek
darits izveidojot uz ma$inas virsbuves
virtualo datu devéju tiklu ar |oti daudz datu
punktiem - to skaits F1 masinas modelim
sasniedz 300 miljonus. Pirms tiek iegts
gala iznakums, katram no Siem punktiem
ir jaaprékina savs vienadojums un mainot
izejas datus kaut vienam no punktiem,
mainas ari kop€jais iznakums.

BMW MOTORSPOR

TOYOTA RACING,

MARUSSIA,

FoTo:

“Marussia” riciba ir pats jaudigakais su-
perdators no visam Formula 1 komandam.
Vieniba jau 2011.gada sakuma |oti nopietni
ieguldija lidzeklus, lai iegadatos un apgutu
vienu no pasaules lielakajiem superdato-
riem. Uz 2012.gada janvari tas bija 277-tais
pasaulé jaudigakais dators, tomér S pozicija
mainas ik meénesi, jo datoru tehnologijas
attistas |oti strauji. Turklat dators izmanto
milzigu elektribas apjomu - ta darbinasanai
“Marussia” iegadajas atsevisku milzigu
generatoru, jo nepietika ar fabrika ienakosas
elektroenergijas apjomu. Tomér “Marus-
sia” tehniskais konsultants Pats Simonds
atzist, ka vieniba neizmanto pilnu superda-
tora potencialu, jo Formula 1 noteikumus ir
sazadi resursu izmantoSanas ierobeZojumi
un zem Krievijas karoga startéjosai komandai
vienkarsi ir par maz darbinieku, lai apkalpotu
superdatoru.



peraators, Kas s eIkt n

matematisku aprékinu 1sa laika. Super-
datoru jauda tiek mérita teraflopos™ - tas
nosaka, cik atri dators spéj veikt noteiktu
skaitu matematisku aprékinu. Formula 1
komandu riciba ir superdatori, kuru jauda
sakas no 20 teraflopiem.
Saja zina lideris starp F1 komandam
ir “Marussia” komanda, kas sakotngji
ka “Virgin” vieniba izmantoja tikai CFD
tehnologiju un atteicas no aerodinamiska
tunela izmantoSanas. “Marussia”
rictba Sobrid ir viens no pasaulé 300
jaudigakajiem superdatoriem.

CFD pielotojums iir Jofi plaSs

Komandas CFD tehnologiju saka izman-
tot devindesmitajos gados, tomér toreiz
ta bija bérnu spélite. Algoritmi bija loti
vienkarsi, jo nebija pieejama superdatoru
jauda. Tolaik $o risindjumu izmantoja, lai
optimizé€tu aizmuguréjos antisparnus un
citiem salidzinosi vienkarSiem uzdevum-
iem.

Misdienas CFD galvenokart tiek izman-
tots, lai uzlabotu ma8inu aerodinamiku,
taCu to var pielagot jebkuras plismas
dinamikas aprékiniem. Komandas $o
pasu sistéemu izmanto, lai aprékinatu
armt ddens plismas intensitati radia-

ayoul | Sketch | Evaluste | Ofce Products | Elecirical | Piping | Tubing | Fiow Simulation | SImuanon | &

s tie
1anto pat
ielas kustibu
trinaSanas vai

CFD tehnologiju™ izmanto arT dzingju
razotaji, lai noteiktu, k& motors ‘elpo’ un
ka degmaisijums tiek izsmidzinats cilin-
dros, lai optimizétu iekSdedzes procesa
efektivitati.

Formula 1 komandas strada dazadi
un pieejamos instrumentos art izman-
to dazadi. Vairums vienibu k& pédegjo
meérauklu savai aerodinamiskai paketei
izmanto tuleni, tomér daudzas no tam
paraléli izmanto CFD, lai izpétitu sikak

konkrétu detalu darbibas efektivitati un |

vairotu izpratni par risinajumu kopuma.

Loti iespéjams aerodinamiskaja tunell

blGs redzmi rezultati, kas nodroSina
lielisku piespiedéjspeka
tomér inZenieriem nebds pilnigas
izpratnes kapéc tiesSi tas tiek panakts.
CFD uzskatami nodemonstré visas
likumsakaribas un Iidz ar to labakais
risndjums Sobrid ir izmantot abas
tehnologijas kopa.

Janem véra, ka CFD tehnologijas ir
Ietakas par milziga aerodinamiska tunela
izmantoSanas izmaksam. Pagaidam
CFD ierobezo tikai precizitate un lielais
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aika patérins, lai veiktu kaukulacijas.
Salidzinajumam viens piemérs: lai
iegitu pilnu informaciju par aerodina-
misko efektivitati pie klirensa augstuma
izmainam CFD tehnologijas risinajums
tiks iegits péc 18 stundam. Savukart
aerodinamiskaja tunell pilna modela
aerodinamiskas efektivitates skenésSana
aiznem 15 mindtes.

Tomér attistoties datoru tehnologijam
samazinasies laika patérin§ un neno-
liedzami CFD loma klUs aizvien lielaka -
ta Formula 1 nakotne jau Sodien.

* - no anglu valodas teraflop - vienibu mériSanas
atrums datoru sistéma - triljons peldo$a komata
operacijas sekundé.

[Tmeni, ==

a tunefa izmantosana Ir darga.
50% meéeroga F1 modela kopija, kuru izmanto
aerodinamiskaja tuneli, vien maksa ap 550
tdkstosu Eiro, kas ir vairak par gatavas GP2
sériju formulas razosanas izmaksam.
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Pirmais solis bija sperts, un pirma
Formula 1 sezona aizvadita. Jaunas
sacikSu sérijas otra sezona nesoli-
ja buatiskus parsteigumus - galvenie
¢empiona titula pretendenti bija pali-
kusi iepriek&égjie.

Izmainas nebija skarusas sacikSu no-
teikumus - galvenais ierobezojums
joprojam bija dzinéju darba tilpums
- sacikstés drikstéja piedalities auto-
mobili, kuru atmosférisko dzingju dar-
ba tilpums neparsniedza 4500 cm?,
vai art ar kompresoru aprikoto dzingju
tilpums neparsniedza 1500 cm?. Taja
pasa laika cilindru skaits un novieto-
jums dzingjos netika reglamentéts.

Arm punktu pieSkirSanas sistema sa-
glabajas esosa - uzvarétajs ieguva 8
punktus, 2.vietas ieguvéjs - 6, 3.v. -
4,4.v. -3, 5.v. - 2. Papildus 1 punktu
braucéjs varéja ieglt par sacikstés
uzstadito atrako apla laiku.

No sacikS8u kalendara tika izslégta
Monako Lielas Balvas izcina, toméer
kopéjais sacikS8u skaits pieauga -
¢empionata tika ieklautas Vacijas un
Spanijas Grand Prix izcinas.

Neskatoties uz kopé&jo Eempionata
saciksu skaita pieaugumu (no 7 uz 8),
kopvértéjuma joprojam tika ieskaititi
tikai 4 sacikSu labakie rezultati. Tik-
meér kopé€jais péc Formula 1 noteiku-
miem notikuSo sacikSu skaits togad
parsniedza 20.

Noteikumi joprojam pielava pilotiem
samainites ar automobiliem sacikstes
laika. Izcinitie punkti tika sadaliti starp
abiem pilotiem uz pusém. Sada sistée-
ma bija izdeviga komandu interesém,
tomeér arvien vairak izraisija neapmie-
rinattbu gan pilotu, gan ar1 saciksu or-
ganizétaju vida.

27.maija notika 1951.gada Formula 1 sezonas pirma sacikste - kops ta briza F1 sezona nekad nav sakusies tik véelu.

1951.gada sezona bija viena no tolaik retajam, kad sacikSu trasés negaja boja kads esosais vai bijusais Formula 1

braucgjs.

1951.gada ¢empiona Huana Manuela Fanhio vaditajam Alfa Romeo automobilim tika montétas Pirelli Cinturato rie-
pas. Nosaukumu Cinturato riepu razotajs Pilrelli atjaunoja 2012.gada, pieskirot So apziméjumu misdienu Formula 1

automobilu riepam.



AUTOMOBILES

Formula 1 otraja sezona butiskas
tehnikas izmainas nesekoja. Alfa
Romeo modernizéja esoSo, neuz-
varamo Alfettas modeli. Automobi-
lis tika aprikots ar jaunu De Dion
tipa aizmuguréjo asi, dzingja jauda
no 350 ZS tika palielinata Iidz 425
ZS. Automobila indekss 158 tika
nomainits ar 159.

Tomeér, neskatoties uz izmainam,
bija skaidrs, ka faktiski 13 gadus
vecajam sacikSu automobilim uz-
laboSanas iespéjas praktiski ir iz-
smeltas. lepriek$éjas sezonas bei-
gas izveidotais Ferrari 375 izradijas
efektivs ITdzeklis, lai partrauktu Al-
fettu dominanci.

1951.gada sezona beidzot darbi-
ba varéja verot BRM automobilus
ar Skietami draudigo V16 dzinéju,
sacikSu trasés paradijas HWM un
Veritas automobili, tikmér ar krietni
lielako razotaju Maserati un Talbot
automobiliem startéja tikai privato
komandu parstaviji.

Tomeér brauceji ar paréjo marku au-
tomobiliem tikai ka uz lielu veiksmi
varéja cerét “savakt drupacas no
Alfa Romeo un Ferrari galda” - Siem
automobiliem konkurences nebija.

1. POSMS

SVEICES GRAND PRIX
BREMGARTENA, 27.maijs

CRAND PR
BERN

26/27 MAI 1951 "\
CHAMPIONNATS DU MONDE

Trases garums: 7,280 km
Aplu skaits: 42
Sacikstes garums: 305,760 km

Lielbritanijas Lielas Balvas izcina tika
parcelta uz jaliju, tadé| par sezonas
atklasanas posmu kluva sacikstes
Bremgartenas trasé Sveicé. Kvalifika-
cija Alfa Romeo un Ferrari automobili
bija krietni paraki par citiem sacikSu
dalibniekiem. Atrakais braucéjs bija
Alfa Romeo pilots Huans Manuels
Fanhio, apsteidzot savu komandas
biedru, iepriekSéjas sezonas trium-
fetaju Dzuzeppi Farinu par nepilnam
divam sekundém. TreSais, apliecinot
Ferrari ambicijas uz augstu rezultatu
sacikstés, kvalificgjas Luidzi Vilore-
si. Cita Ferrari ceriba Alberto Askari
uzradija septito rezultatu, atpaliekot
no Fanhio 10 sekundes. lesp&jams,
Askari batu vareéjis iegtt labaku starta
poziciju, taCu to vipam liedza sapes
no apdegumiem, kas tika ieguti nedée-
|u iepriek$ notikuSa negadijuma For-
mula 2 sacikstés Genoja.

Labakais “no pargjiem* bija Luijs Roz-
j€, kur$ ar Talbot-Lago ieguva 8.starta
poziciju (+16,8 sekundes). Sezonas
debitanti TpaSus parsteigumus nesa-
gadaja - Piters Hirts ar savu Veritas
Meteor spéja uzradit 16.rezultatu, at-
paliekot no Fanhio laika 25,7 sekun-
des. HWM komandas Tpasnieks DZor-
dZs Abekasis savam automobilim
spéja izcintt vien priekSpédéjo (20.)

starta vietu. Nedaudz labak kvalifice-
ties izdevas citam HWM braucé&jam,
21 gadu jaunajam britam, kuram liela-
kie sportiskie panakumi vél bija priek-
83 - Stirlingam Mosam (14.pozicija).

Mezu ieskauta Bremgartenas trase
vienmeér prasijusi no pilotiem papil-
dus uzmanibu, turklat lietus svétdiena
padarija sacikstes vél riskantakas.
Sveicietim Piteram Hirtam majas sa-
cikste riskantus brizus gan nesaga-
daja - degvielas padeves probleému
dé| vina Veritas Meteor nespégja veikt
pat vienu apli - $ada ari palika Veritas
automobila visai pieticiga 1951.gada
statistika.

Sacikstes sakuma pa priekSu visiem
aiztraucas Fanhio un Farina, kuriem
cieSi sekoja no 6. vietas lieliski star-
tejoSais Pjéro Taruffi ar Ferrari. Alfa
Romeo komandas braucéjiem bija da-
zadas sacik$u stratégijas - sacikstes
vidusdala Fanhio devas boksos, un
par Iideri kluva Farina. Tomér savas I1-
derpozicijas italis spéja saglabat vien
5 aplus - Fanhio bija jatami atraks un
driz vien apsteidza komandas biedru.
Lidz sacikstes beigam Fanhio sagla-
baja savu poziciju un izcinija uzvaru,
apsteidzot tuvakos sekotajus gandriz
par pus apli. Atraks par Farinu izradi-
jas art Ferrari pilots Taruffi, kurs izci-
nija otro vietu. Tikmér paréjas vietas,
par kuram tika pieskirti punkti, ienéma
Alfa Romeo braucéji - Farina, Sanesi
un barons de Graffenfenrids. Fanhio
sanéma papildus punktu par uzradito
atrako apla laiku. Slapjaja trasé vins
apli spéja veikt 2 minatés un 51,1 se-
kundg, kas bija 15,2 sekundes Iénaks
neka vina kvalifikacijas laiks.

Alberto Askari spéja iegit vien sesto
vietu, atpaliekot no uzvarétaja divus
aplus. Lieliski saciksti aizvadija de-
bitants Stirlings Moss - vin$ ar savu
HWM automobili varéja finiSét salidzi-
nosi augstaja septitaja pozicija, tomer
vina automobilim pédéja aplr beidzas
degviela, un Mosu apsteidza Luijs
Sirons ar Maserati. Sadam pozicijas
zaudéjumam finisa vairs bija tikai for-
mala nozime - punkti ta pat tika vien
pirmajiem pieciem finiSétajiem.

Sveices sacikste kluva pédéja franéu
pilota AnrT Luvo karjera. 1949.gada
Lemanas 24 stundu sacikstes 2.vie-
tas ieguvejs paris ménesus ieprieks,
sacikstés Po avaréja, vina automo-
bilis apgazas, taéu braucéjs batiskas
traumas neguva. Ari Bremgartenas
trasé Luvo avargja - vina Talbot-Lago
automobilis izslidéja arpus trases un
apgazas. Franclzis salauza kaju un
uz bridi zaudéja samanu. Péc ST ne-
gadijuma Luvo vairs ta arT neatgrie-
zas Formula 1 sacikstés.




Kopvértéjums péc Sveices GP:
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Huans Manuels Fanhio

Pjero Taruffi I @ 6
DZuzeppe Farina I ‘6??? 4
Konsalvo Sanesi I ‘S??F 3

3

Emanuéls de Graffenrids + i

2. POSMS

INDIANAPOLES 500 JUDZES
INSIANAPOLE, 30.maijs

LrFricras

FPROGAAU
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SR INDLANAPOLIS MOTOR STEEDWAT CORFHUTINY

Trases garums: 4,032 km
Aplu skaits: 200
Sacikstes garums: 555,174 km

Tikai tris dienas péc Sveices GP izcinas
risindjas Indianapoles 500 jidzu brau-
ciens, tomér Tsais laika periods neka-
das neértibas Formula 1 komandam un
braucé&jiem neradija - tapat ka iepriek-
8éja gada neviens no Eiropas komandu
braucéjiem uz §im sacikstém nedevas
- Indy 500 bija parstavétas tikai vietéjas
komandas, un visi piloti bija no ASV.

Kopuma saciksté starteéja 33 braucéji,
un vél gandriz tik pat sacikstém nespée-
ja kvalificéties, to vidd arT Manijs Aijulo.
Atskiriba no pargjiem neveiksminiekiem
Aijulo tomér izdevas piedaltties saciksté
- péc 100 apliem vind nomainija DZeku
Makgratu un ar vina Kurtis Kraft auto-
mobili sp€ja finiSa sasniegt 3.vietu (par
to pienakosies punkti tika sadaltti uz pu-
sém). No 33 startéjoSiem pilotiem liela-
ka dala izstajas tehnisku problemu dé|,
un finiSu sasniedza vien 8 automobili.

Sargengelis stavéja blakus triskartgjam
Indy 500 sacikSu uzvarétajam, pirms da-
zam dienam 45.dzim8anas dienu nosvi-

néjuSajam Mauri Rosem, kuram 8T bija
15 Indy 500 sacikste karjera. Péc 126
nobrauktiem apliem vina automobilim
parspraga riepa, tas saslidéja un apme-
ta kdleni. Brinumaina karta pilots negu-
va nopietnus savainojumus, tomer nolé-
ma, ka tas ir nopietns iemesls, lai beigtu
savu [1dz tam veiksmigo sacikSu karjeru.

Uzvarétajs LT Volards uzstadija jaunu re-
kordu, pirmo reizi nobraucot Indy sacik-
sti atrak neka 4 stundas. Tomer ari vipam
nacas beigt savu karjeru - dazas diena
véelak citas sacikstés vina automobilis
aizdegas, radot brauc&am nopietnus
apdegumus (bija nepiecieSamas vaira-
kas adas parstadiSanas operacijas).

Cempionata Iideri péc Indy 500:

Huans Manuels Fanhio

LT Volards )
Pjéro Taruff @ 6
Maiks Nazaruks @& 6
Dzuzeppe Farina I ‘6??? 4
3. POSMS

BEI,?IJAS GRAND PRIX

SPA, 17.janijs

CIRCUIT NATIONAL DE FRANCORCHAMPS

GRAND PRIX .. BELGIOUE AUTOMOBILE

17 JUIN 1951 a 14 h,
S,

ot

Trases garums: 14,120 km
Aplu skaits: 36
Sacikstes garums: 508,320 km

Saulaina diena Spa trasé pulcéja dau-
dzus ldzjutéju tokstoSus, neskatoties
uz to, ka daudzi daltbnieki pédgja bri-
dt bija nolemusi izlaist 8o saciksti - uz
starta stajas vien 13 automobili - pa
trim Alfa Romeo un Ferrari komandu
parstavjiem, ka ar1 dazi Talbot-Lago.

Pirmas starta pozicijas bija identiskas
ar Sveices saciksti - pirmais kvali-
ficéjas Fanhio, aiz vina - Farina, bet
treSo labako rezultatu uzradija Vilo-
resi. Sacikste faktiski bija principials
Alfa Romeo un Ferrari duelis, francu
Talbot-Lago braucgjiem tika atvéléta
statistu loma - kvalifikacija tradicionali
labakais no tiem bija Luijs Rozj€, kurs
no tuvaka italu automobila atpalika 9
sekundes, un no Fanhio veselas 20.

Tomér Rozjé rezultats vél bija diezgan
pieklajigs. No pédéjas vietas saciksti
uzsaka Pjérs Levegs, kur$ kvalifika-
cija apli nobrauca par 52 sekundem
IEnak neka Fanhio - vina automobila
atrums bija par apméram 30 km/h le-
naks neka argentinieSa Alfa Romeo.

SacikSu sakuma, izmantojot pirmas
starta rindas priekSrocibas, visiem
priek$a izravas Viloresi ar Ferrari, to-
mer jau péc paris apliem Farina para-
dija, ka Alfa Romeo joprojam ir atrakie
automobili, izvirzoties I1derpozicija.
Arm neveiksmigi startgjusais Fanhio
pakapeniski tika gala ar konkurentiem
no Ferrari un saka tuvoties komandas
biedram, 10.aplT uzradot atrako apla
laiku.

Tuvojas sacikSu vidusdala, un Alfa
Romeo piloti viens péc otra devas
boksos. Farinas automobilim mehani-
ki 39 sekunZu laikd nomainija riepas
un uzpildija degvielu, un italis atguva
uz vienu apli zaudéto Iliderpoziciju.
Tikmér Fanhio saciksti, kura vinam
bija |oti lielas iespé&jas uzvarét, pilniba
sagrava boksu apmekléjums. Pirms
sacikstes vina automobilim tika uz-
stadita jauna piekare un tai pielagoti
riteni. Jaunindjums izradijas Iidz ga-
lam neparbaudits - boksos viens no
automobila riteniem iespruda, un me-
haniki 14 mindtes nespéja to nonemt.
Fanhio saciksté atgriezas pédéja vie-
ta - talu pat aiz bezcerigi Ienajiem Tal-
bot-Lago.

Péc Fanhio neveiksmes Farina izcini-
ja saméra vieglu uzvaru - finisa vins
par nepilnu apli apsteidza tuvakos se-
kotajus no Ferrari - Alberto Askari un
Luidzi Viloresi, kuri ienéma attiecigi 2.
un 3. vietu. Parejie braucgji ar Talbot-
Lago automobiliem atpalika vairak
ka divus aplus. Fanhio ta arT nespéja
cija, atpaliekot no Farinas vairak ka 4
aplus. Sacikstés debitéjusais vietéjais



belgu braucéjs Andre Pilette vietéjas
Ecurie Belgique sastava spéja finisét
sestais - tikai nedaudz pietrtika I1dz ie-
skaites punktiem.

Fanhio izdevas papildinat savu kra-
jumu ar vienu punktu par atrako apla
laiku, tomér tas nelava vinam nosar-
gat liderpozicijas ¢empionata kopver-
téjuma - Farina izvirzijas vadiba.

Cempionata Iideri péc Belgijas GP:

Dzuzeppe Farina I gs?? 12
Huans Manuels Fanhio - 'Q.?F 10

LT Volards 9
Alberto Askari B © ¢
Pjéro Taruffi B © ¢
4. POSMS

FRANCIJAS GRAND PRIX
REIMSA, 1.jilijs

Trases garums: 7,815 km
Aplu skaits: 77
Sacikstes garums: 601,755 km

Francijas sacikste no Belgijas posma
atSkiras ne vien ar lielaku daltbnieku
skaitu (23), bet ari ripigaku koman-
du gatavoSanos. Cempionats tuvojas
pusei, bet Tsta cina par uzvaru tikai
sakas - Alfa Romeo arvien gritak bija
noturét aiz sevis strauju tempu uzne-
muso Ferrari komandu. ArT kvalifika-
cijas rezultati augSdala kluva arvien
blivaki. ItaJu komandas centas ne tikai

uzlabot automobilu sniegumu, bet art
pastiprinat komandas sastavu.

Alfa Romeo ceturto automobili pieski-
ra iepriek$€ja gada “Fa Fa Fa sapnu
komandas*“ dalibniekam, ¢empionata
3.vietas ieguvéjam, vecmeistaram
Luidzi Fadzioli. Savukart Ferrari uz-
aicinaja argentinieSu daudzsolo3o ta-
lantu Hosé Froilanu Gonzelesu, kurs
pirmaja sezonas posma piedalijas ar
privato Talbot-Lago, savukart Belgija
pédéja bridi tika atcelts vina starts ar
Enrico Platé komandas Maserati au-
tomobili.

Kvalifikacija atkal pirmie bija Alfa Ro-
meo piloti Fanhio un Farina. TreSo
vietu pirmaja starta rinda Soreiz izcini-
ja Alberto Askari, atstumjot komandas
biedru LuidZi Viloresi uz otro starta
rindu. Sacikstes startd Askari, lTdzigi
ka iepriekSeja posma Viloresi, izravas
vadiba, tomér dazus aplus vélak teh-
nisku problému dé| bija spiests savu
automobili atstat boksos.

ArT Fanhio automobilim sakas prob-

Iemas, tomér abu komandu Iideriem
sacikste ar to nebija beigusies - péc

&0

Francijas Grand
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komandu pavélém Gonzaless bija
spiests atdot savu automobili Aska-
ri, savukart Fadzioli - Fanhio. Tikmér
Farina bija jau talu priek$a paréjiem.
Likas, ka italis paliks neaizsniedzams
- vina parsvars bija pietiekami liels,
tomeér, tuvojoties sacikSu izskanai,
arT vina automobilim radas aizde-
dzes problémas. Par sacikSu hderi
atkal kluva Askari. Tomér art Gonza-
lesa automobilim radas problemas ar
bremzém, un Askari nesp€ja atvairit
Fanhio uzbrukumus. Argentinietis iz-
cinija kartéjo uzvaru. Farina, cinoties
ar automobila tehniskam problémam,
palika piektais. Alfa Romeo mehaniki
sacikstes gaita tomér “salapija“ Fan-
hio automobili, un Fadzioli ar to atgrie-
zas trasé ... 22 aplus aiz Iidera.

Sacikstes rezultati bija unikali - par
uzvarétajiem faktiski kluva divi brau-
c€ji, kuru kopé€jais automobilis pirmais
Skérsoja finisa Iniju - Fanhio un Fa-
dzioli. Abi sanéma pusi no punktiem
par pirmo vietu. L1dziga situacija bija
arT Askari un Gonzeless, kuri sadalija
punktus par otro vietu. Viloresi, finiSé-
jot treSais, sanéma tik pat punktus, cik
sacikSu uzvarétaji.

Orix uzvarétajs Fanhio
uzvarétaja Fadzioli auto il




Visus punktus sava starpa sadalija
Alfa Romeo un Ferrari braucégji, atsta-
jot paréjos tuksa.

Vietéja razojuma Talbot-Lago un Sim-
ca-Gordini automobili Francija bija
faktiski cita kategorija. Labakie Talbot-
Lago braucéji atpalika finisa no uzva-
rétdja vairak ka 6 aplus, bet dzingja
problému dé€| neviens no &etriem Sim-
ca-Gordini vispar nesasniedza finiSu.

Hosé Froilans Gonzaless klusu pa-
cieta Ferrari komandas pavéli atdot
automobili komandas Iiderim. Vins sa-
glabaja iespéju sevi paradit komandas
sastava turpmakajos posmos. Tikmeér
FadZioli bija aizvainots I1dz sirds dzi-
lumiem. Vins pazinoja, ka pamet For-
mula 1 sacikstes un tajas nekad vairs
neatgriezisies.

Cempionata Iideri péc Francijas GP:
B s

Dzuzeppe Farina I

Huans Manuels Fanhio

L7 Volards ¢]
Alberto Askari B © o
Luidzi Viloresi | © s

5. POSMS

LIELBRITANIJAS GRAND PRIX
SILVERSTONA, 14 jlijs

British Grand Prix

Silverstone, Saturday L4th July 1951

Royal Automobile Club

Olficial Programme 2s.

Trases garums: 4,649 km
Aplu skaits: 90
Sacikstes garums: 418,446 km

Fadzioli, kaut arT pats nesasniedza finiSa rGtoto karogu pirmais,
53 gadu vecuma kluva par visu laiku vecako Formula1 sacikSu
uzvarétaju. Maz ticams, ka 8o sasniegumu k&dam izdosies tuvako

gadu laika parspét.

Majas posma Lielbritanija beidzot tika
sagaidita vietéjas komandas BRM
pilnvértiga debija. Viens BRM auto-
mobilis tika atradits publikai jau pir-
maja F1 saciksté, iepriek§€ja gada
Lielbritanijas Grand Prix, tomér I1dz
planotajam startam tehnisku problemu
dél ta arT nenonaca.

Likas, ka arT Soreiz BRM starts nerisi-
nasies saskana ar planoto - komanda
sagatavoja automobilus startam pédée-
ja bridi, nepaspéjot piedalities ne tikai
treninbraucienos bet art kvalifikacija.
Rezultata Piteram Vokeram un Re-
dZzam Parnelam nacas startét no pe-
déjam starta vietam.

Alfa Romeo sacikstém pieteica Cetrus
automobilus, ar kuriem startéja ko-
mandas lideri Farina un Fanhio, tose-
zon ierastais treSais numurs Konsalvo
Sanesi, ka arT aizgajusa Fadzioli vieta
pienemtais FeliCe Boneto.

Ferrari piedalijas ar trim automobiliem.
Aiz komandas [1deriem Askari un Vilo-
resi otra plana loma tika atvéleta Hosée
Froilanam Gonzalesam. Kur$ gan va-
réja paredzét, ka tieSi Gonzeless klus
par sacikstes galveno zvaigzni, atsta-
jot éna abus komandas Iiderus?

Abu komandu parstavju starta kartiba
bija identiska iepriek§€jam sacikstém
Francija: Fanhio, Farina, Askari, Vi-
loresi, Sanesi. Tikai Gonzaless, kur$
Francija kvalificeéjas sestaja vieta aiz
minéta braucéju piecinieka, parapéjas
par Tstu sensaciju, atbidot visus savus
konkurentus par vienu poziciju atpa-
kal, un izcinot pirmo starta vietu.

Ta bija ne tikai vina paSa pirma uzvara
kvalifikacija, bet art pirmais Ferrari ko-
mandas $ads panakums, un pirma rei-
ze oficialajos Formula 1 posmos Iidz
tam, kad kadas citas (ne Alfa Romeo)
komandas parstavis izcina pirmo star-
ta poziciju (Indy 500 neskaitam).

Sacikstes sakuma lielisks izraviens
[Tdrpozicija izdevas no 7.vietas (2.star-
ta rinda) startéjoSajam Boneto, tomér
jau nakoSaja aplt Gonzeless tika vi-
nam garam. Sacikste kluva par divu
argentinieSu divcinu - Gonzaless
(Ferrari) un Fanhio (Alfa Romeo) vai-
rakkart apsteidza viens otru, cinoties
par pirmo poziciju.

Tomér cina ar savu tautieti Gonzele-
sam nesagadaja tik lielus pardzivoju-

mus ka fakts, ka vina komandas bied-
ram Askari 56. aplt radas problémas
ar automobila atrumkarbu. Argentinie-
Su pilotam vél pavisam svaiga atmina
bija iepriek$€jais sacikSu posms, kura
vin$ bija spiests atdot savu automobili
Askari. Dazus aplus vélak, iebraucot
boksos, Gonzeless jau gatavojas at-
dot automobili Askari riciba, tacu vi-
nam par parsteigumu komanda |ava
turpinat saciksti.

Eksiste dazadas versijas par to, kurs
pienéma $adu lemumu - vai Askari,
vai arT komandas vadiba, uzskatot, ka
Gonzeless ir lieliska forma, lai turpina-
tu saciksti augsta Iimeni, un ar savu
sniegumu ir pelnijis gat panakumus.
Tomeér ir arT zinams, ka sacikstes or-
ganizéjoSais Britu Karaliskais auto-
mobilu klubs bija |oti kritisks attieciba
uz nesportisko situaciju ieprieksgja
posma Francija, kura augstas pozici-
jas braukusie piloti tikai vienkarsi “iz-
sédinati“ no saviem automobiliem, lai
atbrivotu vietu komandu Iideriem. Klu-
ba parstavi bija solijjusies Sadu “teatri”
Lielbritanijas posma nepielaut. Tadeée-
jadi Ferrari komandai bija janem véra,
ka pilotu mainas gadijuma ilgi karotas
uzvaras iegusana tiktu apdraudéta.

Rezultata Gonzeless spéja lieliski aiz-
vadit sacikstes izskanu, finisa apstei-
dzot savu tautieti un konkurentu no
Alfa Romeo komandas Fanhio par 51
sekundi. Savukart cits Ferrari Ilideris
Viloresi no Gonzelesa atpalika vairak
ka divus aplus un finiSgja tresais.

Enco Ferrari tradicionali neapmek-
Ieja savas komandas startus, un art
par uzvaru uzzinaja tikai telefoniski
no komandas parstavjiem. ST uzvara
vinam bija |oti TpaSa. Ne tik vien ka pir-
ma prestizajas Formula 1 sacikstés.
Ferrari vaditajs bija lepns, ka vina
automobili parspé€ja Alfa Romeo - ko-
mandu, kura vind pats bija pavadijis
20 savus dzives un karjeras gadus -
vispirms ka testpilots un sacikSu brau-
céjs, bet vélak ka Alfa Romeo saciksu
komandas vaditajs.

Par zinamu parsteigumu partpéjas
BRM komandas braucegji, aizvadot
sikstu cinu ne tikai ar konkurentiem
bet arT saviem automobiliem. Redzs
Parnels finiS€ja piektais, bet Piters Vo-
kers septitais. Lai neparvéertétu BRM
automobilu sniegumu, japiebilst, ka
komandas braucégji finis€ja attiecigi 5
un 6 aplus aiz sacikSu uzvarétaja.




“Pampasu bulla“ uzvara partrauca Alfa
Romeo automobilu fantastisko sériju - 26
uzvaras Grand Prix saclkstés péc kartas.
Turklat uz to bridi 28 gadus vecais Gonze-
less kluva par jaunako Formula 1 kvalifika-
cijas un sacik8u uzvarétaju.
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Cempionata Iideri péc Lielbritanijas
GP:

BN @ 2
B &
] ©
Hosé Froilans Gonzeless [ & 11

L1 Volards

Huans Manuels Fanhio

DzZuzeppe Farina

Luidzi Viloresi

6. POSMS

VACIJAS GRAND PRIX
NIRBURGRINGA, 29 jdlijs

Trases garums: 22,810 km
Aplu skaits: 20
Sacikstes garums: 456,200 km

Pirms daziem gadiem sacensibas
dominéjosa Vacija Ienam atkopas no
kara sekam un pakapeniski atgriezas
sacikSu aprité. Péc kara Vacijai spée-
ka esoSais sacikSu aizliegums bija
beidzies, un kluva skaidrs, ka nepa-
ies ilgs laiks, I'dz Vacija atgriezisies
sacikSu elité. Lidz Sim bridim Vaciju
F1 sacikstés bija parstavejis vienigi
Pauls Pi¢s sava privataja Maserati un
ne parak veiksmigais Veritas auto-
mobilis.

Pirmais Vacijas F1 sacikSu posms
pulcéja arkartigi plasu Iidzjutéju pul-
ku - aptuveni 200 tokstoSus skatitaju.
Uz tam bija ieradusas vairakas Vaci-

jas pirmskara sacikSu zvaigznes un
art slavenais Mercedes-Benz sacikSu
komandas vaditajs Alfréds Noibauers,
kur$ togad bija uzsacis vacu automo-
bilu markas atgrieS8anu autosporta
virsotné. Pirmskara W154 modeli
neatbilda tabriza sacikSu dzinéju no-
teikumiem, bet jauni automobili veél
netika izveidoti, tadel Sajas sacikstés
Mercedes-Benz bija vien novérotaju
loma.

Ferrari komanda Vacija ieradas pa-
cilata noskanojuma - ieprieks€jais
posms lieliski paradija, ka vinu riciba
ir viss nepiecieSamais (gan atbilstoSa
tehnika, gan talantigi piloti, gan art
veiksme), lai lTdzvértigi konkurétu ar
Alfa Romeo komandas parstavjiem.

Ferrari komanda ieradas Nirburgringa
ar Cetriem automobiliem. Neskatoties
uz spidoSo panakumu Lielbritanija,
Gonzelesa loma komanda nemainijas
- pilotu hierarhija bija sekojosa: Aska-
ri, Viloresi, Tarufi un tikai tad Gonza-
less. Alfa Romeo, savukart ceturto ko-
mandas automobili pieSkira vietéjam
braucéjam Paulam Pi¢am.

Kvalifikacija Ferrari turpinaja sagadat
Alfa Romeo raizes - Soreiz jau divi
konkurentu komandas parstavji ap-
steidza Fanhio - Askari izcinija pirmo
starta poziciju, Gonzaless bija otrais.

Starta Iderpozicija izvirzijas Farina,
tomér vél pirma apla laikd vipam ga-
ram tika gan Fanhio, gan arT Askari
un Gonzaless. Driz vien Farina pilni-
ba izstajas no cinas par uzvaru - vina
automobilim saka parkarst dzingjs, un
pec 8 nobrauktiem apliem, italis bija
spiests to griezt mala. Dazus aplus
vélak tehniskas problémas piemek-
I€ja arT Felice Boneto automobili, un
Fanhio palika vienigais Alfa Romeo
parstavis sacikste.

Fahnio sivi cinijas ar Askari un Gon-
zelesu, tomér art vina gadijuma sa-
cikstes iznakumu lielda méra noteica
tehnika. “Rijigajam” Alfa Romeo auto-
mobilim bija nepiecieSami divi boksu
apmekléjumi, kameér Ferrari varéja sa-
ciksti veikt tikai ar vienu - veicot otro
pitstopu Fanhio atkal zaudéja [Tderpo-
zZicijas Askari. Turklat sacikstes beigu
dala ar1 vina automobilis saka zaudét
jaudu, un pat péc tam, kad Askari pek-
Sni veica vél vienu boksu apmeklgju-
mu, lai tiktu pie jaunam riepam, Fan-
hio vairs nespéja izvirzities vadiba.

Askari Ferrari komandai guva otro
uzvaru, fini§a apsteidzot Fanhio par
pusmindti. Vél saldaka komandai
uzvaras garSa bija, vérojot, ka arl
paréjas punktus gistoSajas vietas ie-
rindojas Ferrari braucgji - Gonzeless

bija treSais, Viloresi - ceturtais, Taruf-
fi - piektais. Sestais, lai arT punktus
neguva, bija Rudijs FiSers ar privatas
Ecurie Espadon komandas Ferrari
automobili.

Pauls PiCs nepiepildija vietéjo Idzju-
téju certbas uz augstu vietu - otraja
aplt vins kladijas, izslidéja no trases
un atpalika talu aiz visiem paréjiem
braucéjiem. Pilots tomér spéja turpi-
nat sacikstes un pat atguva dazas po-
Zicijas, apsteidzot lenakos braucéjus,
tomér avarijas dé| desmit aplus vélak
bija spiests izstaties.

Fanhio kluva par pirmo pilotu, kur$
kopvertéjuma saka zaudét punktus
- argentinietis bija guvis punktus pie-
cas Cempionata sacikstés, bet véra
tika nemti vien Cetru labako sacik3u
punkti.
Cempionata Ilideri péc Vacijas GP:
B ©
i © v
e 15

Dzuzeppe Farina I '4‘??' 15

B ©

Huans Manuels Fanhio
Alberto Askari

Hosé Froilans Gonzaless -

Luidzi Viloresi

7. POSMS

ITALIJAS GRAND PRIX
MONCA, 16.septembris

DI MONZA

XX11 G.P. D'ITALIA

—

Trases garums: 6,300 km
Aplu skaits: 80
Sacikstes garums: 504,000 km

Péc uzvaram iepriek8€jos divos pos-



mos Ferrari par katru cenu vélejas
atkartot panakumus ari sava majas
saciksté. Komandas sastava bija jau
ierastie braucgji - Askari, Viloresi,
Gonzalress un Taruffi (argentinietis
formali tika “paaugstinats” par koman-
das treso pilotu). Vél viens Ferrari sa-
cikSu automobilis nonaca brazillieSa
Ciko Landi riciba, tomér vins oficiali
startéja k& privatais dalibnieks. Ciko
Landi bija pirmais brazilietis, kur$ iz-
cinijis Grand Prix uzvaru (ar Ferrari
1948.gada Bari GP).

Paris nedélas iepriek8 Fanhio piera-
dija, ka, neskatoties uz Ferrari strau-
jo pacélumu, paragri norakstit Alfa
Romeo, izcinot uzvaru Bari GP, un
apsteidzot Gonzalesu. Ta gan bija
neCempionata sacikste, un izmainas
kopveértejuma neradija.

Kvalifikacijas rezultati izradijas neie-
rasti blivi - Fanhio izcinija pirmo starta
vietu, tikai par 0,7 sekundém apstei-
dzot komandas biedru Farinu. Talak
sekoja Ferrari komanda - Askari, Gon-
zaless, Viloresi un Taruffi, kur$ atpali-
ka no Fanhio vien 5 sekundes.

Par zinamu parsteigumu kvalifikacija
partpéjas BRM komanda, kurai ST bija
tikai otra ieskaites sacikste sezona -
RedzZs Parnels kvalificEjas 8.pozicija,
bet Kens Ri¢ardsons uzradija 10.lai-
ku. Tomér tas izradijas vienigais, ko
BRM spéja paradit - sarezgrtajiem
britu automobiliem radas problémas
ar elloSanu, un komanda noléma sa-
cikstés nestartéet.

Saciksu sakuma Fanhio noturéja pir-
mo poziciju, tacu jau dazus aplus vé-
Iak Askari vinam to uz bridi atnéma.
Fanhio izdevas atgriezties sacikstes
vadiba, tomér boksu apmekléjums
liedza vinam 8o poziciju saglabat.

Alfa Romeo komandai problémas sa-
kas jau no pasa sacikSu sakuma - ti-
kai péc viena nobraukta apla izstajas
barons de Graffenrids, piecus aplus
vélak dzinéja defekta dé| arm Farina
bija spiests atgriezties boksos. Kad
Felice Boneto iegriezds boksos, vi-
nam nacas atdot savu automobili Fa-
rinam. Tadu, kad sacikste bija puse,
ar1 Fanhio automobila dzingjs parsta-
ja darboties. “Rezerves automobilu”
komandai vairs nebija, un galvenais
titula pretendents bija spiests véerot
sacikstes no malas.

Nekas vairs nespéja atturét Askari un
Ferrari no kartéjas uzvaras izcinida-
nas. Jau atkal visa Ferrari komanda
“iebrauca punktos*. Vienigais Alfa Ro-
meo parstavis Farina nespéja neko
vairak ka izcintt 3.vietu, atpaliekot no
Askari vairak ka apli.

Alfa Romeo péc ltalijas sacikstes atlaida vairakus komandas darbiniekus, jo
pastavéja lielas aizdomas, ka pédejo posmu bieZas tehniskas problémas ra-
dusas, veicot apzinatus bojajumus automobiliem un uzstadot neatbilstoSas
detalas. lespéjams, Alfa Romeo komandas darbinieku atlaiSana bija pama-
tota - nakamaja posma Spanija visi automobili finiSu sasniedza.

Nu jau tris pilotiem skaitiSanas siste-
mas dé| netika ieskaititi visi gutie pun-
kti, pieméram, Viloresi péc izcinitas
4.vietas punktu skaits kopvértéjuma
neizmainijas.

Cempionata Iideri péc Italijas GP:
B © 2
© 25
O 21

@ 17

i ©

Huans Manuels Fanhio
Alberto Askari |
Hosé Froilans Gonzaless -
DzZuzeppe Farina I

Luidzi Viloresi
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Trases garums: 6,300 km
Aplu skaits: 80
Sacikstes garums: 504,000 km

Cempiona titula Tpasnieka noskaid-
roSana tika atlikta uz sezonas péde€jo
posmu. Sezonas vidusdala likas, ka
neviens nespés konkurét ar Fanhio
par uzvaru kopvértéjuma, tomer pirms
pédéjam sacikstém Skita, ka prieksro-
ciba ir Askari - Ferrari likas neaptura-
mi. Lai izcinttu titulu, Askari bija jafi-
nisé vismaz 2.vietd (ar nosacijumu,
ka Fanhio finisé aiz vina) vai arr italim
jaizcina uzvaru.

Ferrari komanda péksni izlEma au-
tomobilus aprikot ar mazaka izmera
riteniem. P&c vinu domam tam vaja-
dzéja padarit tos dinamiskakus un at-
tiecigi konkurétspéjigakus.

Sakotnéji likas, ka $ada stratégija at-
maksasies - Askari kvalifikacija uzra-
dija labako laiku, apsteidzot Fanhio.
ArmT sacikstes sakuma italis izravas
vadiba, tomeér driz vien izradijas, ka
maza izméra riepas dod priekSrocl-
bu vien Tsa distance - jau péc daziem
apliem protektors bija pilniba nolieto-
jies. Viens péc otra Ferrari piloti de-
vas boksos, bet Fanhio tikmér ieguva
[[derpoziciju un attalinajas no sekota-
jiem.

Riepu stratégija, kurai vajadzéja
Ferrari automobiliem dot papildus
priekSrocibas, pilntba sagrava Aska-
ri ceribas uz titulu - vin$ finid€ja vien
ceturtaja vieta, atpaliekot no Fanhio
vairak ka 2 aplus. Tikmeér kartéjo reizi
lieliski sevi paradija Ferrari “otra plana
aktieris“ Gonzaless, kur§ no koman-
das pilotiem vislabak spéja saglabat
automobila riepas - argentinietis spé-
ja pat apsteigt DZuzeppi Farinu un iz-
cinit otro vietu.

Spanijas sacikste bitiskas izmainas
kopvértejuma tabula neradija - piloti
ktu skaitiSanas sistemas de| pieciem
labakajiem pilotiem kopveéertgjuma
netika nemti vera visi izcinitie punkti,
tomér ja tas arT batu noticis, visi sagla-

H. M. Fanhio BR @31 @37
Alberto Askari B © 25 (9
H.F.Gonzaless [N € 24 (27)
Dzuzeppe Farina ||| €87 19 (22)
Luidzi Viloresi B © 15 (19

Péc sezonas pédéja posma Alfa Ro-
meo pazinoja, ka finansialu problemu
dél nespéj sagatavot nakama gada
sacikstém jaunu, konkurétspéjigu au-
tomobili, tadé| pamet Formula 1 sa-
cikstes. Legendaras Alfettas laiks bija
pagajis. Komandas piloti ar Eempionu
Fanhio priekSgala bija spiesti doties
cita darba mekléjumos.
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Kad janosauc braucgjs, kur§ savas
karjeras laikd butu pelnijis ¢empio-
na titulu, bet to kadu iemeslu dé| nav
guvis, parasti tiek pieminéts Stirlings
Moss, tomer ir vél viens pilots, kurs art
to batu pelnijis ne mazak. Sogad ap-
rit 70 gadi, kop$ dzimis argentiniesSu
autobraucéjs Karloss Reitemans - ne-
apSaubami viens no talantigakajiem
sava laikmeta pilotiem. Vina karjera
raksturojas ar spilgtiem panakumiem,
kas mijas ar dazbrid neizskaidroja-
mam neveiksméem.

ArgentinieSa karjera lielajas sacikstés
sakas diezgan strauji - 1970.gada
Argentinas Automobilu kluba koman-
das sastava vins devas uz Eiropu, lai
piedalitos Formula2 sérija. 1971.gada
vin$ kluva par sérijas viceCempionu,
piekapjoties vienigi zviedram Roni-
jam Petersonam. Jau nakamaja gada
Reitemanu gaidija nakamais karjeras
pakapiens - Formula 1 un Brabham
komandas automobilis.

Sava Formula 1 karjeras pirmaja sa-
censibu posma Argentind Reitemans
parupéjas par pirmo sensaciju, izci-
nidams debijas saciksté pirmo starta
vietu. Sads sasniegums [1dz tam bija
izdevies vien Mario Andretti. Vai nu
“‘majas sienas” bija palidz€jusas vai
ar1 argentinietim bija uzsmaidijusi pa-
tieSam liela veiksme. Saciksté kluva
skaidrs, ka Brabham automobili nav
spéjigi uz augstiem sasniegumiem
- argentinietis majas saciksté bija
spiests samierinaties ar 7.vietu - uz-
reiz aiz punktu robezas.

ArT 1972.gada sezona kopuma Reite-
manam nebija patikamu atminu vérta
- augstakais sasniegums un vienigais
finiSs punktos bija 4.vieta Kanada.
Daudz labak neveicas arT Reitemana
komandas biedram Greiemam Hilam,
kur$ kopvertéjuma guva tikai per pun-
ktu vairak.
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Turpmakas sezonas Reitemans tika
paturéts Brabham komanda, kuras
automobilu konkurétspéja pamazam
uzlabojas. 1973. gada Francijas un
ASV posmos Reitemans kapa uz
goda pjedestala, bet 1974.gada Dien-
vidafrikas Grand Prix izcinija savu
pirmo uzvaru. Argentinietis tosezon
triumféja vel art Austrijas un ASV pos-
mos, vairakas sacikstés atradas ider-
pozicija, tatu daudzo izstaSanos de|
nevaréja cerét uz augstu vietu kop-
vertéjuma.

1975.gada Reitemanam izdevas iz-
cintt tikai vienu uzvaru - Vacijas GP,
tomér rezultativais sniegums citas
sacikstés |ava Karlosam beigt sezonu
augstaja tresaja vieta.

1976.gada Brabham pargaja uz Alfa
Romeo dzingju izmantoSanu. Dzinéju
maina izradijas neveiksmiga, un Rei-
temana sezonas guvums aprobezojas
tikai ar 3 punktiem. Sartgtinats par
nekonkurétspéjigo automobili, Reite-
mans pameta komandu, nesagaidot
sezonas beigas, tikmer ilgi meklét jau-
nu darbavietu argentinietim nenacas.
Ferrari komanda noliga Reitemanu uz
Italijas Grand Prix, lai aizvietotu Nikiju
Laudu, kurs tobrid atkopas no Sausa-
[igas avarijas Nirburgringa. Nakamaja
sezona Reitemans jau kluva par piln-
vertigu Ferrari komandas dalibnieku.

Savu pirmo pilno sezonu Farrari sa-
stava Reitemans saka ar goda pje-
destalu Argentina un uzvaru Brazilija,
tobrid klastot par ¢empionata Iideri.
Tomér Brazilijas sacikste ta ari pali-
ka vieniga, kura tosezon Reitemana
automobilis brauca citiem pa prieksu.
Vél sezonas vidusdala Reitemans
atradas tikai 5 punktu attaluma no
tabriza lidera DZodija Sektera un 4 no
sava komandas biedra Laudas. To-
meér konkurentu spidoSais sniegums
sezonas izskana atbidija Reitemanu
uz 4.vietu kopvértejuma.

1978.gada Lauda pargaja uz Brab-
ham komandu, bet Reitemans kluva
par Ferrari komandas Iideri. Reite-
mans aizvadija savu veiksmigako
sezonu, izcinot 4 uzvaras, un parlieci-
nosSi parspéjot savu jauno komandas
biedru Zilu Vilenévu. Tomér Lotus au-
tomobili, kurus vadija Mario Andretti
un Ronijs Petersons bija paraki, un
neldva Reitemanam beigt sezonu
augstak par 3.vietu.

Cerot, ka beidzot pienaks arT vina
karta triumfét, Reitemans pievienojas
Lotus komandai tragiski boja gajusa
Ronija Petersona vieta. Tomér izradi-
jas, ka jaunais Lotus automobilis ir ti-
kai vaja atblazma no pérna gada Skie-
tami neuzvarama bolida. Reitemans
kopvértejuma palika sestais, tikmér
komandas, kuru vin$ pameta - Ferrai
piloti sava starpa noskaidroja ¢empio-
na titula likteni.
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Jau atkal vilies kartéja komanda, Rei-
temans pienéma piedavajumu pievie-
noties Williams komandai, kura tobrid
piedzivoja strauju izaugsmi. Skita, ka
beidzot argentinieSa riciba bis pie-
tiekami konkurétspéjigs automobilis.
Tomér Iiguma ar Williams bija nosaci-
jums, ka Reitemana loma komanda ir
sniegt atbalstu pirmajam pilotam Ala-
nam Dzonsam.

1980.gada sezona Reitemans sameé-
ra apzinigi pildija llguma nosacijumus
- Alans DZonss kluva par ¢empionu,
bet Reitemans kopvértéjuma palika
tresais.

Nakamas sezonas sakuma Reite-
mans uzskatija, ka beidzot arT vinam
ir tiesibas [dzvértigi cinities ar ko-
mandas biedru par titulu - argenti-
niesa riciba bija automobilis, ar ko to
varéja paveikt.
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Tacu izradijas, ka vin§ komanda bija
vienigias ar $adiem uzskatiem.

1981.gada sezonas pirmais posms
risindjas ASV Longbicas trasé. Sa-
cikstes vidusdala Reitemans izvirzi-
jas vadiba, tacu driz vien no boksiem
sanéma signalus, ka jalaiz garam ko-
mandas [1deris - Alans DZonss ieguva
uzvaru, bet Reitemans palika otrais.

Otraja posma, lietainaja Brazilijas sa-
ciksté situacija atkartojas. Reitemans
bija Ideris visas sacikstes garum3,
DZonss vinam sekoja, gaididams,
kad komandas biedrs vinu palaidrs.
Tomér Reitemans Skita nemanam ari
uzstajigos komandas atgadinajumus
par vina lomu un beidza saciksti ka
uzvarétajs.

ArgentinieSa attiecibas ar komandu
iestajas grati laiki. Nepietika ar to, ka
DZonss bija nikns uz komandas bied-
ru, art Williams darbinieki nesteidzas
sveikt Reitemanu ar panakumu.

Neskatoties uz psihologisko spiedie-
nu, Reitemans bija gatavs paciest
komandas negativo attieksmi savu
panakumu varda, un turpindja radit
sacikstés lielisku sniegumu. P&c pie-
ciem sezonas posmiem vinam bija 34
punkti, Nelsonam Pike - 22, bet DZzon-
sam - 18. P&c deviniem posmiem Rei-
temanam bija 43, Piké - 26, bet Dzon-
sam 24 punkti.

AtlikusT sezonas dala Reitemanam
nebija tik veiksmiga - Brabham auto-
mobilis l|ava Piké arvien cieSak apstri-
dét argentinieSa Iiderpoziciju. Pirms
pédéja sezonas posma Lasvegasa
Reitemana parsvars par Piké bija sa-
rucis [1dz vienam punktam.

Lasvegasa Reitemans saka ar no-
pietnu pieteikumu titulam, izcinot pir-
mo starta poziciju. Tomér abiem Wil-
liams komandas automobiliem radas
tehniskas problémas, kuru dé| nacas
maintt dzingjus. Reitemans pieprasija
savam automobilim jaunako un jaudi-
gako dzinéja versiju, bet komandas
vaditdjs Frenks Viljamss atteica, ka
tas tikSot uzstadits DZzonsa automo-
bilim. DZonsam tobrid vairs nebija
pat matematisku izredZu cinities par
titulu, un vins jau ieprieks bija pazino-
jis, ka nepalidzés arT Reitemanam to
iegat.

Sacikstes sdkuma DZonss ar savu
salaboto automobili izvirzijas vadiba,
bet Reitemans, cinoties ar sava auto-
mobila klumém pakapeniski zaudé€ja
pozicijas. Reitemans atkrita uz piekto
vietu, un vinam uz papéziem saka mit
Pike. Kura katra pagrieziena vargja iz-
Skirties éempionata liktenis.
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Reitemans nespéja atvairit Piké uz-
brukumus, un sacikstes beigas bija
noslidégjis jau I1dz astotajai pozicijai.
DZonss izcinija uzvaru, bet Piké par
piekto vietu iegatie 2 punkti bija pietie-
kami lai Eempionata kopvertéjuma par
punktu apsteigtu Reitemanu.

Skiet neticami, bet Viliamss un Reite-
mans vienojas par sadarbibas turpi-
nasanu art uz 1982.gadu. DZonss pa-
meta komandu, un Reitemans kluva
par tas pirmo pilotu.

Sezonas pirmaja posma Dienvidafri-
ka Reitemans izcinija otro vietu, bet
Brazilija iekluva avarija un izstajas.
Reitemanam likas, ka vins tomér savu
iespéju jau ir palaidis garam, un togad
Williams automobilu konkurétspéja
nelaus vinam pilnvertigi cinities par
titulu. Tade| argentinietis nolema kart
kiveri vadzi un pamest sacikstes. Lik-
tena ironija - arT Soreiz Reitemans bija
pienémis parsteidzigu Iémumu. Ha-
otiskaja sezona par ¢empionu kluva
tieSi Williams pilots. Keke Rosbergs

ieguva titulu, izcinot tikai vienu uzvaru
un 44 kopvertéjuma punktus.

Velak Reitemanam tika jautats, vai
argentinietis bridt, kad vinu apsteidza
Piké, nav domajis izraistt avariju - abu
izstaSanas gadijuma punkta parsva-
ru saglabatu un titulu izcinitu Reite-
mans. Karloss atbildéja, ka $adi izci-
nits tituls vipam nav vajadzigs. Laiks
gaja, mainijas braucgji, un mainijas
art vinu tikumi...

43 pjedestali)

Reitemanam pieder vairaki sava laika rekordi:
No 1980.gada Belgijas GP Iidz 1981.gada Belgijas GP vins$ 15 sacikstés péc kartas bija guvis punktus (pirms vina
Dzims Klarks to spéja paveikt 12 sacikstes péc kartas).
Savas karjeras laika Reitemans 45 reizes bija kapis uz goda pjedestala (parspéjot Dzekija Stjuarta tabriza rekordu -

Reitemans kluva par otro Formula 1 braucéju péc Leo Kinnunena, kurs izcinijis panakumus art rallija sacikstés -
Karloss izcinija treSas vietas 1980. un 1985.gada Argentinas rallija. P&c vina vél tikai Kimi Raikonenam 2010.gada ir
izdevies izcintt punktus gan Formula 1 gan arT rallija sacensibas.

Karlosa Reitemana saciksSu statistika:

SEZONA Automobilis Uzvaras | Pole | 1.startar. | Pjedestali | Punkti | Vieta
1972 Brabham BT34/BT37 - 1 1 - 3 16
1973 Brabham BT37/BT42 - - 1 2 16 7
1974 Brabham BT44 3 1 4 4 32 6
1975 Brabham BT44B 1 - 1 6 37 K}
1976 Brabham BT45/Ferrari 312T2 - - 0 - K} 16
1977 Ferrari 312T2 1 - 2 6 42 4
1978 Ferrari 312T2/312T2 4 2 5 7 48 K}
1979 Lotus 79 - - 1 4 25 7
1980 Williams FW07B 1 - 1 8 49 K}
1981 Williams FW07C 2 2 6 7 49 2
1982 Williams FW07C - - - 1 6 15
KOPA 12 () 22 45 310
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