


SKAISTUMS NEKAD
NAV TIKAI VIRSPUSEJS.

Jaunais Jaguar XF 2.2 Diesel. Masdienigs un unikals - makslas un jaudas, zinatnes un skaistuma harmonisks apvienojums.
Jaunais dzin&js nodrosina 190 ZS un ir visu laiku efektivakais Jaguar ar degvielas patérinu tikai 5,4 |/100 km un cenu,
sakot no 45 584 EUR.*

Oficialais Jaguar parstavis Latvija BM Auto, talr: 67828600, e-pasts: office@bmauto.lv, www.jaguar.lv
Rezervéjiet izméginajuma braucienu jau Sodien!

Vidéjais degvielas patérins 5.41/100km, CO2 izmesi 149g/km. *Cena noradita, iesk. 22% PVN
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Raikonens ir atpakal F1!

Péc vairak ka divu gadu partraukuma
Kimi Raikonens $i gada janvara sakuma
atkal sedas Formula 1 masina. Testos
Valensija (attéla) Kimi izmantoja 2 gadus
vecu ‘Renault’ modeli.

Jau pirmaja testu diena Heresa ar jauno
‘E20’ modeli Raikonens bija atrakais

un soms atkal uzradija labako rezultatu
pedeja testu diena Barselona pirms
komandas saka celu uz atklaSanas
posmu Australija, Melburnas trase.

Foto: LoTtus TEAM F1

WWW.F1.LV - Vieta, kur satiekas Latvijas F1 lidzjutéji
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eI Py IF] sezonas prieksskats -ED‘BM;:I Komandu sastavi -

2012.gada komandas, piloti un

Paslépém laiks beidzies - e Q 3 to statistika. Neliels ievads kartas
Australija redzésim pirmos spéku . @ = vienibas un pilota izredzés un
samerus. e E& ----- ; pirmssezonas noskanojuma.
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Toyota atgriezas Lemana!

Péc 13 gadu partraukuma, kura laika
Toyota izverta dargu, bet neefektivu
Formula 1 projektu, japanu razotajs
atgriezas Lemanas sacikstés. Janvara
beigas Pola Rikara trasé (attéla) notika
‘Toyota TS030 Hybrid‘ prezentacijaun
pirmie testi. Komandas vadosa ekipaza,
kura piedalisies ari jaunaja FIA WEC
cempionata, startés Alekss Vurcs, Kazu-
ki Nakadzima un Nikola Lapjérs. Debija
- notiks 5.maija WEC posma Spa traseé.

Foto: ToYyoTA MOTORSPORTS
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20 saciksu kalendars 1 = N Informdcija par frasém

Vai 8T bus pirma sezona Formula = Visas 20 2012.gada trases un
1 vésturé, kad posmu skaits posmi, to statistika, norises laiki
sezona sasniegts ciparu 20? *° . | un svarigaka informacija.
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WWW.F1.LV - Jaundks zinas Pasaules autosporti
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Red Bull - favoriti?

Pirms 2012.gada sezonas vairak neka
iepriekS vadosas komadas testos
centas slept un maskét savu patieso
spéku, tomeér konkurenti un eksperti

ir vienispratis, kas toni atkal diktés
“Red Bull”, lai gan Soreiz “McLaren”
kaps uz papéziem zem Austrijas karoga
startéjosai komandai jau no sezonas
pirma posma.

FoTo: RED BULL/GETTY

5 mindtes ar Vitdliju Petrovu

Novérojumi un pardomas no italij rovu = Ekspress intervija ar Vitaliju
klatiené apmeklétajiem Barselo- == = Petrovu no Barselonas testiem.
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-

ﬁ nas Formula 1 testiem.

SATURS



: . . : Pilotu dueli, llgumu lausana,
Ekspress intervija ar Danielu Rik- $mauksanas, spiegodana un

jardo no Barselonas testiem. ~ | tehnisko noteikumu parkapsana -
= tas viss ir daja no F1.
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Kinétiskas energijas ™ Ka tas viss sakas. Notikumu
regeneracijas sistema ir tikai : hronologija, rezultati, varoni un
sakums F1 ‘zalajam kursam’. emocijas.




Ferrari novirzijusies no kursa

“Ferrari” jaunais modelis F2012 ir
netradicionals risinajums, salidzinot ar savu
prieksteci. Lai gan komanda saskata modeli
lielu potencialu, iespéjamo attistibas vir-
zienu ir tik daudz, ka péc Heresas testiem
Maranello vieniba bija apmaldijusies Tsta cela
mekléjumos. Barselonas pirmajos testos
tika panakts straujs progress, kas apstajas
pédéjas testu sesija, jo komanda atkal saka
eksperimentet ar sar_eigitiem izpludes gazu
sistémas risinajumiem.

FoTto: FERRARI SPA

Pieminam Didjé Pironi WWW.F1.LV - Formula T blogs

Didjé Pironi més pazistam ka Zila
Vilnéva komandas biedru. Tomér

franczim ir savs dzivesstasts.
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H O)t www.hostnet.lv

Rupigakais hostings Latvija.
Glova saws datus dros!

Sanem Virtualo Serveri bezmaksas!

Piesakies Virtualajam Serverim un lieto to 3 ménesus
bezmaksas. Lai saktu izmantot savu bezmaksas serveri
- pieregistréjies www.hostnet.lv sadala Virtualais
Serveris, ievadi zemak minéto Bonusa kodu un sac
lietot Virtualo Serveri.

Bonusa kods: vps-hostings-3men


http://www.hostnet.lv
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012.gada Formula 1 sezona

ir klat un ta bas aizraujo3a!

2 lepriek$éjo gadu pirmssezo-

nas apskatos es, iesp&ams,

rakstiju to pasu — tikai gada skaitlis

bija cits. Tomér Soreiz visas pazimes

— objektivas un subjektivas liecina,

ka 8im apgalvojumam ir reals pamats
piepildtties.

IZPUTEJIATKAL UZMANIBAS CENTRA

Pirms 8Ts sezonas nav bitiski maintjuSies
tehniskie noteikumi un ka ir pieradijusi
Formula 1 vésture, tad Sados gadijumos
komandu spéku sameéri klUst lt1dzvertigaki
un mazaks iespéjas, ka kada no vienibam,

veiksmigak izmantojot revoliciju noteiku-
mos, aizsteidzas talu priek8a pargjiem
(pédegjais spilgtakais gadijums bija 2009.
gada ar “Brawn GP”). Nopietnakas
tehniskas parmainas ir izplides gazu
un difuzora mijiedarbibas aizliegums.
Tas bija “Red Bull” jajamzirdzins, lai

gan uz sezonas beigdm to vairak vai
mazak veiksmigi bija apguvusas visas
lielas komandas un guva ievérojamas
priekSrocibas piespiedéjspéka zina.

2012.gada sezona ir ierobeZoti dzingju
elektroniskie reguléjumi, kas bija izpludes
gazu dinamikas pamata, ka ari tiek
reglamentéts regions, kurd ir jaatrodas
pédégjiem 10 centimetriem no izplides
gazes caurules. Tas ir ievérojami ap-
cirpis iespéjas pielietot pérna gada
panémienus piespiedéjspéka iegtsanai,
tacu ne pilntba: komandas joprojam notei-
kumu robezas cenSas novadit izplides
gazes uz aizmuguréja antisparna
apakséjo sekciju vai uz aizmuguréjo
ritenu balstiekartas stieniem, kas veidoti
attieciga aerodinamiska forma, lai tikai
iegutu kaut niecigas piespiedéjspeka
kripatas. ArT dzingja reguléjumu aiz-
liegums tiek méginats apiet ar aizde-
dzes ‘starpSavieniem’ laika, kamér pilots
bremzé.

RED BULL UN McLAREN - LIDERI

Cempionu “Red Bull” spéks un vareniba
nevar paCabét pa paris méneSiem vél
jo vairak tapéc, ka tehniskajos noteiku-
mos nav lielu izmainu. Tomér pirms se-
zonas sakuma parnem sajita, ka Sogad
austrieSu komanda nav tik parliecinosi
[Tderi un tam ir vairaki iemesli. Vispirms
jau loti iespéjams, ka izplides gazu
risindjuma aizliegSana visstiprak sita
pa “Red Bull”. Ofrkart Sogad “Pirelli”

2012.'23(13?

‘Lauztie deguni’
— ":-HE Drosibas apsvérumu dé|
masinas purngala sekcijas
' augstums ir samazinats

par 75mm, taja pasa laika
. Sasijas augstums nav

izmainits. Lai saglabatu

péc iespéjas lielaku gaisa
plismu zem masinas priekséjas dajas, koman-
das (iznemot McLaren un Marussia) ieviesusas
neglitu pakapienu vieta, kur purngals savienojas
ar kokpita galéjo sienu.

Izpludes gazes

2011.gada komandu konkurétspéju liela

meéra noteica tas, cik efektigi tas spéja izman-
tot izplldes gazu sistému, lai pastiprinatu
piespiedéjspeéku masinas aizmuguréja dala.
Sogad FIA darijusi visu (aizliegti attiecigi dzinéja
reguléjumi un reglamentéta izpltéju atrasanas
vieta), lai izplUdes gazém butu minimala ietekme
uz aerodinamikas efektivitati.

Pozicijas aizstavésana

Péc vairakiem ekscesiem 2011.gada sezona,

FIA ir nolémusi precizét noteikumus par pilotu
uzvedibu trasé: “Aizstavot savu poziciju, nav
atlauta vairak par vienu trajektorijas mainu.
Atgriezoties sakotnéja trajektorija pirms ltkuma,
prieksa esosajam pilotam ir janodrosina vismaz
vienas masinas platums starp vina formulu un
trases malu.”

Testi sezonas laika

Pirmo reizi kops 2008.gada F1 komandas aizvadis
testus sezonas laika: péc 4 talajiem posmiem

-

- - @
—— I A

maija sakuma notiks 3 dienu testi Mudzello trase.
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Uzgrieznu pistoles

¥ A o

SR /4 Komandas ir piekritusas at-

\ N teikties no dargas hélija gazes
o izmantosanas uzgrieznu
N8 \ pistolu darbinasana. Tas
\" j ritenu nomainu padaris par

aptuveni 30% ilgaku neka
2011.gada. Ar héliju, kas ir visintertakais ele-
ments ar zemako blivumu, pérn atrakais pitstops
bija Mercedes komandai Kinas GP laika - 2,43s.

Atpalicéji uz beigam!

Lai netraucétu lideru cinu restarta laika péc
drosibas masinas dosanas boksos, atpalicejiem
par apli vai vairak tiks dota iesp&ja apdzit
drosibas masinu, veikt zaudéto apli un nostaties
peletona beigas sava realaja pozicija.

Pirelli riepas

Plrglll ir pargajusi uz mazaki ) T
stringru riepas konstrukc- o —
iju, kas palielinas sakeres g s L —

virsmas laukumu, bet - )
nodiluma tempus padaris ] ) ;
prognozeéjamus. Cetri riepu l[@ ﬂ._;}
tipi ir palikusi ieprieksgjie: L/ azli
supermikstas, mikstas, vidéjas un cietas, bet to
Tpasibas mainijusas (uz miksto pusi). Maksimala
snieguma atskiriba starp diviem riepu tipiem,

kas tiek piedavati uz konkréto GP, nebusot lielaka
par vienu sekundi. Lidzigi ka pérn katram pilotam
bls pieejami 11 sausa laika riepu komplekti uz
nedélas nogali: sesi cietaka un pieci mikstaka
tipa. Tomeér Sogad jebkuru no tiem varés izmantot
jau piektdienas treninos, kamér pérn piektdienas
treninos bija pieejami tikai 3 komplekti.

Identitates maina

¥ Visiem lidzjuté&jiem par

1 lielu atvieglojumu ir beig-

usies arT “Lotus vs Lotus”
! g saga un Sobrid mums ir

'S F1 TEAWI™S tikai viena Lotus koman-
20 | 8 da: “Lotus F1 Team”, kuru

_’—ﬁ pérn pazinam zem nosau-

kuma “Lotus Renault GP”.

Savukart pagajusa gada “Lotus Team” Sogad

ir partapusi par “Caterham F1”. Nosaukumu
mainijusi arT “Virgin” komanda, kas zem Krievijas
karoga tagad partapusi par “Marussia”.

Francuzu invacija

Paris pédejie gadi Francijai ar Fromulu 1

nebija sakara - ne pilotu, ne komandas, ne
posma. Sogad vismaz viena fronté ir pamatigas
parmainas - debités uzreiz divi francazi: Zans
Eriks Verns (Toro Rosso) un Sarls Piks (Marus-
sia), bet vél viens piedzivo atgrieSanos: Romeéns
Grozans (Lotus). Tagad loti operativi Parizes
attiecigajiem bosiem ir jarikojas, lai kads no
daudzajiem F1 posma organizésanas planiem
tiktu realizéts veél jo vairak tapéc, ka jau Sogad
var paverties iespéja aizstat kadu problémas
iekluvusu trasi.

ir Formula 1 jau otro sezonu un visas
komandas ir iepazinusas un pielagojusas
riepam, kas pérn bija lielais noslépums,
kuram pirmais atrisindjumu atrada Se-
bastians Fetels un “Red Bull’. Treskart
— tuvakiem konkurentiem Sogad nav
paslidejusi kaja, ka tas bija pérn, kad
“‘McLaren” pirms sezonas sakuma
nacas steiga atteikties no pardroSiem
jauningjumiem un tas deva hanikapu
konkurentiem. Un visubeidzot 3Sogad
“Red Bull” pirmssezonas testi nebija tik
stabili un nesatricinami ka pern — pedeja
testu diena ar jaunas specifikacijas for-
mulu radas uzreiz vairakas tehniskas
problémas, kas lava Fetelam nobraukt
nedaudz virs 30 apliem — piekritisiet nav
tas labakais testu sezonas noslégums.

FERRARI TAUSTAS PUSTUMSA

Jaunais “Ferrari” modelis esot

revolucionars — ta apgalvo pati koman-
da. Revollcija I1dz nes gan parmainas
(cerams uz labo pusi), gan galvassapes.

Pozitivi - komanda ir tikusi vald no
vairakam problémam, kas bija pérna
gada modelim (darba t° iedzi3ana
aizmuguréjas riepas) un jaunajam mod-
elim ir liels potencials. Negativi — ar 12
testu darba dienam izradijas par maz,
lai atrastu pareizako virzienu, kura iet
un attistit masinu. Tehniskais direktors
brits Pats Frajs péc testiem Barselona
pazinoja, ka par pjedestalu pagaidam
var nesapnot, tomér So pazinojumu italu
presei uzreiz centas mikstinat komandas
vaditajs Stefano Domenikalli, apgalvo-

jot, ka nemaz tik traki nav. Tikmér Fer-
nando Alonso bija reals un skaidroja, ka
pagaidam komanda taustas pustumsa
un pirmajos posmos bus jaturpina meklét
pareizais ce|$, kur$ péc vina domam var
aizvest pie uzvaram.

MERCEDES UN LOTUS PROGRESE

Divas komandas, kas jaunaja sezona
var patikami parsteigt ir “Mercedes”
un “Lotus” vienibas. “Mercedes” |[oti
centisies ‘Lielo trijnieku‘ padartt par ‘Lielo
Cetrinieku‘ vai izstumt no trio kadu, kam
paslidéjusi kaja (varbat “Ferrari” sezo-
nas sakuma) un sakt regulari cinities par
goda pjedestaliem, paturot prata iespéju
tikt pie kadas divainas uzvaras. Lai
paveiktu So mérki anglu-vacu komanda
papildindjusi savu tehniska departamen-
ta smadzenu kapacitati ar vairakiem F1
smagsvariem: Bobu Bellu, DZeofu Vilisu
un Aldo Kostu.

Tikmér “Lotus” arT gatavi radit zobus
lielajam komandam. Blakus Enstonas
bazei tapis ultramoderns aerotunelis
un simulators, bet pilotu fronté “Lotus”
ir parsplavusi visus paréjos un spéjusi
atgriezt Formula 1 Kimi Raikonenu -
personibu, bez kura Formula 1 nebdtu tik
krasaina.

VISIEM PUNKTI NEPIETIKS

Aiz vado$ajam piecam komandam ir
vél tik pat vienibu, kuras par savu merki
uzstadijusas regulari izcintt punktus, bet
dazas no tam (“Force India”) par doma
par pjedestaliem. Tadu visiem punktu
nepietiks — ja vado$as 5 vienibas finisé
ar abiem pilotiem tur, kur ieradits ranga,
tad paréjo pules netiks novéertétas ar
kopvertéjuma punktiem. Tatad ka vienmér
peletona vidus dala bas nezéliga tuvcina,
kas nereti asuma zina parspéj vado$o
braucéju savstarpéjo rékinu kartosanu, jo
[Tderim ir ko zaudét, kamér iedzinégji biezi
iet uz visu banku.

FoTo:
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Izplades gazes

Ja celu vélreiz neparskriesi
melns kakis, tad péc g
piecu gadu partraukuma
F1 atgrieziesies ASV,

kur jauna trasé Ostina
(Teksasa) risinasies
pirmspédéjais e :
cempionata posms. F1 ASV nav popularakais
autosporta veids, tomér trase solas bt lieliska un
daudz-miljonu pilsétu Ostinas apkartné netrakst.

Sacikstes laiks

Péc Kanadas GP gadijuma pérn, FIA ir nolémusi
ierobezot maksimalo sacikste ilgumu lidz 4
stundam. Tas tiek darits TV translaciju grafiku dé|.
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RED BULL

RED BULL RACING (AUT)

aja sezona F1 ir aizliegts iz-
mantot izplides gazes difuzora
darbibas pastiprinasanai, kas
bija bija viens no lielakajiem
“Red Bull” trumpjiem pérn. Tomér nai-
vi domat, ka tas ievérojami samazinas
“Red Bull” konkurétspéju, jo tad batu

Red Bull pozicijas konstruktoru kausa

2007 2008 2009

Pirmo uzvaru Red Bull
izcinija 2009.gada
Kinas GP.

SEBASTIANS FETELS

TAUTIBA: VACIETIS

DZIMIS: 03.07.1987.
VECUMS: 24

DEBIJA: ASV GP’07 (8BMw SAUBER)

81 GP STARTI
21 UZVARAS
773 PUNKTI

30 POLE POSITIONS®

9 ATRAKIE APLI
2 TITULI ¢10, 91y

2010

jaaizliedz Adrians Nuovejs, ka izteicas
viens no konkurentiem. Isto RB8 modeli
pirmo reizi ieraudzijam Barselonas testu
pirmspédéja diena, kad visi konkurenti,
aizturejusi elpu, véroja un veértéja jau-
no Ndveja darindjumu. Savukart “Red
Bull” mehaniku paranoiskie centieni

2011

Krstians Horners
komandas vaditajs

Savulaik pats
startéjis F-Renault,
britu F3 un F2
¢empionatos, bet
vélak izveidoja Ar-
den F3000 koman-
du, pirms 2005.gada
kluva par Red Bull
vaditaju.

TAUTIBA:
DZIMIS:
VECUMS: 35
DEBIJA:

GP STARTI
PJEDESTALI
UZVARAS

AUSTRALIETIS
27.08.1976.

AUS GP’02 (MiNARDI)

176 GP STARTI
7 UZVARAS
6695 PUNKTI
9 POLE POSITIONS
13 ATRAKIE APLI
3. VIETA ¢i0,41)

GP DEBIJA: AUSTRALIJAS GP’05

POLE

=

ATRAKIE ArLi [E2Y

S 2 PILOTU TITULI
* 1 | KONSTRUKTORU KAUSI
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\\ -
. -
L -
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apslépt skatienam un fotografiem jauno
modeli ar visiem panémieniem liecina
par to, ka komandai ir ko slépt jo Tpasi
aizmuguréja dala, kur paversas plasakas
iespéjas inovacijai, kas vérsta papildus
piespiedéjspéka radiSanai. TieSi S3aja
elementa Nuvejs vienmeérs ir bijis ass.

Adrians Nuvejs

Dzonatans Vitlijs

tehniskais direktors komandas

o . menedzeris
Péc vina konstruétas
masinas uzvaras F{ saka karje-
Indy500, NOvejs ry Bene-tton (un

devas uz F1 un péc
March nokluva Wil-
liams, kur

vélak Renault) ka
_ vienkar§s mehanikis
sakas .

ul tostarp pie
uzvaru gajiens, kas &gmahera. 2006.
vina__ konstruétam gada  pievienojas
masinam atnesis 8 Red Bull, kur kluva

Konstruktoru kausus.

par Hornera paligu.

Titulu izcint ir vieglak neka to
nosargat. Ta visi saka, bet Fetels
pérn pieradija, ka ne vienmér ta
ir taisntba. ArT 2012.gada sezona
vacietis bls galvenais favorits
uz ¢empiona nosaukumu - jau
treSo péc kartas. Par to, ka Fetels
sp€j perfekti izmantot “Red Bull”

pneksrombas un |zp|Id|t koman-
das uzstadtto planu kvalifikacijai-
sacikstei, parliecinajamies pérn.
Tagad bdtu interesanti pavérot,
ka 24 gadus jaunais pilots tiks
gal3, ja neizdosies regulari izcintt
pole un kontrolét saciksti no
[T[dera pozicijas.

Kartéja izSkiro§8 sezona Mar-
ka Veébera karjera, kas var
rezultéties beidzot izcinita titula
vai tik pat labi vadzi uzkarta
kiveré. Vai varbit abiem? Savas
2011.gada problémas Veébers ir
sapratis un izanaliz€jis, bet vai
noversis? Lai VEberam, ka Fetela

komandas biedram, batu izredz-
es cma par titulu, ir japiepildas
vairakiem priekSnoteikumiem:
100% vienlidztba komanda,
spécigi sancensi, kas atpems
punktus arT Fetelam, novérstas
problémas ar riepam un startiem,
ka art vienkarsi — veiksme!
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TEAM MCLAREN (GBR)

&@
omanda, kuru médz dévéet
K par tehniskas inovacijas un
potenciala Iideri, nav izcinijusi
Konstruktoru kausu jau kop$
1998.gada. Liela méra to var saistit ar
faktu, ka “McLaren Group” ir daudz-
nozaru uznémums un kompanijai nav

MecLaren pozicijas konstruktoru kausa

2008 2008 2009

2010 2011

iesp€ja stradat ar 100% atdevi vairak ka
viena no jomam. Nevar aizmirst, ka tiesi
“‘McLaren” ieviesa tadus jauningjumu,
ka F-Duct un ‘astonkaja’ izplides gazu
caurulu sistému, kas gan nesasniedza
savu potencialu, iespéjams tiesi ieprieks
minéto iemeslu dél. Sogad komanda

—
a™

\d

-

Martins Vitmarss
komandas vaditajs

_—

GP DEBIJA: MONAKO GP’66

—

cp sarmt_ [T

_— PJEDESTALI : J—

UZVARAS

175

PILOTU TITULI
KONSTRUKTORU KAUSI

FoTo: McLAREN

uz Australiju dodas labaka forma neka
pérn un jau ar pirmajiem posmiem
“McLaren” piloti bas pretendenti uz uz-
varu. Ja komanda tie§am nesaks sezonu
iedzingjos, tad ar tadu pilotu sastavu un
attistibas potencialu zemaks mérkis par
Konstuktoru kausu nav pienemams.

7

Sems Maikls
sportiskais direktors

Padijs Lavs
tehniskais direktors

Ar~ gradu F1 Kkarjera  1987taja pievienojas
inZenierzinatnés australietim  sakas  Williams, kur attistija
Vitmarss karjeru ar Lotus, bet vélak  gktivas balstiekarta
saka avioindustrija, 17 sezonas vinam  projektu, kas atne-
pirms 1989.gada bija iespéja macities s titulu Manselam
pievienojas  MclLa- no Garija Andersona 1992 .gada. 1993.
P&déjo Konstruktoru ren un 1997.gada  (Jordan) un Patrika gada pargaja uz
kausu McLaren izcinija kluva par koman-  Heda (Williams). Bet  McLaren un 2011,
1998.gada das  menedZmenta  McLaren vin$' bls  gada kluva par tehni-
vaditaju. sportiskais dir. sko direktoru.
TAUTIBA: BRITS TAUTIBA: BRITS
DZIMIS: 19.01.1980. DZIMIS: 07.01.1985.
VECUMS: 31 VECUMS: 27
DEBIJA: AUS GP’00(wiLLIAMS) DEBIJA: AUS GP’07 (McLAREN)
208 GP STARTI 90 GP STARTI
12 UZVARAS 17 UZVARAS
811 PUNKTI 723 PUNKTI
7 POLE POSITIONS} = 19 POLE POSITIONS
6 ATRAKIE APLI |3 117 ATRAKIE APLI
1 TITULS (2009) _ 1 TITULS (2008)
DZzensons Batons 2012.gada &truma zinad zaudé vairakiem ||| 2012.gadam jak|ust par Hamilto- komisiju péc sacikstém. Lai Luiss

sezonu uzsaks laba garstavokit
un ar komandas Iidera apzinu.
Pagajusa sezona vél lieku reizi
pierddija, ka skeptikiem, kas
Batonam  “McLaren” vieniba
paredzéja Hamiltona iero¢neséja
lomu, nav taisniba. Brits, kas tira

F1 wvunderkindiem, $o trikumu
veiksmigi kompensé ar pieredzi,
inteligenci un pat viltbu (zindma
fdziba ar Alenu Prostu). Sadi
ieroci ir |oti efektigi, ja pilota riciba
ne vienmeér un ne visas trasés ir
pati atraka formula.

na atgrieSanas sezonu. Pérn bri-
tam bija problémas visas frontés,
privato dzivi ieskaitot. Sogad tas
viss esot aiz muguras un Hamil-
tons sola atkal uznemties koman-
das Iideralomu, ka arT krietni retak
(vai nemaz) apmeklét tiesneSu

varétu pilntba koncentréties dar-
bam, vinam aizmuguri piesegs
un stingro plecu piedavas
pieredz€jusais Didjé Kotons,
kas savulaik I1dz titulam aizveda
Miku Hakinenu. Gaidam atpakal
agresivo (laba nozimé) Luisu!



SCUDERIA FERRARI (ITA)

auna “Ferrari®

J

Tomér tagad

formula tiek
saukta parrevolucionaruuntaja
ir vairaki inovativi risinajumi.
ir jajauta vai
komanda nav otra gravi un inovacijas
sakrautas jaunaja modell keksiSu dél.
Jau pirmajos testos piloti atzina, ka ar

FERRARI

Ferrari pozicijas konstruktoru kausa

2007

2008

2009

2010 2011

F2012 ir [oti daudz iespéjamie attistibas
virzieni un komanda apjuk kura no tiem
doties. Laba zina ir ta, ka tas jaunas
masinas attistibas potenciala dzilums ir
milzigs un agri vai vélu l1dz rezultatam ir
janonak. Tomer slikta vésts ir ta, ka vairs
nav neierobezots testu skaits, lai atras-

\

tu pareizo virzienu attistibai.
naksies turpinat taustities pustumsa art
pirmajos posmos un ta var atri nokavét
titula vilciena attieSanu. Seit jautajums
arT par to vai kartéjas problémas nepie-
liks punktu viena no galvena komandas
vilcéjspeka Alonso pacietibai.

831
653

g
. |FoTo: FERRARI SPA

“Ferrari”

Stefano

Pats Fraijs,

Nikola Tombazis,
konstruktors

Pedejals Ferrarl
¢empions - Kimi
Raikonens 2007.gada.

Domenikalli,
komandas vaditajs

Ar gradu biznesa
vadiba vin§ 1991.
gada saka darbu
Ferrari, kur strauji
progres€ja pa kar-
jeras kapném un
2008.gada kluva par
komandas vadritaju.

atbildigais par Sasiju

Péc kareras ka lombazis 1992,
saclkdu inzenierim gdada karjeru saka
Benetton (87-92) ka aerodinamikas
un ka galvenajam Specialists  Benet-
inZenierim  McLar-  ton, bet 1997.gada
en (93-09), Pats hokluva Ferrari, kur
Fraijs ~ 2010.gada Vadija $o nodalu.
pievienojas Ferrari. Kops  2006.gada
vins ir galvenais kon-
struktors.

FERNANDO ALONSO

TAUTIBA: SPANIS

DZIMIS: 29.07.1981.
VECUMS: 30

DEBIJA: AUS GP’01 (MiNARD)

176 GP STARTI

27 UZVARAS
1086 PUNKTI

20 POLE POSITIONS
19 ATRAKIE APLI

‘06)

2 TITULI cos,

Tikai Fernando Alonso spéjas un
talants pagajusa sezona “Ferrari”
komandu padarija par regularu
viesi uz goda pjedestala. Pats
spanis ne reizi vien ir pazinojis,
ka Maranello jatas ka gimené un
“Santander* bankas pagarinatais
sponsoréSanas ligums $o

@

savienibu nostiprinds Vvél uz
piecam sezonam. Kas attiecas uz
8o gadu, tad pazimes péc pirma-
jiem testiem sezonu vieglu neso-
la un tieSi no Alonso meistariba
vadit komandu pareiza virziena
bls atkarigs tas vai “Ferrari’
izcInis uzvaras.

TAUTIBA: BRAZILIETIS
DZIMIS: 25.04.1981.
VECUMS: 30
DEBIJA: AUS GP’02(SAUBER)

152 GP STARTI

11 UZVARAS
582 PUNKTI

15 POLE POSITIONS
14 ATRAKIE APLI

2. VIETA (os)

élgiet, ka “Ferarri” vadibas
uzticibas kredits ir neizsmelams
— péc tik katastrofali balas se-
zonas Felipe Masa ir saglabajis
savu vietu blakus Alonso. Tagad
2012.gada brazilietim ir japaveic
kat kas tieSam izcils (japarspéj
Alonso un/vai jacinas par titulu),

lai pagarinatu savu uzturéSanos
Maranello uz astoto sezonu vai
pat pabeigtu So - septito. Pérn
Masa mocija savu pilotéSanas
stilu, lai pielagotos “Pirelli”
riepam, bet Sogad parejas pro-
cesam ir jabut pabeigtam -
vajadzigi rezultati.



is bds |ofi
“Mercedes”

MERCEDES GP (GER)

izSkiro8s gads
komandai,

MERC

EDES

/1

kas

a

departamenta Braunam paligd naks
tris visaugstaka Iimena jaunieguvumi:

'-.f

v
-

I
. ‘;";.;'

& .

-

GP DEBIJA: FRANCIJAS GP’54
GP STARTI

PJEDESTALI

UZVARAS 9

iy I
[ | o

50
20

PILOTU TITULI

KONSTRUKTORU KAUSI

FoTo: MERCEDES AMG PETRONAS

un virziena $kelanos? Sobrid “Mer-
cedes” ir visi instrumenti: lieliski piloti,

péc mazas Cempionvienibas
“Brawn GP” parpirk§anas un
milzigu resursu ieplG$anas, nav spéjusi
konkurét ar vadoSajam trim komandam
jau divas sezonas. Tehniskaja

Mercedes (Brawn/Honda) pozicijas

konstruktoru kausa
2009

2007 2008

2010

4
' P

Bobs Bells, DZeofs Villis un Aldo Kosta.
Tas bija iemesls, kapéc Niko Rosbergs
pagarindja ligumu ar “Mercedes”, bet
vai Cetri tik augsta ITmena specialisti
tehniskaja departamenta neradis varas

2011

Ross Brauns
Komandas vaditajs

4 F1 karjeru saka ka
mehanikis 1978.
gada pie Sera
Frenka Viljamsa.
Veélak stradaja Ben-
etton, bet virsotni
sasniedza ar Fer-
rari un péc Honda
aizieSanas ar savu
Brawn GP komandu.

Mercedes pirms
2010.gada nopirka
BrawnGP komandu

augstaka limena specialisti, iespéjams
labakais dzinéjs, resursi un pieredze.
Ja arT 2012.gada nebls uzvaru un vieta
TOP3, Rosam Braunam bis griti atrast
attaisnojumus kompanijas valdei.

A
Bob Bells

tehniskais direktors

Dzeofs Viliss
Tehnologiskais dir.

Péc izglitibas - aero-

{ 4 _ae Sacis karjeru ar spor-
dinamikas specialists.

ta jahtu projektésanu

Saka F1 Kkarjeru un F1 ienaca caur
McLaren 1982.  Williams, bet vélak
gada, bet 1997.gada stradaja BAR
pievienojas  Benet- (Honda) komanda.
ton (Renault) kur Ppaguva stradat ari

palika hdz pat 2010.
gadam un aizgaja péc
‘Krashgeitas’ lietas.

Red Bull ka Adriana
Naveja paligs.

VACIETIS
03.01.1969.

43

BEL GP’91 (JorDAN)

TAUTIBA:
DZIMIS:
VECUMS:
DEBIJA:

286 GP STARTI
91 UZVARAS

1439 PUNKTI

68 POLE POSITION
19 ATRAKIE APLI
7 TITULIl¢9a-9s, "00-04)

Kops Samahera parsteidzo$as
atgrieSanas pagajusas divas se-
zonas, tacu “Mercedes” sastava
vacietis vé€l nav guvis goda
pjedestalu un Cempionata finisa
vienmér bijis aiz sava koman-
das biedra. 2011.gada sezona
ieziméja ievérojamu progresu —

Sdmaheru no Rosberga $kira ti-
kai 13 punkti, lai gan kvalifikacijas
vin$ zaudéja 3:16. Tas lieku reizi
pierada, ko pilots var sasniegt ar
pieredzi un inteligenci sacikstés,
kuras apdziSana nav probléma —
tikai jamak izmantot riepas, DRS
un KERS.

TAUTIBA: VACIETIS

DZIMIS: 27.06.1985.
VECUMS: 26

DEBIJA: BAH GP’O6(wiLLiAMS)

108 GP STARTI

0 UZVARAS
306.s PUNKTI

O POLE POSITIONS[ &g

2 ATRAKIE APLI
7. VIETA (o9, 10,11

108 GP sacikstes bez uzvaram
— tads ne visai glaimojoSs antire-
kords pieder Niko. Pats vacietis
regulari atgadina (sev un pre-
sei), ka tiklidz vina riciba bas
konkurétspéjiga  formula, &1
bédiga sérija tiks partraukta. Di-
vas parliecinoSas sezonas blakus

A s =
Simaheram ir ne tikai célusas
Rosberga akcijas, bet art |avusas
macities no skolotdja. Tagad
bumba ir “Mercedes” laukuma
pusé — ja kompanija vélas noturét
vairs ne bt ne jauno talantu Ros-
bergu, vajadziga uzvarét spéjiga
masina. “Ferrari” jau kardina.




LOTUS

LOTUS F1 TEAM (GBR)

omanda ar labu inovacijas
K potencialu un ta nebaidas

riskét. To pierada pérna gada

uz priekSu vérstie izpateji, kas
devaiespéju tik pie pjedestaliem sezonas
sakuma, bet ierobezoja attistibu sezo-
nas turpindjuma. To pierada arT inovativa

GP DEBIJA: MONAKO GP’58

GP STARTI
PJEDESTALI

braukS8anas augstuma reguléSanas
sisttma, kas dotu lielas priekSrocibas,
ja vien FIA neizlemtu to aizliegt vél pi-
rms sezonas. Enstonas bazei ar jauno
un moderno aero tuneli ir potencials,
lai sartgtinatu Iiderus, bet Raikonena
noligSana liecina par mérku nopietnibu

Foto: LoTus F1 TEAM

un menedZmenta kérienu. Sogad daud-
zu skatieni bas pieveérsti “Lotus” tieSi Rai-

konena dé|, jo gandriz visi vélas, lai Kimi
izdodas spéciga atgrieSanas - tas naktu
par labu F1 kopuma. “Lotus” trumpiji:
spéciga tehniska baze, biznesa plans,
progresivs boss un jaunais Kimi.

Renault pozicijas konstruktoru kausa

2007 2008

2009

Ar 2012.gadu komanda
oficiali saucas Lotus - 8
iepriek§ Renault vards
bija tikai formalitate

2010 2011

Eriks Bulje

komandas vaditajs

Saka ka sacikSu
inZenieris DAMS
komanda F3000 un
Lemanas projektos.
2007.gada kluva
par A1GP Francijas
komandas vaditaju,
bet 2010.gada par
Renault F1 koman-
das bosu.

TAUTIBA: SOMS

DZIMIS: 17.10.1979.
VECUMS: 32

DEBIJA: AUS GP’01 (SAUBER)

DZIMIS:
VECUMS: 25

TAUTIBA: FRANCUZIS
17.04.1986.

DEBIJA: EUR GP’O9(ReNAULT)

GP STARTI
UZVARAS
PUNKTI
POLE POSITIONS
ATRAKIE APLI
VIETA (o09)

Dzeimss Alisons
tehniskais direktors

leguvis inZenierijas
gradu Kembridza,
1991.gada vins
pievienojas Benet-
ton, kur kapa pa kar-
jeras kapném un péc
Tsa posma Ferrari,
atgriezas  Renault,
kur 2009.gada kluva
par teh. direktoru.

Alans Prema
Saciksu galvenais
inZenieris

23 gadu pieredze
komanda, jo Benet-
ton vinS pievienojas
jau 1989.gada.
Stradajis par sacikSu
inzenieri Alezi, Trulli,
Fisikellam, pirms

2007.gada kluva par
galveno inzenieri.

155 GP STARTI 7

18 UZVARAS 0

579 PUNKTI 0

16 POLE POSITIONS 0

35 ATRAKIE APLI 0

1 TITULS co7) 23.

Starpsezonas skaladkais noti- vide Sobrid Skiet |oti piemérota ||| Otra debija — ta

kums — Raikonena atgrieSanas!
Tagad visi izsaka min€jumus
par to, cik konkurétspéjigs bis
Kimi, kur$ jau péc saviem pirma-
jiem testiem pazinoja, ka uzreiz
pieradis pie F1 tehnologijam un
juties loti érti. “Lotus” komandas

Raikonena otras karjeras
sakumam nepiespiesta gaisotné.
Turklat mainijies ir arT pats Kimi
— komunikacija ar inzenieriem ir
raita un uz inteligentiem preses
jautdjumiem soms atbild garos,
paplasinatos teikumos.

var nosaukt
Grozana atgrieSanos F1. Pir-
mais méginajums 2009.gada
bija nelaika, nevietad un francizis
vienkarSi nebija gatavs izman-
tot So iespéju. Tagad aiz mugu-
ras ir gan komandas boss Eriks
Buljg, gan parliecinoSs tituls

GP2 sérijas. Tacu pats galve-
nais ir Grozana izaugsme ka pi-
lotam, kas ir dala no komandas
— pérn GP2 Roméns bija cienigs
komandas l1ideris: virzija attistibu,
motivéja komandu un briziem pat
teviski atbalstija komandas bie-
dru. ST debija bas Tsta!



FORCE INDIA

SAHARA FORCE INDIA (IND‘

v jiem fundamentiem ir tehni-
skais atbalsts no “Mercedes”

(dzingjs, KERS) un “McLaren”
(parnesumu karba). Viens no trikumiem
CFD kapacitates nepietiekamiba,
tomér summa “Force India” ir |oti sta-

Force India pozicijas konstruktoru kausa

2007 2008 2009

Force India ir stabili
progreséjusi pedejos
Cetru gadus, tomer
nakamajam solim vajag
nopietnus ieguldijumus

10 10

POLS DI RESTA

TAUTIBA: BRITS

DZIMIS: 16.04.1986.
VECUMS: 25

DEBIJA: AUS GP’11 (Force INDIA)

19 GP STARTI
0O UZVARAS
27 PUNKTI

0 POLE POSITIONS[#

0 ATRAKIE APLI
13. VIETA ¢

iens no komandas galvena-

2010

bili progreséjusi pédéjo tris gadu laika.
Tacu tagad, lai turpinatu 3o augSupeju,
bls nepiecieSams nopietns finansialais
pakapiens, jo nakamais auglis (5.vieta
kopvértejuma) karajas krietni augstaka
zara. Var nepietikt arT ar jauna investora
“Sahara” 100 miljonu injekciju. Tostarp

2011

Dr. Vidzajs Malja
Vaditajs

IndieSu  uznéméjs,
kas FlI komandu iz-
veidoja 2008.gada
uz Midland/Jordan

7 bazes. V&l 70-tajos

saka piedalities F3
sacikstes Indija. F1
ienaca ka Benetton
sponsors ar King-
fisher alus marku.

TAUTIBA: VACIETI
DZIMIS: 19.08.1
VECUMS: 24

10
0
22
1
0
14.

NIKO HILKENBERGS

DEBIJA: AUS GP’

GP DEBIJA: AUSTRALIJAS GP’08
GP STARTI

"= PJEDESTALI
UZVARAS

73

PILOTU TITULI
__ § KONSTRUKTORU KAUSI

FoTo: SAHARA FORCE INDIA
pilotu joma FI ienémusi |oti simpatisku
nostaju - sagatavot un attistit (piektdi-
enu treninos) jaunos talantus koman-
das ieksSiené. Vélak, kad vini (Di Resta
un Hilkenbergs) saks demonstrét pasa
augstaka limena sniegumu, bus iespéja
pardot talantus lielajam komandam.

Otmars Safnojers
Izpilddirektors

Endrja Grins
tehniskais direktors

Ar 20 gadu piere-
dzi motoru sporta
(ChampCair, F3,
F3000 un F1), Endrja
2010.gada kluva par
FI tehnisko direkotru.
Pirms tam bija kar-
jera Jordan, BAR un
Red Bull.

Sacis karjeru ASV
Ford kompanija,
1998.g. pievienojas
BAR F1 komandai.
Péc tam sekoja Ja-
guar un Honda, bet
uz Fl vin$ pargaja
2008.gada un Sobrid
kontrolé komandas
ikdienas procesus.

S
987.

10(wiILLIAMS)

GP STARTI
UZVARAS
PUNKTI
POLE POSITIONS
ATRAKIE APLI
VIETA ¢y

burziSanads komandas vidé |aus

Skots ienaca F1 |oti netipiski —
péc titula DTM sérijas, tomér jau
pirmaja gada pieradija, ka Seit ir
uz palikS8anu. Tagad Di Restam
jau otraja sezona ir jaklist par
komandas Iideri un turklat koman-
dai ir augsti mérki. Polam piemtt
jauniem pilotiem neraksturiga

apdomiba un inteligence — Seit
vins iet Batona pédas. Par to,
ka Di Restam piemit talants un
liels potencials, liecina fakts, ka
2006.gada vins kluva par F3 Eu-
roseries ¢empionu, lai gan vina
komandas biedrs bija Sebastians
Fetels.

SatriecoSais pole aplis 2010.
gada Brazilijas GP kvalifikacija
— tas joprojam ir spilgtakais mirk-
lis Hilkenberga karjera. Tomér
tagad pienacis laiks jauniem
varondarbiem. 2011.gada sezo-
nas pavadita uz komandtiltina,
tomér piektdienu trenini un

Sogad vacietim uzreiz kerties pie
lietas un iztikt bez iepaziSanas
bikluma. “Force India” riciba
Sobrid ir divas nakotnes F1 zvaig-
znes un tapéc jo interesantak —
kur§ gds virsroku par otru Saja
sezona?



SAUBER

SAUBER F1 TEAM (SWI)

oti stabila vidusméra koman-
da, kas neizcelas ar kaut ko
Tpasu un rodas tada sajut, ka
pat nevélas izcelties. Varbat ta
vienkarsi ir SveicieSu mentalitate. Viena
no Pitera Zaubera komandas stiprajam
pusém ir Hinvilas baze, kas péc BMW ga-

Sauber pozicijas konstruktoru kausa

2007 2008 2009

2010

GP STARTI
PJEDESTALI
UZVARAS

GP DEBI.IA DAR GVP'93

POLE

ATRAKIE APLI

diem un finansu investicijam ir viena no
modernakajam un vislabak aprikotajam
fabrikam F1. “Sauber” ir iemacijusies ar
to tikt gala arT krietni mazaka buzeta un
cilvékresursu ietvaros. Pérn C30 Sasija
bija |oti saudziga pret riepam un arf C31
ir mantojusi o “Pirelli” neizturigo riepu

2011

Péc 2010.gada Sauber
komanda palika bez
__BMW rdpnicas atbalsta

Piters Zaubers
Vaditajs

Ar pasbivéto Sauber
C1 Zaubers 70-taja
kluva par Sveices
¢empionu pasbivéto
auto kat. Sakotnéji
bavéeja salonauto
sporta masinas, bet
F1 pievienojas 1993.
gada ar Mercedes
atbalstu.

PILOTU TITULI
KONSTRU KTORU KAUJS-l

Fo‘T(.J: SAUBER MDTDSP AG
laikmeta tik svarigo 1pasibu. Tas gudru
pilotu rokas var padarit “Sauber” par |oti
spécigu vidusméra komandu. Darvas
karote medus muca ir talantiga teh.dir.
DzZeimsa Kija aizieSana pirms sezonas
sakuma, tomér C31 modelis ir Kija lolo-
jums un var nest dividendes arT bez vina.

v
Monisa
Kaltenborna
Izpilddirektore

Mets Moriss
Galvenais dizainers

Ar izglitibu
inzenierzinatnés
Mets karjeru saka
Cosworth pasparné.

IndieSu  izcelsmes
austriete ieguva ju-
ristes izghtibu Viné
un Sauber saka

- = X 2003.gada vins
stradat  2000.gada.  pievienojas Williams,
No 2010.gada vina  pet Sauber tikai

ir Sauber izpilddirek-
tore - vieniga sievi-
ete F1 §ada amata.

2011.gada, kad tika
noziméts par gal-
veno konstruktoru.

KAMUI KOBRIASI

TAUTIBA: JAPANIS

DZIMIS: 13.09.1986.
VECUMS: 25

DEBIJA: BRA GP’09(tovoTa)

40 GP STARTI
0 UZVARAS
65 PUNKTI

O POLE POSITIONS
0 ATRAKIE APLI

12. VIETA ¢101

Kamui Kobajasi ir parkapis debi-
tanta slieksnim un Sobrid iesacéja
klddas vinam vairs netiks pie-
dotas. Turklat otro sezonu péc
kartas japanim bds jauznemas
“Sauber” komandas Ilidera loma,
kas nebdt nav viegls uzdevums,
ja zinam, ka komunikacija jebkura

e

valoda, iznemot japanu, Kobajasi
nav Tpasi atraistta. 2012.gada
Kamui bis vélreiz japierada
PTteram Zauberam un citiem, ka
vins ir F1 cienigs, jo pérn ne reizi
vien komandas biedrs debitants
izgrieza pogas japanim, kur$ gan
finiSéja ar 2x vairak punktiem.

TAUTIBA: MEKSIKANIS
DZIMIS: 26.12.1989.
VECUMS: 22
DEBIJA: AUS GP’11(sauser)

0 UZVARAS
14 PUNKTI

16. VIETA ¢

Nemot véra izcinlto punktu
bagazu un iegito apdomiga pilo-
ta reputaciju, Peress debijas se-
zonu var uzskatit par izdevusos
pat neskatoties uz nepatikamo
avariju Monako, péc kuras tika
izlaistas divas saclkstes un ne-
daudz zaudéts ritms. Snieguma

17 GP STARTI

O POLE POSITIONS
0 ATRAKIE APLI

N

zina Peress bija Kobajasi lTmenr,
lai gan meksikani biezak piev-
iela tehnika. Otra sezona “Sau-
ber” bis laba iespéja nostiprinat
savu reputaciju, iekrat pieredzi
un uzaudzét uzticibas kredrttu vél
paris gadiem uz prieksu.



TO RO ROSSO

SCUDERIA TORO Rosso (ITA) =
GP DEBIJA: BAHREINAS GP’06

www  GP STARTI 108

PJEDESTALI |1 '
uzvAras fl1

POLE -lf > "‘_

ATRAKIE APLI’__:

i_‘ vt b
%:‘.

ﬁ

\ PILOTU TITULI
- 0 KONSTRUKTORU KAUSI §
=

FoTo: TORO ROSSO/GETTY

eaizmirsisim, ka “Toro Rosso”
komanda ir mazas “Minardi”
péctecis un kop$ noteikumu
mainas Faenza bazeta vieniba
ir sakusi pilniba pati buvet arT savas
masinas. Interesanti, ka toreiz “Wil-
liams” uzstaja uz to, lai nelautu “Red

Bull” intelektualajam 1paSumam nonakt
STR un visas komandas batu patstavigi
razotaji. Pérn ar pilnibd pasdu bavéto
formulu STR bija prieksa “Williams”. Ar1
Sogad abas varétu turpinat savstarpéjo
clnu, jo daudzi eksperti un konkurenti

uzskata, ka STR lielakais spéks ir vinu

Toro Rosso pozicijas konstruktoru kausa 4 A\
, L,
2007 2008 2009 2010 2011 7? \'
> A
Francs Tosts

Vaditajs

Pirmais pilntba Faenza: 1983.gada Tosts

tapusais modelis bija kluva par Austrijas

STRO6 - pirms 2011. F-Ford  &empionu,

gada sezonas tomer noléma

studét sporta

menedzmentu. 93-

Saja Tosts saka ar
V.Vébera F3 koman-
du, bet 2005.gada
kluva par STR bosu.

pieredzéjusais teh.dir. DZordZio Askanel-
li. Tostarp ldzjutéju uzmanibu komandai
piesaistls tas specifiska attieksme pret
pilotiem - nemot véra Buemt un Algersu-
ari bezceremoniju atlaiSanu, lielako in-
teresi nodro$inas jauno pilotu Z.E.Verna
un D.Rikiardo savstarpéja cina.

Laurens Meki

Dzordzio

Askanelli Galvenais inZenieris
Tehniskais direktors

_ _ Ar gradu autobives

1985.gada saka  jnzenierija Meki saka
stradat Ferrari  3r F3 komandam
par  skaitlosanas  pet 2001.gada
inienieri, bet vélak pievienojés Arrows
par Gerharda  p valak Minardi, kas
Bergera  sackk8U  gr |aiku partapa par
inZenieri. STR  Toro Rosso.
Askanelli saka
stradat 2007.gada.

TAUTIBA: AUSTRALIETIS
DZIMIS: 01.07.1989.

y

TAUTIBA: FRANCUZIS
DZIMIS: 25.04.1990.

17

VECUMS: 2?2 VECUMS: 21
DEBIJA: GBR GP’11 (R DEBIJA: AUS GP’12(Toro ROSSO)
11 GP STARTI 2007. FRA F-Renault
0 UZVARAS Campus éemlp.
0 PUNKTI 2008. FRA F-Renault
O POLE POSITIONG== 2.0 cemp.
O ATRAKIE APLI = 2010. Britu F3 ¢emp.
27. VIETA ¢

2012.gada Rikjardo nosacitti bas
“Toro Rosso” komandas Ideris,
jo paguvis vienibad apburzities
piektdienu treninu laika un turklat
ir aizvadijis F1 jau 11 posmus
(HRT) sastava. Nemot veéra,
ka komanda bez ceremonijam
atlaida  iepriekS8€jos  pilotus,

australietis var nelolot ceribas uz
ilgu iesildiSanas periodu un jau
pirmas pilnas sezonas laika vinam
ir jasak vest majas punkti. Pro-
tams, lielaka un sivaka cina bias
ar boksu kaiminu — zaudétajam
nepienaksies apzeloSana.

Debitans ar lielisku CV - tikai
pérn paslidéja garam tituls “F-
Renault 3.5” ¢empionata. Jauno
braucéju testi, divas piektdi-
enas GP posmos un 6 testu di-
enas ziema ir visa reala Verné
F1 pieredze pirms pirma posma
Australija. Tomér ilgi turéties

pie baseina malas dzilaja gala
neviens nelaus — jasak peldét!
Pagaidam franctzim ir tikai viens
pretinieks: komandas biedrs,
kur§ ir soli priekS8a pieredzes
zina un tatad labs paraugs un at-
skaites punkts.



WILLIAMS

SCUDERIA TORO ROSSO (ITA)

ern “Williams” sasniedza pasu
P zemako punktu un tagad cel$

vedis tikai augSup? Vismaz

komanda, kura notikuSas
milzigas izmainas vado$aja tehniskaja
edelona, ta cer. Aizgajusi ir Sems Maikls
un Patriks Heds, bet vinu vieta stajuSies

Williams pozicijas konstruktoru kausa

2007 2008 2009

Péedéjo Konstruktoru

PASTORS MALDONADO 1 $

TAUTIBA: VENECUELIETIS TAUTIBA: BRAZILIETIS
DZIMIS: 09.03.1985. DZIMIS: 15.10.1983.
VECUMS: 26 VECUMS: 28
DEBIJA: AUS GP’11(wiLLIAMS) DEBIJA: BAH GP’10(HrT)
19 GP STARTI 26 GP STARTI
0 UZVARAS 0 UZVARAS
1 PUNKTS 2 PUNKTI

O POLE POSITIONS

2010

_| ATRAKIE APLI

Maiks Kuglans un Marks Dzilans, ku-
riem buUs jaatrisina pérna gada lielaka
probléma - piespiedéjspéka trikums.
Spriezot péc testiem “Wiliams” iet
pareiza virziend, tomér pagaidam visai
Iéni, piesardzigi. Tikmeér Frenks Viljamss
IEnam gatavo savu mainu - Adamu Paru,

2011

Frenks Viljamss
Vaditajs

Saka ka mehanikis

un jau 1966.gada
dibinaja Williams
Racing, ko vélak

pardeva miljonaram
Volfam un saka no
9 jauna jau ar Patriku
Hedu. 1986.gada
autoavarija guva mu-
gurkaula traumu.

GP DEBIJA: ARGENTINAS GP'75
GP STARTI "L
S PJEDESTALI _ ;
113

126

296
P|LOTU TITU LI

FoTo: WrLLIAmS/LAT

kam nav motoru sporta pamatu, bet ir fi-
nansu domasana un Barikello nomaina
ar naudigo Sennu ir jatams vina pirksts.
Tostarp lielas ceribas tiek liktas uz jau-
no (seno) dzingju partneri “Renault”, jo
pérn arT “Cosworth” attistibas seklums
bremzéja “Williams” komandu.

O POLE POSITION

Adams Pars
Izpilddirektors

Arplasam zinaSanam
un pieredzi biznesa,
finansu un jurispru-
dences joma Pars
pievienojas Williams
2000.gada un 6 ga-
dus vélak kluva par
izpilddirektoru.

Maiks Kuglans
Tehniskais direktors

Ar pieredzi F2 un
F3 klasés, Maiks F1
karjeru saka ar Lo-
tus 1984.gada. Talak
sekoja Tyrrell, Fer-
rari, Arrows un 2007.
gada spiegoSanas
skandals McLar-
en. ST ir Kuglana
atgrieSanas.

0 ATRAKIE APLI |

19. VIETA ¢11

“Williams” komandai ir vismaz 30
miljoniiemeslu paturétMaldonado
komanda uz 2012.gada sezonu,
tomér venecuélietis nav tipisks
naudas maiss. Lai arm debijas
sezona bija pietiekami mulkigu
klidu, Pastors spé&ja arT paspidét
tadas sarezgitds trasé ka Mo-

Y %pnvsn RENAULT|
L .

nako un Spa (ja ne sadursmes
ar Hamiltonu, batu arT rezultats).
Tomér komandai ka skabekli va-
jag tehniskas attistibas Iideri un
Saja zina Barikello kurpes prieks
Maldonado pagaidam bds krietni
par lielu.

18. VIETA ¢11)
Lidz Sim Sennas centieni
pilnvértigi ienakt F1 bija vi-

sai saraustiti: daléja sezona ar
nozélojamo HRT 2010.gadad un
sezonas beigu dala pérn ar jau
konkurét nespéjigo “Renault”.
Jacer, ka Tstais sakums bds ar
“Williams-Renault”, lai gan uzde-

0 ATRAKIE APLI

e —
——
vums Bruno ir |oti smags — pacelt
komandu no bedres, kura ta ir

nonakusi un iespradusi. Eksperti
vérté, ka neskatoties uz mazo

pieredzi, Sennam piemit pilota
inteligence un tehnisko zinasanu
potencials, kas vieS§ zinamas
ceribas ilgtermina.



CATERHAM

CATERHAM F1 TEAM (GBR

alaizieSu lieliska uznéméja
M Tonija Fernandesa komandu

vairs nevaram dévét par jauno

vienibu, tomér pieredze F1 tiek
uzkrata ar gadu gadiem - pat “McLaren”
un “Williams” savulaik pagaja zinams laiks
l1dz tas izkaroja sev vietu. Jauna modela

Caterham pozicijas konstruktoru kausa

2010

Zem Lotus varda
debitéja 2010.gada un
kluva par labako no
jaunajam vienibam

10

il

bavi “Caterham” parraudzija talantigais
Marks Smits un modernais Maiks
Gaskoins, kas vie$ zinamas ceribas uz
potencialu izcintt pirmos punktus Sogad.
Tostarp patikami parsteidz Fernande-
sa biznesa tvériens péc “Lotus” fiasko
parmesties uz “Caterham” biznesa pro-

2011

Tonijs
Fernandess
vaditajs

Viens no Pasaules
veiksmigakajiem
uznémeéjiem. Saka
Virgin, bet veélak
dibijana  veiksmigo
AirAsia. Caterham F1
komanda (toreiz Lo-
tus) tika prezentéta
2009.gada.

10

GP DEBIJA: BAHREINAS GP’10

GP STARTI

darbs ar lidzjutéjiem, kur ‘zalie’ ir vieni no

[ideriem F1. Finansu pasaules realitate
spieda nomainit Trulli ar naudigo Petro-
vu, tomér rokade nav nosodama - krievu

pilotam
stabilitati.

Maiks Gaskoins
Tehniskais direktors

Viens no F1
progresivakajiem
un atzitakajiem
inzZenieriem.
Stradajis McLaren,
Tyrrell, Sauber, Jor-
dan, Benetton, Toy-
ota, Force India un
tagad Caterham.

| Y P
!i.} :

ir potenciadls un vajag tikai

Riads Asmads
Izpilddirektors

Ar Mic¢iganas
universitates gradu
stradajis Nike, bet
vélak pievienojas
Deivida Ric¢ardsa
Proton. Vadija
Malaizijas A1GP
komandu, bet Cater-
ham ir no F1 koman-
das dibinaSanas.

RENAULT

gan vairak bija pédéjo un tapéc
neizbrinija “Lotus” lémums vinu
atlaist. “Caterham” gaida jauns

HEIKI KOVALAINENS VITALLJS PETROVS y
TAUTIBA: SOMS TAUTIBA: KRIEVS " -
DZIMIS: 19.10.1981. N DZIMIS: 08.09.1984. L
VECUMS: 30 VECUMS: 27 S—
DEBIJA: AUS GP’07 (ReNAULT) DEBIJA: BAH GP’10(Renault) — '
89 GP STARTI 38 GP STARTI
1 UZVARAS 0 UZVARAS
105 PUNKTI 64 PUNKTI
1 POLE POSITION O POLE POSITIONS
2 ATRAKIE APLI 1 ATRAKIE APLI
7. VIETA (07,08 10. VIETA ¢
ST bis tre$d Heiki sezona potencidlu, tadu $ajid sezona ||| Krievu pilots ielida 2012.gada
“Caterham” (pirms tam “Lo- ‘Caterham’ brunots ar KERS ||| sezona ka caur adatas aci — liela
tus”) nometné un Sobrid soms un 2 sezonu pieredzi varétu ||| méra (tacu ne tikai) pateicoties
ir ieguvis sev komandas lidera demonstrét pirmos progresa ||| sponsoru atbalstam Petrovs
statusu, jo blakus vairs nav arf aizmetnus. Heiki ir japierada, ka ||| no vietas “Caterham” izstima
pieredzgjusais Trulli. Lidz S8im bezcerigais zaud&jums “Mclar- ||| pieredz&juso Jarno Trulli. Petrova
jaunas komandas formula nejava en“ komandas biedram Hamilton- ||| pirmaja divas sezonas Formula
Heiki regulari izpaust savu am 2009.gada bija negadijums. 1 bija kapumi un kritumi, lai

parbaudijums: japalidz koman-
dai augt un attistities — vai Pet-
rovs tiks ar to gala redzésim jau
rudent, kad Tonijs Fernandess
skaits calus sava komanda.



HISPANIA RACING TEAM (ESP)__

o

ielakais HRT  sasniegums
pédéjos divos gados ir bijusi
spéja izdzivot, bet finiSs prieksa
= “Virgin” jau ir ka patikams bo-
nuss. Sogad spanu komanda lielas
izmainas: vientbu pametis buldogs Ko-
lins Kolles, kas aiz matiem izvilka HRT

Hispania pozicijas konstruktoru kausa

2010

HRT bija izteikti aut-
saideri pirmas divas
sezona, tomér nepalika
pédéja vieta

cauri 8im divam smagajam sezonam.
Vina vieta ir ex-F1 pilots Luiss Peress
Sala, kas vadis vienibas parcel$anos
uz Madridi un pilntigu parieSanu zem
Spanijas karoga. Parvakties un paraléli
vadit komandu nenoliedzami  bas
smags parbaudijums, komandai ar tik

2011

Luiss Peress
Sala
vaditajs

80-to gadu beigas
aizvadija 2 sezonas
Minardi sastava,
gistot 1  punktu.
Spanis turpinaja kar-
jeru  motorusporta
un 2011.gada jdlija

g

kluva par HRT
H komandas vadritaju.

GP STARTI

e ——— = =

GP DEBUIJA:

= --Féro: H_I-S_PA;\I_I:\
ierobeZzotiem resursiem. Tomér labas
zinas ir pieredzejuda Pedro de la Rosas
iendkSana. Vairak gan nevis pilotéSanas
zina, bet pieredzes, tehnisko zinasanu
(pieredze “McLaren” testu pilota un kon-
sultanta amata) un imidza spodrinaSanas
zina.

Karloss Nunes

Toni Kukarelja

komandas Tehniskais direktors
menedzeris
_ . _Ar gradu
I\S/IaCISh F1 karJﬁ[U_'i(_a inZenierzinatnés
arc menanikis  gpanis saka karjeru
1987.gada, bet 1992, Campos . GP. . bet
gada  pievienojas |ielakos panakumus
Benetton un bija  gyva ka Roberta
Sdmahera testu for-  Kubicas saciksu
mulas Inzeniers.  jnzenijeris BMW Sau-
HRT pievienojas  per sastava.
2011.gada.

1
PEDRO DE LA ROSA
TAUTIBA:
DZIMIS:
VECUMS:
DEBIJA:

.2

GP STARTI -
UZVARAS =

PUNKTI \
POLE POSITIONS [ P
ATRAKIE APLI | , ;
VIETA (os) \ |

Vinam ir 40 gadi, tomér tiesi vins
ir Tstais pilots HRT komandai,
kurai tikai jamak panemt to, ko
De la Rosa var dot. N-tie gadi
“McLaren” testu pilota amata
ir nopuléjusi spana tehniskas
attistibas refleksus, tacu vai tas,
kas der superkomandai derés

arT pasai niecigakai vienibai F1?
Pagaidam no S§is savienibas
ieguvéji ir abi: De la Rosa tiek
pie iespéjas pirms pensijas Vél
pabraukties F1, bet komanda
tiek pie tehniska know-how un
vienigais jautajums — cik ilgi tas
apmierinas abas puses?

NARAINS KARTIKEJANS

TAUTIBA:
DZIMIS:
VECUMS:
DEBIJA:
GP STARTI
UZVARAS
PUNKTI
POLE POSITIONS
ATRAKIE APL| L LA
VIETA (os) J e F i,
Indietis nu reiz ir tas pilots, World Series” 2003.gada par

kuram varam piekabinat birku
ar uzrakstu ‘maksas pilots’. Nav
td, ka Narains nemak braukt —
Formula Asia titulu 1996.gada,
4.vietu kopvértgjuma prestizaja
britu F3 Cempionata 2000.gada
un 4.vietu arm “Formula Nissan

naudu nopirkt nevar, tomér bez
indieSu konglomerata TATA nau-
das c¢emodaniem Kartikejana
karjera bitu beigusies jau ga-
dus 10 atpakal. ArT Indijas GP
paradisanas F1 kalendara ir vél
viens Kartikejana trumpis.



MARUSSIA RACING TEAM (RUS)

MARUSSIA

GP DEBIJA: BAHREINAS GP’10
GP STARTI

38

FoTo: MARUSSIA

o “Virgin” kluvusi par “Marus-
sia” komanda jaunaja sezona
startés zem Krievijas karo-
ga. Arl citas jomas risinas
fundamentalas parmainas: parcelSanas
no Seflldas uz Banberijas bazi, kur
pieejams bus aero tunelis, kas pirmajas

divas (precizak pusotra) sezona “Vir-
gin” vieniba bija tabd. Likusi mala 3o
neveiksmigo marketinga triku ar ‘CFD-
only’ filozofiju, “Marussia” var sakt baveét
pamatu attistibai. Nelaime ir ta, ka divi
gadi zaudéti un Sobrid vientbai butu
jacinas ar “Caterham” par to, kurs pir-

Marussia pozicijas konstruktoru kausa

mais izcints punktu, nevis ar HRT par to,
kur§ nepaliks pédejais. Gloka persona
komandai ir tehniski gudrs pilots un
tagad jacenSas dot pamatu ceribam
uz progressu, lai motivétu un noturétu
vacieti komanda. Tikmér Piks bus |oti
cienigs debitants ar finansu aizmuguri.

2010 2011
Pirmais modells 2010.
gada bija vienigais F1,
kas nebija redzéjis aero
tuneli - tikai CFD
12 12

TIMO GLOKS

TAUTIBA: VACIETIS

DZIMIS: 18.03.1982.
VECUMS: 29

DEBIJA: CAN GP’04JorpaN)

72 GP STARTI
0 UZVARAS

51 PUNKTI

O POLE POSITION
1 ATRAKIE APLI
10. VIETA (os,

No goda pjedestdliem ar “Toy-
ota” hdz neiekliSanas 107%
robezas ar “Virgin” (“Marussia”)
— tads straujs kritums piedzivots
Gloka karjera kop$ 2009.gada.

lespéjams  Gloka pacietiba
probléemam maktaja “Marus-
sia” sak zust, tomér Sobrid

‘09)

vina akcijas 1pasi nekotéjas un
piedavajumi no citdam komandam
nebirst k& no parpilnibas raga.
Komandas vadiba nepartraukti
slavé vacieti par ieguldijumu ne
tikai masinas attistiba, bet art
jaunas komandas veido$an3, bet
vai tas ir pilota darbs?

- tagad Marussia.

DZons Bits
vaditajs

Savulaik startéjis F-
Ford kopad ar pasu
Airtonu Sennu. 90-
td gada izveidoja
Manor komandu, kas
guva panakumus F-
Renault sérijas. Tiesi
uz Manor bazes tika
izveidota Virgin un

Vina

stradaja

SARLS PIKS

TAUTIBA: FRANCUZIS

DZIMIS: 15.02.1990.
VECUMS: 21

DEBIJA: AUS GP’12(MARUSSIA)

Otrs 100% sezonas debitants,
kur§ nevar palepoties ar tituliem
zemakajas formulu klasés, tomér
visos cempionatos, kur piedalijies
ir sp€jis gt uzvaras. Art pérn GP2
gatd uzvara Monako bija lielisks
pilotéSanas paraugs francizim,
kura menedzeris ir Olivje Pani.

Pats Simonds
Tehn. konsultants

motorusporta sakas
70-to gadu beigas,
tad vins satika Ror-
iju Birnu. Vélak abi

un Benetton.
jera apravas
‘kreSgeitas’, bet ST ir
Simonda 2. iespéja.

2009. F-RENAULT 3.5

(3.vieta)
2010. GP2 SERIJA

(10.vieta)
2011. GP2 SERIJA

(4.vieta)

Grajems Loudons
Sportiskais direktors
karjera  90-tos gados Loudons
izveidoja kompaniju,
kas konsultéja sacikSu

komandas finansu
jautajumos. Satiekot

Toleman Rigardu Brensonu
Kar-  sakas sadariba ar Vir-

pPec gin, ka rezultata Lou-

dons pievienojas F1
komandai 2009.gada.

Debitét un aizkerties “Marussia”
sastava nebds viegli — to uz sa-
vas adas izbaudija ari Zeroms
D’Ambrosio, kur§ neizgazas,
tomér bija spiests atdot savu pi-
lota vietu Pikam, kura stipra puse
ir loti nopienta attieksme pret
darbu.
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012.gads var ieiet Formula 1
véstureg, jo iesp&jams pirmo
reizi tiks aizvaditi tik daudz
posmi — 20. Sads saciksu
skaits bija arT pagajusa gada kalendara,
tomér Bernija Eklstona planus izauca
‘Arabu Pavasaris' jeb politiskie ne-

mieri Tuvo Austrumu valstis, kas liedza
aizvadit pirmo ¢empionata Bahreinas
GP izcinu.

Lai gan Sogad Bahreinas GP atkal ir
kalendara un tas ir ceturtais Cempionata
posms, joprojam pastav draudi, ka
politiska situacija var izjaukt planus
atgriezties Sakiras trasé. Tomér politiska
situacija Bahreind nebat nav vienigais
apstaklis, kas var ietekmét F1 kalendara
veidolu ja ne Sogad, tad pilnigi noteikti
jau nakamgad.

Liela neskaidriba ir ar Korejas posmu —
trase atrodas nekurienes vidu un pirmaja
gada sacikstes organizatori cieta lielus
zaudéjumus. No infrastruktdras viedok|a
gada laika nekas nav uzlabojies un
izskatas, ka trases TpaSnieku varenie
plani ir izgazusies.

Nakamais Saubigais posms ir ASV —
‘Circuit of Americas’ trasé Teksasa.
Problémas ar finansém pamatigi ir
iekavejusi celtniecibas procesu un

lai gan posms ir parcelts par paris
meénesSiem vélak kalendara, vél viena
aizkavéSanas blvniecibas procesa var
pielikt punktu arT Sim projektam.

o

2012.gada sezonas
kopéjais ilgums dienas:

255

Kopejais iedzivotaju skaits
F1 kalendara valstis:

3.

Trasu skaits, kuras notikusi
F1 posmi (ieskaitot jauno

posmu Ostina ASV):

70

Nakamas trases ar Saubigu nakotni

F1 kalendara ir abi Spanijas posmi:
sacikstes, kas notiek 300 km viena no
otras un ar 6 nedé|u laika starpibu nav
un nevar bt ekonomiski pamatotas pat
ja Pireneju pussala Sobrid neplosttos

SKATIES
TIESRAIDE

Visus F1 posmus

FoT0: PIRELI;I ARCHIVE
s - o TR

Pirmaja F1 sezond 1950.gada kalendara
bija 7 posmi; Lielbritanija, Monako,
Indianapolisa, Svelic%.BeLc_‘;ija, Francija un
talija.

Foto. RED BuLL RACING/GETTY

finansu krize. ArT Ungarija pardzivo

|oti smagu politekonomisku periodu:
valdibas un konstitlicijas maina, forinta
veértibas kritums pret eiro un eiro kritums
pret dolaru. Tas viss ietekmés organiza-
toru spéju nomaksat nodevu Eklstonam,
kur$ savus rékinus izraksta dolaros.

Lai gan Saja sezona neviens no Eiropas
posmiem nav apdraudéts, daudzu
palik§ana kalendara ilgtermina ir nopiet-
ni apdraudéta. Tas attiecas art uz abam
Vacijas trasém un pat legendaro Spa
Belgija.

Taja pasa laika nevar aizmirst par
Ekistona rezeves variantu — Turcijas
trasi, jo Sobrid pats F1 boss ir 8T posma
organizéSanas tiesibu Tpasnieks un

var atgriezt pie dzivibas péc pirmas
vajadzibas. Kas attiecas uz jaunam
trasém, tad rinda uz iek|uSanu F1
kalendara stav otrs posms ASV —
Nddzerija un |oti iesp&jams beidzot bis
iespé€ja piedzivot Krievijas GP — Socos.
F1 posmu organizatoru maksatas node-
vas (no 7 Iidz pat 40 miljoniem USD

par sezonu) ir viens no batiskakajiem

F1 1pasnieku un pastarpinati Iidz ar to
arT F1 komandu ienakumu avotiem.
Tapéc nav jabrinas, ka ekonomiski
smagos apstaklos Eklstonam nakas
samazinat nodevas apjomu, tacu vins So
zaudéjumu cenSas kompensét ar posmu
skaita palielinaSanu. Nakamais meérkis —
25 posmi sezona?

| VIASAT
SPDAT BALTIC
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AUSTRALLIAS GP

1.posms | 16.-18.03.| Albertparks

Garums: 5.303 km
Distance: 58 apli

Max G-Force: 4.6G
Max atrums: 305 km/h
Vidgjais atrums: 225 km/h
Parnesumu mainas aplt: 60
Degvielas patérins: 2.64 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 65%
Bremzesanas dist. %: 13%
Riepu nodilums: Vidgjs
Boksu celina garums: 280 m

Pirmais GP: 1996
Apla rekords: 1m:24.125s

TV translacijas Viasat Sport Baltic
&y viasar

IE eskatoties uz to, ka Albert-
parka trase nominali skaitas
ielu trase, taja ir vismaz divas
lieliskas apdziSanas vietas: ‘As-
cari’ un ‘Sport Center’ Ikumi
(1). Taja pasa laika trase arpus
idealas trajektorijas ir puteklaina
un ar mazu sakeres [meni.
Atraja ‘Golf Course’ ltkuma (2)
piloti maksimali izmanto trases
apmales, tomér tas var radit
masinas nestabilitati.

Trenini 1: 16.mar. 03:30
Trenini 2: 16.mar. 07:30
Trenini 3: 17.mar. 05:00
Kvalifikacija: 17.mar. 08:00
Sacikste: 18.mar. 08:00

gada pjedestils
1. Sebastians Fetels (Red Bull)

2. Luiss Hamiltons (McLaren)
3. Vitalijs Petrovs (Renault)

MALRIZIIAS GP

Garums: 5.542 km
Distance: 56 apli

Eo.1

Max G-Force: 4.0G
Max atrums: 302 km/h
Vidéjais atrums: 210 km/h
Parnesumu mainas aplt: 60
Degvielas patérins: 2.44 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 65%
BremzéSanas dist. %: 15%
Riepu nodilums: Vidéjs
Boksu celina garums: 420 m

Pirmais GP: 1999
Apla rekords: 1m:34.223s

TV transldcijos Viasat Sport Baltic

S uasar
Trenini 1: 23.mar. 04:00
Trenini 2: 23.mar. 08:00
Trenini 3: 24.mar. 07:00
Kvalifikacija: 24.mar. 10:00
Sacikste: 25.mar. 11:00

2011.gada pjedestals

1. Sebastians Fetels (Red Bull)
2. Dzensons Batons (McLaren)
3. Niks Haidfelds (Renault)

El epangas trasé ir divas ga-
ras taisnes un viena no tam
ir starta -finiSa taisne, péc kuras
seko ‘Pangkor Laut Chicane’
ITkums (1), kur nelidzenais asfal-
ts rada lielas problémas pilotiem.
‘Klia curve’ (2) ir neparredzams
pagrieziens ar divam virsotném
un gramba taja provocé masinas
saslidésanu.

SKATIES

TIESRAIDE

34 | Atrums (km/h)

’iﬁ .2 Parnesums/G-force
2

Drogibas josla

25555 Max.bremzésana Allianz @

£E Tas ir viens no
labakajiem Grand Prix
posmiem kalendara.
Formula 1 batu
lielakais zaudétajs,
ja Melburna vairs
nerikotu Grand Prix.”

Pols Stodarts

bijuSais ‘Arrows‘ komandas vaditajs

"Troo: McLAREﬂ

2 LAND PRIX -
3 .RNE.I'”?"

v

Deivida Kultharda uzvara 1997.
gada Melburna bija pirmais
McLaren panakums péc 50 sacikSu

partraukuma

EA1.2| Pamesums/G-force Drogibas josla
25555 Max.bremzésana Allianz @

234 | Atrums (km/h)

2 pX¢]
110 6 ER:]

14 Sepanga ir Tpasa
vieta - ta nav ‘stop-
and-go’, bet gan
plastosa un loti atra
trase, kura jalauj
masinai ligani izbraukt
visus lTkumus.”

Luiss Hamiltons
‘McLaren’pilots

ijas Grand Prix
Malaizijas Grand Prix

No 2006. ldzOlO. adam Sepanga

Ko
301

uzvargja 5 dazadi piloti no 5
dazadam komandam. Sériju saka
Fisikella (Renault’), kuram ta bija

pédeja uzvara karjera.

VIASAT

SPDAT BALTIC
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3.posms | 15.-17.04.] Sanhaja

Garums: 5.451 km
Distance: 56 apli

Max G-Force: 3.5G
Max atrums: 312 km/h
Vidéjais atrums: 203 km/h
Parnesumu mainas aplt: 50
Degvielas patérins: 2.48 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 55%
Bremzésanas dist. %: 14%
Riepu nodilums: Vidéjs
Boksu celina garums: 380 m

Pirmais GP: 2004
Apla rekords: 1m:32.238s

TV transldcijs Viasat Sport Baltic

) viasat
Trenini 1: 13.apr. 05:00
Trenini 2: 13.apr. 09:00
Trenini 3: 14.apr. 06:00
Kvalifikacija: 14.apr. 06:00
Sacikste: 15.apr. 10:00

gada piedestls

1. Luiss Hamiltons (McLaren)
2. Sebastians Fetels (Red Bull)
3. Marks Vébers (Red Bull)

BAHREINAS GP

Garums: 5.542km
Distance: 56 apli

Max G-Force: 4.0G
Max atrums: 302km/h
Vidgjais atrums: 210km/h
Parnesumu mainas aplt: 60
Degvielas patérins: 2.44kg/apli
Akceleracijas dist. %: 65%
Bremzésanas dist. %: 15%
Riepu nodilums: Vidéjs
Boksu celina garums: 420m

Pirmais GP: 1999
Apla rekords: 1m:34.223s

TV translacijas Viasat Sport Baltic

©)wiasar
Trenini 1: 20.apr. 10:00
Trenini 2: 20.apr. 14:00
Trenini 3: 21.apr. 11:00
Kvalifikacija: 21.apr. 14:00
Sacikste: 22.apr. 15:00

2010.gada pjedestals

1. Fernando Alonso (Ferrari)
2. Felipe Masa (Ferrari)
3. Luiss Hamiltons (McLaren)

[ 2 pX}

éc starta finiSa taisnes

Sanhajas  trasé  seko
neparredzams un gar$ labgjais
pagrieziens (1), kur piloti
biezi spiesti korigét atrumu ar
bremzéSanu un paatrinaSanos.
Vienas no garakas F1
kalendara taisnes  (1170m)
beigas (2) nav viegli atrast pa-
reizo bremzéSanas punktu, lai
nezaudétu laiku vai neizsldétu.

H2s

0.3 111

ipisks Hermana Tilkes
risindjums: garas tais-
nes ar sekojoSu léno ITkumu
(1), kur paveras lieliska iespéja
apdziSanai. Trases ieksdala ir
sarezgits lkums (2) ar diviem
apeksiem, no kuriem ofrais
nav redzams un pilotam nakas
vienlaicigi bremzét un meklét
labako trajektoriju lTkuma.

SKATIES

TIESRAIDE

E41.2| Pamesums/G-force Drosibas josla
’:34 Atrums (km/h) 5555 Max.bremzesana Allianz @

2 pXi]
85

| 6 pi

252

1 Sanhajas trase
ir loti prasiga pret
tehniku un pilotu, tacu
taja pasa laika ta ir loti
aizraujosSa un intere-
santa.”

Dzensons Batons
“McLaren” pilots

FOTO: FERRARI

Raikonena uzvara Sanhaja 2007.
gada bija Maranello komanda 200-ta
uzvara un 600-tais pjedestals F1.

EA1.2| Pamesums/G-force
234 | Atrums (km/h)

Drosibas josla
25553 Max.bremzésana Alllanz@

255 H2.0
126

14 Saja trasé nav
neka cita ka tikai Sauri
[Tkumi... Paatrinies un
bremzé, paatrinies un
bremzé.”

Marks Vebers
‘Red Bull’ pilots

Kinas G rand Prix

Bahreinas Gr

” |
Bahreinas GP uz E)jedestéla piloti
laistas ar limonadi.
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5.posms | 11.-13.05.| Katalonija

Garums: 4.627 km
Distance: 66 apli

Max G-Force: 3.9G
Max atrums: 311 km/h
Videjais atrums: 205 km/h
Parnesumu mainas aplt: 44
Degvielas patérins: 2.52 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 57%
Bremzésanas dist. %: 12%
Riepu nodilums: Vidéjs
Boksu celina garums: 370 m

Pirmais GP: 1991
Apla rekords: 1m:21.670s

TV transldcijos Viasat Sport Baltic

&) wiasar
Trenini 1: 11.mai. 11:00
Trenini 2: 11.mai. 15:00
Trenini 3: 12.mai. 12:00
Kvalifikacija: 12.mai. 15:00
Sacikste: 13.mai. 15:00

gada piedestils

1. Sebastians Fetels (Red Bull)
2. Luiss Hamiltons (McLaren)
3. Dzensons Batons (McLaren)

MONAKO GP
6.posms | 24.-27.05. | Montekarlo

Garums: 3.367 km
Distance: 78 apli

Max G-Force: 3.7G
Max atrums: 289 km/h
Vidgjais atrums: 158 km/h
Parnesumu mainas aplt: 54
Degvielas patérins: 2.58 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 42 %
Bremzésanas dist. %: 21 %
Riepu nodilums: Vidéjs
Boksu celina garums: 310 m

Pirmais GP: 1950
Apla rekords: 1m:14.439 s

TV transldcijas Viasat Sport Baltic

&) viasat
Trenini 1: 24.mai. 11:00
Trenini 2: 24.mai. 15:00
Trenini 3: 26.mai. 12:00
Kvalifikacija: 26.apr. 15:00
Sacikste: 27.apr. 15:00

2011.gada pjedestals

1. Sebastians Fetels (Red Bull)
2. Fernando Alonso (Ferrari)
3. Dzensons Batons (McLaren)

34 | Atrums (km/h)

’iﬁ .2| Parnesums/G-force
2

Drosibas josla
25555 Max.bremzésana

Renault

4 X
188

atalonijas trasé ir viena iz-

teikti gara taisne, tomér
sekojoSais vidéja atruma Itkums
‘Elff nedod labas iespéjas
apdzi$anai. ‘Campsa’ Ikums
(1) ved kalna un ta izeja nav
redzama. Lénaka vieta trasé
‘S’ veida Itkums trases beigas
(2), no kura nepiecieSama laba
paatrindSanas uz pédéja atro
pagriezienu un garo taisni.

Eos | His
269 111
|

.7 1)

labac N

Anthony
Noghes

¥ La Rasca.f:st; -
1§1.7
63

énaka un spilgtaka trase,

kura nav vietas kladai.
Pirmaja Ikuma aiz starta-finisa
taisnes (1) izveidota ‘dro$ibas
kabata’, jo piloti Seit biezi k|Gdas
bremzésana. ‘Piscine’ Ilkuma (2)
piloti agresivi uzbrauc apmalém,
lai saglabatu atrumu, tomér
tas var maksat ar bojajumu vai
izlidoSanu barjeras.

SKATIES

TIESRAIDE

Sainte Devote

FAy 4 .
Prsgme//-‘ o

3 pX]

125

H2

Banc
B3 Sabadell

L€ Traseir tik
garlaiciga, ka
sactkstes laika

nozéloju, ka formula

man nav radio...”

72° GRAN JREMIO
CAMPARI .

¥
ey

2001.gada tiei Katalonijas trasé
Huans Pablo Montoija izcinTja savu
pirmo F1 pjedestalu.

Edijs Irvains
bijusais “Ferrari” pilots

EA1.2| Pamesums/G-force

Drogibas josla
234 | Jtums (k) 53553 Mabremstiana | EAA

1 P}
H3s Hs 9
- 205 :
Beau Riuage 126 Mirabeau
EU,? 0‘9 1.1

237 & 353

asino

269 136
158
¥ Massenet

44 Pilotét formulu
Monako ir ka braukt ar
velosipédu viesistaba,
bet uzvara Seit atsver
divas jebkur citur.”

Deimons Hils
1996.gada F1 ¢empions

- s g ey * 3 _‘
Lenakais [tkums F1: Lowes’ jaizbrauc
tikai ar 50 km/h

Spanijas Grand Prix

Monako Grand Prix
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KANADAS GP

Garums: 4.316 km
Distance: 70 apli

Max G-Force: 3.6 G
Max atrums: 316 km/h
Vidgjais atrums: 200 km/h
Parnesumu mainas apli: 48
Degvielas patérins: 2.52 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 63 %
Bremzesanas dist. %: 18 %
Riepu nodilums: Augsts
Boksu celina garums: 400 m

Pirmais GP: 1978
Apla rekords: 1m:13.622s
TV translacijas Viasat Sport Baltic
&yviasar

SPORT BALTIC)

Trenini 1: 08.jan. 17:00
Trenini 2: 08.jn. 21:00
Trenini 3: 09.jan. 17:00
Kvalifikacija: 09.jan. 20:00
Sacikste: 10.jun. 21:00
.gada pjedestils

1. DZensons Batons (McLaren)
2. Sebastians Fetels (Red Bull)
3. Marks Vébers (Red Bull)

EIROPAS GP

Garums: 5.440 km
Distance: 57 apli

Max G-Force: 3.0 G
Max atrums: 315 km/h
Vidéjais atrums: 225 km/h
Parnesumu mainas apli: 66
Degvielas patérins: 2.50 kg/apli
Akceleracijas dist. %: 59 %
Bremzesanas dist. %: 16 %
Riepu nodilums: Augsts
Boksu celina garums: 240 m

Pirmais GP: 2008
Apla rekords: 1m:38.683s

TV translacijas Viasat Sport Baltic
©)viasat
Trenini 1: 22.jan. 11:00
Trenini 2: 22.jun. 15:00
Trenini 3: 23.jun. 12:00
Kvalifikacija: 23.jan. 15:00
Sacikste: 24.jan. 15:00

2011.gada pjedestals

1. Sebastians Fetels (Red Bull)
2. Fernando Alonso (Ferrari)
3. Marks Veébers (Red Bull)

Pu’ Parnesums/G-force
2

| 234 | Atrums (km/h)

Drosibas josla
225535 Max.bremzésana

Allianz @

onrealas trasé ir |oti svarigi

braukt tuvu sienam, kas
vienlaicigi ir arT bistami. Tas at-
tiecas uz pirmo trases sektoru
(1), kur piloti var iegdt daudz
laika, izmantojot visu trases
platumu. ‘Epingle’ Itkumu (2)
var izbraukt at$kirigi: nemot VvV’
veida trajektoriju paatrindSanas
iespéjama jau uzreiz péc ltkkuma
apeksa.

-

=

“ Jabrauc loti

tuvu sienam: ja izdo-

das neaizkert par mm,

tad var iegat 0,2s apI|

bet braucot 2’ pédas

nost no sienas zaudé
loti daudz.”

Roberts Kubica
bijusais “BMW Sauber” pilots

Cemplonu siena Monrealas trase
‘pierakstijusies’ Hils, Simahers,
Vilnévs, Alonso un arf Fetels (attela)

E41.2| Pamesums/G-force Drosibas josla
’;‘34 Atrums (km/h) 35555 Max.bremzésana Allianz @

H.o
5 PR 300

elu trase ar daudz ‘droSibas

kabatam’, kas to padara
par loti droSu. Otrais ITkums aiz
stara-finiSa taisnes (1) ir pie-
tiekami sarezgits un tur var
ieglt/zaudét daudz laika. Viens
otram sekojosi atrie pagriezieni
(2), kur paraléli ir jabremzé pirms
pédéja trases ITkuma.

- SKATIES

,_-r""" TIESRAIDE

LETrase ir loti drosa,
lai arT apdzisanas
iespejas Seit ir
niecigas. Spanu
I|dzHuteJ| tomér rada
lielisku atmosferu.

Luiss Hamiltons
“McLaren” pilots

I'-Zf.-]l".ﬁd.-'_".-'. Grand F'|'i':r.'
El

Valen5| {a ir |elu trase, kas atrodas
ostas mala, tomeér ar Monako tai maz
kopiga

VIASAT

SPFODAT BALTIC
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LIELBRITANLIAS GP

Garums: 5.901 km
Distance: 52 apli

K412 Pamesums/G-force Drogibas josla
7 EXj ’:34 heums (/) 33553 Maxbremzeina | MMEIH

Max G-Force: 5.0 G

Max atrums: 301 km/h
Vidgjais atrums: 234 km/h
Parnesumu mainas apli: 40 o’
Degvielas patérins: 2.46 kg/aplt

Akceleracijas dist. %: 64 %

Bremzésanas dist. %: 8 %

Riepu nodilums: Vidgji augsts @2
Boksu celina garums: 420 m

4 PR}

199

£11.8
252

Farm Curve
j Stowe

H2.9
Pirmais GP: 1950 L 4 P}
Apla rekords: 1m:30.874s 226
TV translicijos Viasat Sport Baltic
&y viasar
A cicaanezin IEéc parbaves  Silversto- “ Labs aplis
Trenini 1: 06.jal. 12:00 nas trase kluvusi nedaudz Si| apt -
Trenini 2: 06.jal. 16:00 garaka. Joprojam satrieco$a Sllverstona vienmer
Trenini 3: 07.jal. 12:00 ir atro Ikumu sekcija trases ir loti baUdam$ noti-
Kvalifikacija: 07 jul. 15:00 sakuma (1) - tur nepiecieSams kums, JO gan pilotam,
Sacikste: 08.jul. 15:00 labs masinas balansgjums. Psc ~ gan masinai ir jabat
gada pjedestals atras sekcijas seko ‘Vale’ Tkums ~ augstakaja ITkmegT, |ai
, (2), kur formuldam médz izlidét to panaktu. : = a0
1. Femando Alonso (Ferrar) aizmugure un piloti bieZi pielaui g VS e 505, s
2. Sebasians Fetels (Red Bull Klidas. Dzankarlo Fisikella  1985,1989,1990.un 19'53.gada’

3. Marks Vébers (Red Bull) bijusais “Renault” pilots

[ K412 Pamesums/G-force Drogibas josla
vncllns EP ’:34 Atrums (km/h) 95555 Max.bremzéSana Aifianz @
10.posms | 20.-24.06. | Hokenheima s
93

Garums: 4.574 km ﬂ315
Distance: 67 apli

Max G-Force: 3.2 G
Max atrums: 326 km/h
Vidéjais atrums: 209 km/h
Parnesumu mainas apli: 46
Degvielas patérins: 2.39 kg/apli
Akceleracijas dist. %: 64 %
Bremzesanas dist. %: 14 %
Riepu nodilums: Vidgjs
Boksu celina garums: 310 m

285

Siidkurve

Pirmais GP: 1970 3 Py
Apla rekords: 1m:13.780s 169

TV translacijas Viasat Sport Baltic

&yviasar

éc parbaves 2001.gada
Trenini 1: 22.jan. 11:00 trase ieguvusi pavisam citu

EE Tair pirma
trase, ko redzeéju

0. 99 o . raksturu. Labakais apdziSanas o - _
E::::: g gg}ﬁ: Egg punkts ir izliektas taisnes beigas dZtI)VG, kad réiZ garam
Kvalifikacija: 23.jan. 15:00 (1), kur seko ‘matadatas’ lkums. raucot ar gimeni
Sacikste: 24.jan. 15:00 Savukar stadiona sekcija (2) ir n_oIe_r_nam a |Uk_0_t- ES_
2011.qada piedestils svariga apla laikam - $eit var sedej_u un aomaju, ka
zaudét dargas desmitdalas un ir bat F1 pilotam.”
1. Luiss Hamiltons (McLaren) izejas atrumu pirms starta-finisa Lidz 2001.gadam Hokenheimas
2. Fernando Alonso (Ferrari) taisnes. __ Adrians Zutils trases lielaka dala atradas mezu
3. Marks Vébers (Red Bull) bijusais “Force India” pilots teritorija

SKATIES Lielbritanijas Grand Prix

o TIESRAIDE | vacijas Grand Prix
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UNGARLIAS GP

Garums: 4.381 km
Distance: 70 apli

39G
291 km/h
194 km/h

Max G-Force:
Max atrums:
Vidéjais atrums:

Parnesumu mainas aplt: 50
Degvielas patérins:
Akceleracijas dist. %:
Bremzésanas dist. %:
Riepu nodilums:

Boksu celina garums:

2.45 kg/aplt
58 %

13 %

Vidéji augsts
360 m

Pirmais GP: 1986
Apla rekords: 1m:19.071s

TV transldcijos Viasat Sport Baltic

&) viasar

Trenini 1: 27.jal. 11:00
Trenini 2: 27.jul. 15:00
Trenini 3: 28.jul. 12:00
Kvalifikacija: 28.jul. 15:00
Sacikste: 29.jal. 15:00

gada pjedestals
1. DZensons Batons (McLaren)

2. Sebastians Fetels (Red Bull)
3. Fernando Alonso (Ferrari)

BELGLIAS GP

Garums: 7.004 km
Distance: 44 apli
Max G-Force: 3.2 G
Max atrums: 320 km/h
Vidgjais atrums: 233 km/h
Parnesumu mainas apli: 52
Degvielas patérins: 2.39 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 70 %
Bremzésanas dist. %: 10 %
Riepu nodilums: Vidgji zems
Boksu celina garums: 390 m

Pirmais GP: 1950
Apla rekords: 1m:45.108s

TV transldcijas Viasat Sport Baltic

&) viasat
Trenini 1: 31.aug. 11:00
Trenini 2: 31.aug. 15:00
Trenini 3: 01.sep. 12:00
Kvalifikacija: 01.sep. 15:00
Sacikste: 02.sep. 15:00

2011.gada pjedestals

1. Sebastians Fetels (Red Bull)
2. Marks Vébers (Red Bull)
3. Dzensons Batons (McLaren)

E41.2| Parnesums/G-force Drogibas josla
6 P 4’:34 Atrums (km/h) 333553 Max.bremzésana Allianz @

249

113

Ho.4

1.2
241 g

218

Hz2.
100

Hz6

148

93

‘ iena no lénakajam trasem

kalendara, kuru piloti médz
zakat par ‘mikipeles’ trasi.
Ltkums pirma sektora beigas (1)
nav parredzams un prasa papil-
dus modribu. Pédgjais Itkums
trasé (2) jaizbrauc, izmantojot
apmales, lai saglabatu atrumu
taisné, tomér parcensties ne-
var - tas var beigties ar masinas
izslidésanu.

1 Es Seit izciniju
pirmo uzvaru - ar
‘Renault’ 2003.gada
un man Seit vienmér ir
veicies. Atmosféra ir
fantastiska un tapéc

F1 komandas vélas te
saciksté pérn bija 9-ta McLaren

riezties.” . al
atgriezties uzvara Hun%aronngé.Wllllams konta
Fernando Alosno ir 7,bet Ferrari tikai 5.

“Ferrari” pilots

DZensona Batona uzvara slapja

E41.2| Pamesums/G-force
234 | Atrums (km/h)

Droibas josla
25555 Max.bremzésana AIIIanz@

265
6 KN

297 Rivage

Eau Rouge

araka trase kalendara - virs

7 kilometriem. Kritiska vie-
ta trasé ir pirmais loti Saurais
Tkums ‘La Source’ (1), kur
1pasi starta visiem vieta neatro-
das. Apdzisanas iespé€jas Spa
ir pietiekosSi, bet labaka uzreiz
péc slavena ‘Eau Rouge’ Itlkuma
(2) sekojosa taisné un pirms
nakama ‘Les Combes’ pagriez-
iena.

1 Spa patik
visiem pilotiem un ar
F1 masinu tur braukt
ir fantastiska sajata:
iespéjas apdzisanai,
neprognozéjami laika
apstakli un aizraujosa
sactkste.”

Rubenss Barikello
bijusais “Williams” pilots

Kimi Raikonens Spa uzvaréja 3 reizes
pec kartas (attela 2005.gada ar
McLaren) un ceturto reizi 2009.gada

SKATIES

TIESRAIDE
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[} 1.2/ Pamesums/G-force Drosibas josla
ITA[I]AS GP E!“ Atrums (km/h) 35555 Max.bremzéjiana
13.posms | 07.-09.09. | Monca Bos EEO

Garums: 5.793 km 4 ER 260 178
Distance: 53 apli

Max G-Force: 3.8 G
Max atrums: 340 km/h
Vidéjais atrums: 250 km/h
Parnesumu mainas aplt: 42

Curva

py0.7 Parabolica

120

Degvielas patérins: 2.42 kg/aplt

sciias di ]38 ; :
Akeeleracijas dist. %: 77 % 2] Variante del . '
133 Curva Rettifil
Bremzesanas dist. %: 10 % Ho. Biassono -y -5.4] VENarE st
Riepu nodilums: Augsts : e
330
Boksu celina garums: 420 m FY3.7
2.1
Pirmais GP: 1950 g
Apla rekords: 1m:21.046s 3@9 74 Ngs

TV transldcijas Viasat Sport Baltic
&y viasar

SPORT BALTIC!

IEati atraka trase kalendara
- vidgjais atrums parsniedz

km/h. Smagakais
bremzéSanas punkts trasé ir
péc starta finiSa taisnes (1), kur
starta nereti notiek sadursmes.
‘Lesmo’ Itkumi (2) ir |oti viltigi -
pirms otra ir precizi jabremzé un
jaievero trajektorija, lai celojums
nebeigtos zaliena.

1 Trase ar senu
vésturi - ta iedves
bijtbu. Turklat Monca
ir sarezgrta - lieliski
atrie Itkumi, bet leénajos
nakas izmantot trases
apmales, kas ir smags
parbaudijums formulai.”

Luiss Hamiltons
“McLaren” pilots

Trenini 1: 07.sep. 11:00
Trenini 2: 07.sep. 15:00 250
Trenini 3: 08.sep. 12:00
Kvalifikacija: 08.sep. 15:00
Sacikste: 09.sep. 15:00

guda pjedestals
1. Sebastians Fetels (Red Bull)

2. Dzensons Batons (McLaren)
3. Fernando Alonso (Ferrari)

Ar zvaru Monca 2006.gada
Stimahers atvadqés no tifozi,
Ferrari un Formulas 1 - pazinojot par

aizieSanu

E41.2| Pamesums/G-force
234 | Atrums (km/h)

SINGAPURAS GP i

14.posms | 21.-23.09. | Marina Bay

Garums: 5.067 km
Distance: 61 aplis

Max G-Force: 3.0 G
Max atrums: 298 km/h
Vidgjais atrums: 175 km/h
Parnesumu mainas aplt: 68
Degvielas patérins: 2.46 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 50 %
Bremzésanas dist. %: 19 %
Riepu nodilums: Augsts
Boksu celina garums: 400 m

Pirmais GP: 2008
Apla rekords: 1m:45.599s

TV translacijas Viasat Sport Baltic

©)wiasar
Trenini 1: 21.sep. 13:00
Trenini 2: 21.sep. 16:30
Trenini 3: 22.sep. 12:00
Kvalifikacija: 22.sep. 15:00
Sacikste: 23.sep. 15:00

2011.gada pjedestals

1. Sebastians Fetels (Red Bull)
2. DZensons Batons (McLaren)
3. Marks Vébers (Red Bull)

Singapore
Sling

Eh.:
110

Memorial Corner 7 Y
280

_

iena no divdm nakts
sacitkstém F1 kalendara,
kas notiek pie maksliga ap-
gaismojuma. lelu trasé maz
apdziSanas - labaka ir ‘Memo-
rial Corner’ (1), tacu tikai, ja iz-
dodas veikla izeja no iepriek$éja
Itlkuma, kur ir daudz bedres.
Pédéja lkuma (2) daudz bedres
un viegli izslidét - par laimi pilo-
tiem tur ir plata droSibas josla.

SKATIES

TIESRAIDE

£E sin aparai ir
vislabakas izredzes
apdraudét Monako
cina par spilgtako trasi
F1 jeb pretendét uz
dargakmena lomu
Formula 1 kron1.”

Sers Frenks Viljamss
“Williams” vaditajs

Italijas Grand Prix

Singapiras Grand Prix

Marina Bay ielu trasé Singapdira
notieko3a sacikste ir viena no 2, kas
risinas pie maksliga apgaismojuma

VIASAT

SPDAT BALTIC
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15.posms | 05.-07.10. | Suzuka

Garums: 5.807 km
Distance: 53 apli

Max G-Force: 2.8 G
Max atrums: 312 km/h
Vidéjais atrums: 222 km/h
Parnesumu mainas aplt: 36
Degvielas patérins: 2.35 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 62 %
Bremzesanas dist. %: 9 %
Riepu nodilums: Augsts
Boksu celina garums: 400 m

Pirmais GP: 1987
Apla rekords: 1m:31.540s
TV transldcijas Viasat Sport Baltic

&) vasar

Trenini 1: 05.0kt. 04:00
Trenini 2: 05.0kt. 08:00
Trenini 3: 06.0kt. 05:00
Kvalifikacija: 06.okt. 08:00
Sacikste: 07.okt. 09:00

gada piedestls

1. DZensons Batons (McLaren)
2. Fernando Alonso (Ferrari)
3. Sebastians Fetels (Red Bull)

KOREIJAS GP

Garums: 5.615 km
Distance: 55 aplis

Max G-Force: 3.6 G
Max atrums: 304 km/h
Vidgjais atrums: 195 km/h
Parnesumu mainas apli: 52
Degvielas patérins: 2.40 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 55 %
Bremzésanas dist. %: 20 %
Riepu nodilums: Vidéjs
Boksu celina garums: 387 m

Pirmais GP: 2010
Apla rekords: 1m:39.605s

TV translacijas Viasat Sport Baltic

©)wiasar
Trenini 1: 12.okt. 04:00
Trenini 2: 12.okt. 08:00
Trenini 3: 13.0kt. 05:00
Kvalifikacija: 13.okt. 08:00
Sacikste: 14.okt. 09:00

2011.gada pjedestals

1. Sebastians Fetels (Red Bull)
2. Luiss Hamiltons (McLaren)
3. Marks Vébers (Red Bull)

KA 1.2 Pamesums/G-force Drosibas josla
’:34 Atrums (km/h) 33355 Max.bremzésana Rlllanz@

uzuka ir vieniga ftrase

kalendara, kas Skérso pati
sevi, veidojot ‘8 formu. SarezJits
ir pirmais ‘S’ Curves sektors (1),
kur nepiecieSama preciza trajek-
torija, lai nezaudétu atrumu izeja
no tiem. Masdienas 130R Itkumu

(2) piloti veic ar ‘gazi grida’, kas ir

nopietns parbaudijums, jo Tpasi
ar pilnam degvielas tvertném
sacikstes sakuma.

5 B

290

Ho.
295

|1| eongamas aplis ir pietieka-
mi teshniski sarezgits no
formulu reguléjumu viedokla.
Léenas sekcijas (1) ir vietas, kur
balanséjums spélé lielu lomu un
var zaudét daudz laika. Lieliska
vieta trases vidusdala ir atro pa-
griezienu sekcija (2), kur straujas
virzienu mainas javeic gandriz ar
pilnu atrumu.

SKATIES

A=  TIESRAIDE

1 Suzukas trase .\
ir sarezgita no
pilotésanas viedokla -
ta ir viena no veca tipa
trasém ka Spa,
Silverstona, Monca un
Interlagosa.”

d s

Vienigais japanis, kas kapis uz goda

pjedestala F1 ir Aguri Suzuki un vins

to izdarija tieSi Suzukas trasé
90.gada

Rubenss Barikello
bijusais “Williams” pilots

EA1.2| Parnesums/G-force
234 | Atrums (km/h)

87

Drosibas josla
25555 Max.bremzésana Alllanz@

Ho1 A5
250 200

FOTO: FERRART

11 Trase ir
pietiekami aizraujoSa
un pirmo reizi to vei-
cot, briziem pat biju
parsteigts par viltigo
risinéljumu vairakos
Tkumos.”

Dienvidkorejas trasei ligums par
F1 posma organizé3anu ir uz /+5
gadiem, tomer ir Saubas vai F1 tur

Niko Rosber%tss atgriezisies pat 2013.gada

“Mercedes” pi

rand Prix

Korejas Grand Prix

Japar
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INDUAS GP
17.posms | 26.-28.10. | Budda

Garums: 5.137 km
Distance: 60 apli

Max G-Force: 4.0 G
Max atrums: 315 km/h
Videjais atrums: 210 km/h
Parnesumu mainas aplit: 54
Degvielas patérins: 2.59 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 61 %
BremzéSanas dist. %: 15 %

Riepu nodilums: Augsts
Boksu celina garums: 600 m

Pirmais GP: 2011
Apla rekords: 1m:27.249s

TV transldcijos Viasat Sport Baltic

&) viasar

Trenini 1: 26.0kt. 07:30
Trenini 2: 26.0kt. 11:30
Trenini 3: 27.okt. 08:30
Kvalifikacija: 27.okt. 11:30
Sacikste: 28.okt. 11:30

gada pjedestals
1. Sebastians Fetels (Red Bull)

2. DZensons Batons (McLaren)
3. Fernando Alonso (Ferrari)

ABU DABI GP

Garums: 5.554 km
Distance: 55 aplis

Max G-Force: 4.0 G
Max atrums: 316 km/h
Vidgjais atrums: 199 km/h
Parnesumu mainas apli: 44
Degvielas patérins: 2.48 kg/apli
Akceleracijas dist. %: 60 %
BremzéSanas dist. %: 14 %
Riepu nodilums: Vidéjs
Boksu celina garums: 360 m

Pirmais GP: 2009
Apla rekords: 1m:40.279s

TV transldcijas Viasat Sport Baltic

&) viasat
Trenini 1: 02.nov. 11:00
Trenini 2: 02.nov. 15:00
Trenini 3: 03.nov. 12:00
Kvalifikacija: 03.nov. 15:00
Sacikste: 04.nov. 15:00

2011.gada pjedestals

1. Luiss Hamiltons (McLaren)
2. Fernando Alonso (Ferrari)
3. DZensons Batons (McLaren)

6 L
@ 200 255
170

maunékais (pirms  Teksa-
sas  trases) Hermana
Tilkes veidojums ir izpelnijies
lieliskas atsauksmes. Trasé ir
vairdkas apdziSanas iespéjas:
péc 1,2 km garas taisnes (1)
uz bremzéSanas rékina. Tikmér
Skietami nebeidzamais labgjais
[Tkums (2) ir Stambulas nezéliga
8.pagrieziena kopija un pilotiem
nav viegli atrast trajektoriju.

iena no medernakajam

trasém pasaulé, tomér ne-
var palepoties ar milzum daudz
apdziSanas vietam. Viena no
tadm ir garakas taisnes beigas (1)
un tai sekojoSos ITkumu seérija.
Otra ir jau nakamas taisnes
gald (2), kur piloti médz riskét
un bremzét loti vélu, jo plata
dro$ibas josla atlauj atgriezties
trasé péc kladas.

SKATIES

TIESRAIDE

E41.2| Pamesums/G-force Drosibas josla
’:34 Atrums (km/h) 33355 Max.bremzésana Rlllanz@

1 Lai gan trasi
macTjos simulatora,
redzot to daba, .
parsteidza straujas — =" 2
augstuma mainas -
tas piedod tai unikalu
noskanu.”

_ s R T o . e -
Pirmaja F1 saciksté 400 miljonus
USD vertaja Indijas trasé notika
vairaki incidenti - tostarp klejojoSu
sunu iejauk3anas posma norise

Pols di Resta

“Force India” pilots

Ty ﬂ12 EérnésufnS/Gifo;ce Drosibas josla
/ 1234 | Atums (km/h) 35555 Max.bremzéSana Altianz @

260

EL  Jas Marina
trase daudzas jomas ir
pionieris F1: viesnica,
kas skérso trasi, 100%
nosegtas tribines,
modernakas drosibas
barjeras.”

Jas sala blakus trasei atrodas Pasaulé
lielakais Ferrari tematiskais izklaides
. L. komplekss, kas esot redzams no
Martins Vitmarss kosmosa
“McLaren” vaditajs

Indijas Grand Prix
Abu Dabi Grand Prix
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E41.2| Pamesums/G-force Drogibas josla
nsv GP ’:34 Atrums (km/h) 33555 Max.bremzésana Allianz @
19.posms | 16.-18.11. | Ostina

Garums: 5.516 km
Distance: 56 apli

Max G-Force:

Max atrums:

Vidéjais atrums:
Parnesumu mainas aplt:
Degvielas patérins:
Akceleracijas dist. %:
Bremzesanas dist. %:
Riepu nodilums:

Boksu celina garums:

Pirmais GP:
Apla rekords:

TV translcijos Viasat Sport Baltic
CJVlASAT
A ensi 012.gada sezonas F1 “
Trenini 1: 16.nov. 18:00 kalendara jaunums, kura ir
Trenini 2: 16.nov. 22:00 apvienoti elementi no vairakam
Trenini 3: 17.nov. 18:00 lieliskam  trasém.  Aptuveni
Kvalifikacija: 17.nov. 21:00 1km garas taisnes beigas (1)
Sacikste: 18.nov. 21:00 bas labas iespéjas uz vélaku
‘gada pjedestils Indianapolisa bremzésanu veikt apdzi$anu.
Trases vidus dala pldstosa
Tkumu sekcija (2) pilotiem
jasaglaba ideala trajektorija, lai
nezaudétu laiku sekojoSo ITkumu
sérija.

Finansu
problémas apturéja
musu darbu uz gandriz
diviem ménesiem. Ja
[Tdz novembrim bus kaut
vél viena aizkavésanas
- ME&s nespésim trasi
pabeigt laika.”
Anonims bavdarbu
kompanijas parstavis

WLHLD-CLASS PERFORAMANCE
AND INNOVATION CENTER

FORMULAT

UMITED STATES | AUSTIN, TEXAS | 2012

1. Luiss Hamiltons (McLaren)
2. Fernando Alonso (McLaren)
3. Felipe Masa (Ferrari)

“Circuit of the Americas” bis sesta
trase, kas uznems F1 posmu - ASV GP

BRAZILLIAS GP e
-5

Garums: 4.309 km 154
Distance: 71 aplis

3 B

166

Reta Oposta

251 E0-4
293

Max G-Force: 5.0 G
Max atrums: 323 km/h Es
Vidgjais atrums: 214 km/h 130
Parnesumu mainas apli: 36
Degvielas patérins: 2.32 kg/aplt
Akceleracijas dist. %: 64 %
Bremzésanas dist. %: 12 %
Riepu nodilums: Vidéjs
Boksu celina garums: 380 m

Curva do Sol H27

§ Senna-S_ 106

H4s

Pinheirinho

Curva do
Laranjinha

Subida dos Boxes

Pirmais GP: 1973
Apla rekords: 1m:11.473s

TV transldcijas Viasat Sport Baltic

&) viasat

6 P ; 14
72 :
276 309

Trenini 1: 23.nov. 14:00
Trenini 2: 23.nov. 18:00
Trenini 3: 24.nov. 15:00
Kvalifikacija: 24.nov. 18:00
Sacikste: 25.nov. 18:00

2011.gada pjedestals

1. Marks Vebers (Red Bull)
2. Sebastians Fetels (Red Bull)
3. DZensons Batons (McLaren)

Iil nterlagosa ir vél viena
‘vecas skolas’ trase ar loti
nelildzenu segumu. Trases vidus
sektora Itkumu sérija (1) ir |oti
svarigs masinas balanséjums un
labas paéatrinaSanas Tpasibas.
Péc garas starta-finiSa tais-
nes ir iesp&jams ‘ielekt’ blakus
sancensim un veikt apdzisanu
‘Senna-S’ likuma (2).

SKATIES

TIESRAIDE

“Man daudz labu

atminu no Interlagosas,

jo Seit izciniju abus
savus titulus. Trase
ir loti smaga, jo ta ir
nelidzena un Seit liela
nozime balstiekartas
reguléjmiem.”

Fernando Alonos
“Ferrari” pilots

Felipem Masam 2008.gada nepietika
ar uzvaru Interlagosa - Hamiltons
atnéma vinam titulu pédéja apla
pédeja llkuma apdzenot Timo Gloku
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Autors: Aldis Putnins

Twitter: @FiLV
Autora foto

aisa temperatira
+16 gradi péc
Celsija ska-

las nav ideals
laiks Formula 1 testiem, ja
domajam par “Pirelli” riepu
izturibas parbaudém pirms
ekstremalajiem apstakliem
pirmajos posmos Australija,
Malaizija un Kina, tomér tas
labakais, ko Eiropa var atrast
februara otraja puseé.

Man tieSam bitu gréks
Z€loties — Rigas lidosta
pirms doSanas uz Barselo-
nas testiem bija -12°C

un sniegputenis, bet
Spanija sagaidija ar pilnigi
skaidram debesim un spozu
Vidusjdras sauli. No E/

Prat lidostas uz viesnicu,
kas atrodas aptuveni 6
kilometrus no Circuit de
Catalunya trases pilsételé
Mollet St. Fost, nokluvu

ar vilcienu, kas pa pazemi
Skérsoja Barselonu. Brauc-
iens aiznéma 50 minates un
izmaksaja 3,5 Eiro.

Tomeér mani plani uz trasi
no rita doties spirdzinosa
pastaiga pacabegja, jo péc
viesnicas administratores
teikta pa vidu starp viesnicu
un trasi atradas slégta
industriala zona un savukart
lielcela mala nav izveido-

panému taksi un 4 minasu
brauciens uz akreditacijas
centru, kas atrodas arpus
trases robezam, man
izmaksaja 16 Eiro.

Uzreiz jasaka, ka on-

line mediju parstavjiem
akreditedanas FIA
organizétiem ¢empionatiem
ir visai sarezgrta. Arl

uz Barselonas testiem
akreditéties nebija vienkarsi
pat nesktoties uz to, ka
braucu jau otro gadu péc
kartas. Galarezultata
diskriminacija turpinajas

arT uz vietas, jo uz manas
akreditacijas kartinas lasiju
piezimi par to, ka on-line
mediju darba vietas atrodas
VIP tibiné TV komentétaju
kabinés nevis Preses centra
virs boksiem. Nolému
ignorét So piezimi, jo arn
gadu ieprieks sédéju Preses
centra, kur testu laika kiisa
dziviba un ‘varas’ zurnalisti.
Sagadijas, ka sédéju pie
viena galda ar prestizo
“Autosport” un “F1 Rac-

ing” Zurnalu (abi ir zem
vienas izdevniecibas jumta)
2urnalistiem, kuri nenoliedza-
mi ir Formula 1 skribentu
elité un ar kuriem komandu
preses parstavji apietas ka ar
jélam olam: aicina brokasts,
pusdienas, vakarinas, davina
suvenirus un, protams,
izkarto ekskluzivas intervijas

FoTo: ALDIS PUTNINS

i
[ 1]

I0IR |

—

—

Roberu Kubicu lidzjutgji nav aizmirsusi arf vairak ka gadu péc
polu pilota liktenigas avarijas It(mlviné joprojam tiek gaidits
atpakal

Preses centrs Circuit de Catalunya’trasé Sogad bija piepildits un
frantu Zurnalistu Tpatsvara pieaugums bija loti pamanams


https://twitter.com/#!/f1lv

pie pirmas vajadzibas. Man
ta bija laba pieredze pavéerot
darba 81 aroda pasus labakos
Cetras dienas no vietas:

gluzi ka prakse “Autosport”
zurnala — tikai Zél nesanému
sertifikatu.

Pé&c pieredzes no iepriek$€ja
gada, biju nolémis pieverst
maz uzmanibas apla laiku
véroSanai un tam, kas notiek
tieSi trase, jo vairak meklgju
iespéjas saskatit aizkulidu
norises, ka art iepazities ar
komandu preses cilvekiem
un noorganizét intervijas.
Uzreiz jasaka, ka tas nav
viegls uzdevums, ja parstavi
valsti, kas neatrodas uz
Formula 1 globusa. Tomér ir
ari patikami iznémumi — varu
tikai uzslavét tadas koman-
das, ka “Williams”,“Lotus”,
“Toro Rosso” vai “Caterham”
par pretimnakSanu un darbu
ar zurnalistiem un ltdzjutéjiem
kopuma.

Interesantakais atgadijums
notika “Caterham” modernaja
motormaja Vitalija Petrova
preses konferences laika.

Vel pirms testiem centos
noorganizét sarunu ar Vitaliju,
tomer preses sekretars,
aizbildinoties ar saspringto
grafiku, nepielaida mani pie
Petrova. Acimredzot mana
klida bija, kad jau iepriek$
pazinoju, ka intervija no-

tiks krievu valoda — zinot
Petrova izrunasanos dzimtaja
valoda komanda baidijas

no negativas publicitates.
Tomeér galu gala panacu
savu, jo pievérsu pasa
Viltalija uzmanibu, kad preses
konferencé uzrunaju vinu
krieviski ‘Vitalij* nevis ka
paréjie ‘Vital'. Péc preses
konferences Vitalijs pats
pienaca pie manis un jautaja
vai esmu no Krievijas. Vardu
pa vardam un kopa ar vina
preses sekretaru, kur§ neko
nesaprata no mdsu sarunas,
vienojamies par 1su neformalu
interviju ndkamaja diena.

Otra lieta, ar kuru nacas
saskarties katru dienu, bija
vadoso pilotu panémieni,
lai izvairttos no zinkarigo
paliem un autografu med-

Lenakais Barselonas trases likums ‘La Saixa'ir viena no labékaéém
vietam no skattaju viedokla - masinas likumu izbrauc ar 70-

km/h atrumu un vél redzami 3 pagriezieni.

Sis pilis gaida Fernando Alonso, kurs, lai tiktu pusdienas, 30 10
metrus plato josla paddoka spéja parvarét nieka 7 minatés

0

niekiem paddoka. Tam ir
nepiecieSams 1pass trenins,
jo tiklidz situacija tiek palaista
pasplusma, iestajas pilnigs
haoss un slaveniba var

tiks saspiesta, jo spanu
[Tdzjutejiem personigas
telpas robezu parkapsana
problémas nesagada.

Piloti izveléjas gudru taktiku
— ne uz mirkli neapstaties:
pat rakstot autografu vai
fotograféjoties ar kadu kopa
vini turpina iet uz priekSu un
tadejadi nelauj sevi ielenkt
pilniba. Veiksmigi realizétu
So taktiku novéroju Dzensona
Batona, Mihaela Siimahera,
Fernando Alonso, Luisa
Hamiltona, Marka Veébera un
Felipes Masas izpildijuma.
Savukart Sebastians Fe-
tels méginaja to padarit par

Luiss Hamiltons, sniedzot autografus span
neparstaja solot uz McLaren

lebraucot ‘Circuit de Catalunya, sagaida pieminas zime Airtonam
Sennam un bronzas statuja Huanam Manuelam Fandzio.

Somu televizijai MTV3 Barselona bija loti kolorits eksperts -
1982.gada F1 pasaules empions Keke Rosbergs

u lidzjutgjiem, ne mirkli

"motormaju

aizraujoSu sportu: katru
reizi atgrieZoties no boksiem
ving izvélgjas citu tuneli
starp smagajam masinam
un turklat parvietojas sprinta
atruma, lavierégjot starp
parsteigtajiem ldzjut&jiem ar
vieglu smaidu uz lapam.
Visubeidzot pateicoties
francu pilotu ekspansijai
Formula 1 (Sogad bds uzreiz
3: Piks, Grozans, Verns),
krietni lielaka bija art francu
zurnalistu un fotografu
parstavnieciba Barselonas
testos. Ar francu fotografu
Bernadru Asé, kurs arT bija
apmeties mana viesnica,
iepazinos tuvak un tas ne
tikai atrisinaja transporta
problému, bet arT dazas
neskaidribas ar francu pilotu
uzvardu izrunu.
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Vitaliju

Sveiks, Vitalij! Atceries, pérn runajam
Seit pat Barselona - toreiz vél biji ‘Re-
nault’ komandas sastava.

Tagad saku atceréties, bet, zini, tik daudz
intervijas bijusas, lai gan krievu valoda
nemaz tik biezi neizdodas parunat sezo-
nas laika.

K3 esi iejuties jaunaja komanda?

Viss ir kartiba. Viniem ir |oti interesanti
stradat ar mani un man tapat ir |oti inter-
santi uzzinat jaunas lietas. Més satuvina-
mies un ar katru dienu viens otru labak
saprotam.

Ka tev veicas ar jauno saciksu
inZenieri DZanluku Pizanello (bijusais
Trulli inZenieris)?

Viss bas kartiba. Sakam viens otru
saprast. Man patika, ka vin$ ieklausijas,
ko es saku un saprot manas prasibas
no masinas. Pat dienas, kad neesam
kopa trasé vai fabrika, mums ir ‘Skype’
video konferences ar vinu un vél vienu
inZenieri.

Kadi tavi novérojumi par jaunajam
“Pirelli” riepam?

Barselonas testos situacija bija |oti
mainiga: viena diena viss bija daudz maz
kartiba, bet otraja ar mikstakam riepam
es varéju veikt tikai apli vai pusotru pirms

apla laiki nokrita par 0,8s vai pat sekundi.
Bet ar supermikstajam riepam bija veél
briesmigak - viens aplis un riepas ‘pazid’
- apla laiks nokrit par 1,5 sekundem.
Tacu dienu iepriek$ situacija bija krietni
labaka. Més pagaidam nezinam, kas tam
par iemeslu.

FOTO: ALDIS PUTNINS

CATESARM

Barselonas testos Vitalijam Petrovam bija
problémas ar formulas sédekli - vins taja nejutas
erti, bet vélak sapéja mugura un pleci.

Dzensons (Batons) teica kaut ko
lidzigu.

Nu redzi, 1sti profesionali zina ko runa
(smejas). Tas ir divaini - reizém es
iedomajos what the f... notiek ar riepam.
lespéjams tas saistitas ar Barselonas
trasi un So laiku, jo kad més bijam Seit
maija uz Grand Prix posmu, tad viss bija
kartiba vismaz pérn.

RENAUL
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Kada ir atskiriba starp “Lotus” un
“Caterham”? Seit tu, Skiet, jities kriet-
ni komfortablak.

Griti teikt, pagaidam esmu relakséts,

jo sezona vél nav sakusies. Man vél
jaiepazistas ar visiem cilvékiem, kas
strada komanda un fabrika. Tadu ceru, ka
attiectbas mums saglabasies, kadas tas
bijusas I1dz Sim - atvértas un godigas.
Turklat “Caterham” tagad parcelas uz
jaunu fabriku (augusta), kas bds lielaka
pat ka Enstonas (“Lotus”) fabrika. Turklat
musu $asijai nav problémas, ka Barselo-
nas testos atgadijas ar “Lotus” (smejas).

Pérn “Caterham” punktus neguva.
Ka bus ar tavu motivaciju, ja situacija
Sogad nemianisies?

Mdasu mérkis nav gat punktus jau ar
pirmo posmu. Es zinu, ka tas ir mérkis,
kurs jasasniedz, tau pagaidam mums
jaturpina citigi stradat un uzlabot
masina soli pa solim, lai nok|dtu ITdz §im
rezultatam. Mums jamotivé komanda
vienam otrs un viniem art japrasa no
manis 100% nodosanas darbam.

Paldies, ka atradi laiku un Latvijas F1
Iidzjutéju varda novélu tev veiksmi
jaunaja komanda!

Paldies visiem maniem [idzjutéjiem, kas
atbalstija |oti smagas starpsezonas laika
un ceru nepievilt vinu ceribas.

Foto: CATERHAM F1
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Danielu Rikj

Tavs mérkis ieprieks bija iek|it Formula
1. To tu esi paveicis. Kadu mérki tu esi
sev uzstadijis tagad?

“A... (ilga pauze). K|t par pasaules
¢empionu (smejas). Tas, protams, ir
augstakais mérkis, bet 8aja gada man
jagast visi iesp&jamie punkti. Ja komanda
cinas vidus eSelona, tad cina ir |oti siva.
Pérn komanda palika astota... Més
palikdm astotie (Daniels parjauta preses
sekretaram)? Ja. Tad nakamais meérkis ir
sepfita vieta - es domaju, ka tas jau batu
labs sasniegums. Un ja vien es gustu vairak
punktus neka mans komandas biedrs, tad
mérkis ir izpildits.”

Ka tu vérté savas komandas izredzes
Sogad salidzinajuma ar tuvakajiem
konkurentiem?

Es domaju, ka més varétu bt |oti lidziga
situacija ka pagajusa gada. Més cinisimies
par punktiem katra posma. Tacu, ja godigi,
es nevaru apgalvot, ka més bisim 10-nieka
jau no pasa pirma posma - to ir grati
prognozét. Taéu mana iek3gja sajuta ir loti
laba.

Tev ir lieliska iespéja salidzinat “Toro
Rosso” ar “Red Bull”, jo vél novembri
tu testéji “Red Bull” formulu. Protams,
abas komandas nav tieSie konkurenti,
un tomeér.

Ja runajam par konkurétspéju, tad es
ceru, ka més basim tuvak viniem neka
pérn. Taéu pagaidam grdti ir pateikt, cik |oti
progreséjusi ir vini. Es personigi domaju,

ka vini arT $aja sezona bds atrakie. Tacu
nedomajiet, ka mums ir iesp&ja redzét
jebkadus datus no “Red Bull’ nometnes
- tagad més esam konkurenti un ar Siem
datiem komandas nedalas.

Pérn tu brauci HRT sastava peletona
beigas, bet “Toro Rosso” ir no vidus
eSelona. Kada bds atskiriba?

Pérn man bija cinas atseviskos posmos
ar konkurentiem, tacu parsvara tas bija

ar vienu sancesi. Sogad es domaju bds
krietni vairak ‘cina bara’ un Seit krietni
svarigaka k|Us stratégija, spéja pareiza bridi
izmantot pareizas riepas un pareiza bridi
tas nomainit. Domaju, ka cina bus krietni
aizraujo$aka un ja vél uz spéles bis likti
punkti, tad tas dos arT papildus adrenalinu
un psihologisko spiedienu.

‘ ‘Ja vien es giistu
vairak punktus neka
mans komandas biedrs,

tad mérkis ir izpildits.”

Vai 11 GP posmu pieredze no pagajusa
gada dos tev priekSrocibas attieciba pret
tavu komandas biedru?

Bdsim godigi - pirmajos paris posmos

ta varétu bat. Tas vairak ir nervozitates
jautajums - es baSu mierigaks par vinu.
Tacu tas ir tikai normali - es kaut ko
lTdzigu pieredzé&ju pagajusa gada. Otra
lieta varétu but sacikSu distance - es to
esmu izméginajis un paveicis 11 reizes
un vin3 laikam pagaidam tikai vienu reizi

— il ¥
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estos. Es nedomaju, ka vinam vajadzés
pirmos 11 8Is sezonas GP posmus, lai
dzéstu S0 handikapu. Ja es vinu regulari
parspésu, vins nevarés visu laiku ar to
attaisnoties. Tad jau redzésim, kas notiks
trasé. No otras puses vinam bija ziemas
testi pirms debijas, kamér man tadu nebija
pirms izieSanas uz starta pérn Silverstona
HRT sastava. Tas zinama méra manas
priekSrocibas nonivelé. Péc paris sacikstém
ving bas pieradis un més bidsim vienadas
pozicijas. Ceru, ka més abi uzradisim labus
rezultatus, bet es vienmér bisu tas, kas
uzradis labakos.

Vai tavuprat “Toro Rosso” uzliek parak
lielu psihologisko slogu uz saviem
piltotiem?

Es domaju, ka visas komandas to dara. Pat
pérn HRT komanda man lika mieru tikai
pirmaja saciksté, jo ta bija pati pirma. Bet
péc tam es jutu spiedienu no komandas par
to, ka neesmu tik pat atrs kvalifikacija ka
Tonio (Liuci). Ne tikai “Red Bull” uzlika So
spiedienu, bet arT HRT. Es domaju, ka ta tas
ir jebkura F1 komanda un es nedomaju, ka
“Toro Rosso” Sis spiediens ir lielaks ka citur.
Pat tad, kad es startéju F3 Eempionat3,

es izjutu spiedienu no (Trevora) Karlina
puses. Ta ir augstaka lmena sacikSu
batiba. lespéjams Seit vairak spiediens bus
no (Helmuta) Marko puses. Tacu es vinu
pagadam Sogad neesmu Vvél saticis - varbit
ta ir laba zZime? (Seit iejaucas “Toro Rosso”
preses sekretars, noradat, ka pédéjais
komentars ir off record).

FoTo: TorRO Rosso/LAT
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ajas sacikstes skandals!==

ormula 1 cempionats no dZzentlmenu sacikstém un romantisko
F autorazotaju spélu laukuma ir parvérties par miljardus vértu bi-
znesu, milzigu kompaniju marketinga platformu un parastajiem

mirstigajiem neaizsniedzamu tehnologiju un glamiira virsotni. Neparprotiet

- ta nav tendence, par ko bitu jaraizéjas, jo Formula 1 cempionats aug lidz
modernajai pasaulei, tacu Sajos apstaklos neiztikt bez savam €nas pusém -
komandas un piloti bieZi ir gatavi cinities par uzvaru jebkuriem lidzekliem

un panémieniem. Turklat vél ir arT cilvéciskais faktors - kliidas, ambicijas un
emocijas, kas Formula 1 ir ka uz skatuves un tiek skurpulozi pétitas gluzi ka
ar Paganéla lupu. Tapéc jo 1pasSi pedéjos gados F1 ir pieaudzis skandalu skaits
un 31 sezona visdrizak nebiis iznémums.

F1 saimnieks Bernijs
Eklstons vienmer ir

skali deklarégjis savu

un ¢empionata stingro
norobezo8anos no Pasaules
politiskajam norisém, lai

gan savulaik ‘Bernijonku-

lis‘ pat tika apstdzéts par
kukuldo$anu Tonija Bléra
Leiboristu partijai. ArT 2011.
gada Formula 1 sezona
sakas ar politisku skandalu,
jeb, pareizak sakot, nesakas,
jo pirmais ¢empionata posms
Bahreina tika atcelts dé|
revolucionaram norisém,

kas uzliesmoja Tuvo Aus-
trumu regiona valsts, tostarp
Bahreinas galvaspilséeta
Manama.

F1 komandas un piloti
gandriz kluva par politisko
intrigu kTlniekiem, jo neska-
toties uz cilvektiesibu
aizstavju iebildumiem, FIA,
FOM un Bahreinas Karaliska
gimene vienojas atgriezt
Bahreinas posmu kalendara
pérna gada rudent un tikai
péc komandu asociacijas un
sabiedriskas domas spiedi-
ena, FIA mainija [Emumu,

atcelot Bahreinas GP Sogad.
Kameér Bahreinas politiska
skandala pedéja nodala

vél nav uzrakstita, jo 2012.
gada sezonas ceurtais
posms ir ieplanots Sakiras
trasé, piedavaju atskatu

uz skalakajiem Formula 1
skandaliem, kurus izraisTja
gan pilotu neadekvata

riciba trasé vai vél biezak
arpus tas, gan komandu
meéginajumi apiet noteikumus
ar visam no ta izrieto$ajam
sekam.


https://twitter.com/#!/f1lv
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‘Senna un Prosts 1988.gada
Alelaida vel bija draugi vai
vismaz nebija kluvsi ienaidnieki

Vilnévs péc gadijuma Imola
nosolijas vairs nerunat ar Piront

Fernando Alonso ‘lauliba’ ar McLar-
en izradijas loti Tsa - Hamiltons
britu komandai bija tuvaks sirdij un
abu pilotu savstarpéja sancensiba
kluva nekontrol&jama

Tehnikas
‘Drinumr’

Kuglans un Stepnijs ar negodu tika
padziti no F1,tomer viss aizmirstas
- péc greku nozelosanas Maiks
Kuglans ir atgriezies F1 - Williams
sastava

a

Zas Td dzelzaini vadija komandu
gan boksos, gan tiesas zalé

Formula 1 nerakstits pilotu
likums: pirmais uzdevums cela
uz panakumiem ir parspét
savu komandas biedru. Varbat
vienibas uzskata un mégina
propogandét, ka Sis ir koman-
du sporta veids, tomér piloti
vismaz esot trase ta noteikti
nedoma.

Skalakais skandals vai,
precizak izsakoties, nebei-
dzama karadarbiba risinajas
astondesmito, devindesmito
gadu mija, kad “McLaren”
komanda brauca divi
¢empioni: Alens Prosts un
Airtons Senna. Abu neganta
cina un tai sekojo3a uzkaitéta
atmosféra komanda un

visa Formula 1 ¢empionata
lieliski atainota jaunaja
dokumentalaja filma “Senna”.
Par vienu no kulminacijam
Saja cina kluva 1989.

gada Japanas GP 47.ap-

lis, kad Sennam cina par
titulu vajadzéja pédéja posma
parspét Prostu un vins metas
avanturistiska apdziSanas
méginajuma, kuru apzinati
nobloké&ja Prosts, izraisot
sadursmi. Kamér francizis
izstajas, Sennas masinu
iestima trases darbinieki, vins
iebrauca boksos péc jauna
antisparna un paguva apdzit
Alesandro Nanint, cina par
uzvaru. Tomeér pec sacikstes
Sennu diskvalificéja, jo F1

ir aizliegts sniegt avaréjusai
masinai palidzibu no malas.
Brazilietis bija tuvu aizieSanai
no F1, tomér palika un gadu

lespéjams lielakais skandals
Formula 1 vésturé, vismaz
spriezot péc sekojosa soda
izmériem, izvértas 2007.
gada, kad naca gaisma
“McLaren” un “Ferrari” dar-
binieku slepena vienoSanas,
kuras rezultata britu komanda
ieguva plasu tehniskas
informacijas dosjé. Slepenas
informacijas noplides fakts
naca gaisma, kad kads
apzinigs kopésanas kan-

tora darbinieks zinoja par
“McLaren” konstruktora Maika
Kuglana sievas méginajumu
nokopét dosjé ar “Fer-

rari” tehnisko informaciju.
Apkaunojosas izmekléSanas
rezultata ar kaunu no “Fer-
rari” komandas tika padzits
Naidzels Stepnijs, kuram
“Ferrari” vél izvirzija papildus
apsudzibas, bet no “McLaren”
komandas izlingots Maiks
Kuglans, kur$ gan jau Sogad
ir atgriezties F1 aprité — “Wil-

vélak atkal titula cina atkal ar
Prostu un atkal Japana jau
pirmaja ltkuma ka ar buldozeri
izsita tobrid jau “Ferrari” pilotu
no trases, nodroSinot sev
titulu. Otreiz tiesneSiem vairs
necélas roka atnemt Sennam
titulu un pirma apla manevrs
palika nesodits.

Vilnévs nosolijas vairs nekad

nerunat ar komandas biedru

un savu soltjumu turéja - jau

péc divam nedélam vins3 gaja
boja.

1982.gada “Ferrari” sastava
brauca kanadietis Zils Vilnévs
un francizis Didjé Piront, kuru
sancensiba sasniedza apoge-
ju Sanmarino GP posma, kur
parliecino$a vadiba atradas
Vilnévs. “Ferrari” koman-

dai taja sezona bija lielas
problémas ar dzin€ja degvie-
las patérinu un pilotiem bieZi
nacas braukt taupibas reZzim3,
lai vispar tiktu IT1dz finiSam.

Art Imolas trasé Vilnévs,

esot parliecino$a vadiba 15
aplus pirms finisa, saka taupit
degvielu, jo aiz muguras bija
komandas biedrs, ar kuru
turklat esot bijusi vienoSanas.
Tomér Piront to neievéroja

un apdzina |éni braucoso
Vilnévu, uz ko kanadietis
nekavéjoties atbildéja un

atkal ‘iesledza‘ taupibas
rezZimu. Tomér Pironi sagaidija
pédéjo apli un veélreiz apdzina

liams” tehniska direktora
amata. Savukart “McLaren”
komanda bez jebkadiem
iebildumiem samaksaja soda
naudu 100 miljonu ASV
dolaru apmeéra, kuru FIA starp
citu izmantoja savas jauno
pilotu akadémijas projekta
IstenoSanai.

Mika Hakinens jau priecajas
par priekslaicigi izcinito
Cempiona titulu.

Tehniskais skandals, kas
gandriz izSkira ¢empiona
titulu izvertas 1999.gad3,
kad pirmspédéja posma
“Ferrari” tika atnemta
dubultuzvara Malaizijas
GP un Mika Hakinens jau
priecajas par priekslaicigi
izcintto ¢empiona titulu. Péc
sacikstes tika konstatéts,
ka “Ferrari” masinai kok-
pita malas esosie izliektie

kanadieti, nedodot iespéju
vinam atbildét un izcinot
uzvaru. Sads paversiens |ofi
saniknoja Vilnévu un vins
nosolijas vairs nekad nerunat
ar komandas biedru un savu
solfjumu turéja, jo jau péc
divam nedélam kvalifikacija
Zolderas trasé vins avargja
un gaja boja. Daudzi uzskata,
ka Vilnévu no psihologiska
ldzsvara ir izsitis tieSi Pironi
incidents un arT Zoldera vins
liktenTgaja aplt méginaja
parspét tiesi franciza labako
rezultatu tobrid kvalifikacija.

Jaunako laiku F1 lTdzjutéji
noteikti atceras 2007.gada
notikumus atkal “McLaren”
komand3, kad tas sastava
brauca divkartéjais ¢empions
Fernando Alonso un debitants,
komandas milulis Luiss Ham-
iltons. Soreiz abu sancensiba
centas iejaukties komanda un
jau Monako paveleja Hamil-
tonam uzvaru atdot Alonso.
Savukart jau Ungarijas posma
Alonso néma grozus savas
rokas un blok&ja Hamiltonu
“McLaren” boksos tik ilgi,
kamer brits vairs nespéja
veikt savu kvalifikacijas apli.
Galarezultata savstarpéja cina
un komandas neveiksmigie
méginajumi ieviest kartibu
beidzas ar it ka drosa titula
zaudésanu “Ferrari” koman-
dai un Kimi Raikonenam,

bet Alonso sezonas beigas
pameta “McLaren”, par lielako
vaininieku situacija nosaucot
tieSi komandu.

borti, kas novada gaisa
plismu uz radiatoriem, par
10 milimetriem parsniedz
atlauto izméru. Tomér “Fer-
rari” iesniedza apelaciju un
tiesa pieradija, ka nav nemta
véra 5 milimetru nolasijuma
klida, kas ir speka formulas
aerodinamiskajam detalam,
ka art tiesnesi izmantojusi ne-
standarta metodiku mérijumu
veik8anai. Edijam Irvainam
tika atgriezta uzvara, tomér
pédé€ja posma Japana uzvaru
guva Hakinens un izcinija
savu otro titulu.

1994.gada “Benetton” ar
Mihaelu Stmaheru ierinda
lieliski uzsaka sezonu un
péc Airtona Sennas naves
Imola vacietim nebija
sancensu ¢empionata. Tacu
sakas milziga aziotaza ap
to, ka “Benetton” nelegali
sava elektronikas sistemas
vadibas pultt izmanto ta



Benetton izmantoja aizliegtu
elektroniku - to zinaja visi

Kena Tairela komandai atnéma
naudas balvas, tomér tiesa vins
noliedza apsud2|bas un pa2|n01a
ka komanda ir padarita par grékazi,
jo attiecas izmantot dargo turbo
tehnologiju.

Bledihas

Sumahers 22 apl| Heresa keras
pie pédeja salmina, tomer velti -
Williams formula triecienu izturéja
un Vilnévs finiseja 3.vieta, prieksa

palaizot Hakinenu un Kulthardu

Uz Jedestala augstaka paka iena
umahers uzstama Barikello

Nelsons Pike juniors per-
fekti izpildija Flavio Briatores
noradijumus un pateicoties
drosibas masinas periodam
Fernando Alonso guva uzvaru. Pats
Alonso par $o velniskigo planu
neko nezinaja.

saucamo ‘option 13, kas
aktivizé aizliegtas vilces
kontroles un starta kon-
troles sistémas, nelaujot
riteniem bukseét. Veiktaja
izmekléSana ta art netika
pieradits, ka “Benetton”
jebkad izmantojusi ‘option
13. Tadu FIA tiesnesi at-
rada veidu, ka atspéléties
komandai un SiGmaheram,
diskvalificéjot vinu uz divam
sacikstém par melno karogu
neievéro$anu Silverstona
un atnemot uzvaru Spa
par parlieku lielu nodilumu
masinas gridas plaksnei.
Neskatoties uz to pedéja
posma Suimabhers izraisija
bédigi slaveno sadursmi ar
savu titula sancensi Dei-
monu Hilu, ka rezultata abi
izstajas un Simahers guva

Trijos no Cetriem piemeériem
par pilotu vai komandu
negodTgu ricibu trasé netiesa
vai vistieSakaja veida ir
iesaistits Mihaels Samahers.
Septinkartéjais pasaules
¢empions nenoliedzami ir
neviennozimigi vértéjama
personiba, kas savas izcilas
karjeras laika savu pieltdzé&ju
pulus ir papildinajis tik pat
struji ka ienaidnieku ordas.
Tomeér tik nezéhga sporta
veida, kads ir Formula 1, tikai
izmantojot visus ITdzek|us,
reizém ari neatlautos, ir
iespéjams noturéties virsotné
tik ilgu laiku. 1997. gada
Stmahera meglnajums ar
vienu manevru nolikt pie vie-
tas konkurentu un izcinit titulu
neizdevas. Tris gadus iepriek$
ar Hilu Sis triks izdevas, bet ar
Zaku Vilnévu Heresa 22 aplus
pirms ¢empionata beigam

né — kanadietis péc sadurs-
mes varéja turpinat saciksti
un ar 3.vietu vinam pietika,

lai klOtu par éempionu, kamér
Sumahers no trases ma-

las bezspécigs véroja sava
konkurenta tuvoSanos titulam.
Ka velak jokoja Vilnévs par
Simahera neatlauto ma-
nevru: “Varbit vinam rokas
paslidéja uz stares.” Video
ieraksts no Simahera “Fer-
rari” borta kameras bija
dzelZains pieradijums. Fak-
tam, ka FIA atnéma vacietim
ari otro vietu kovértéjuma, ne-
bija lielas nozimes, jo “Ferrari”
tobrid bija tikai viens — jau
gandriz 20 gadus nepiepildits
merkis.

Ja Simahera Heresas
manevru varam saprast kaut

savu pirmo titulu ar viena
punkta parsvaru.

Kopa ar tideni $aja tvertné
tika iepildrtas ari svina
bumbinas

Vél 10 gadus agrak “Tyr-
rell” komanda nevienlidziga
cina ar krietni jaudigako
turbo piedzinas motoru
izmantotajiem noléma pieli-
etot neatlautas metodes. “Tyr-
rell” inZenieri izgatavoja 12
litru Gdens tvertni ar sistemu,
kas tdeni iesmidzina dzingja
gaisa padeves sistéma, kas
bija atlauts. Tomér tuvojoties
sacikstes izskanai, boksu
apmekléjuma kopa ar Gdeni
Saja tvertné tika iepilditas

arT svina bumbinas, kas

tiri cilvécigi, tad 2006.gada
Monako GP kvalifikacijas
triks ar noparko$anos ‘Ras-
casse' ltkuma ir loti originals
nesmukas blédibas paraugs.
Tobrid Stimaheram bija
provizoriska pirma starta
pozicija un vins zinaja, ka
titula sancensis Fernando
Alonso vél nav veicis savu
lidojoSo apli. Pats “Ferrari”
pilots savu rezultatu uzlabot
vairs nevaréja, tapéc,
imitéjot klidu pedéja likuma,
Sumahers apstajas pie ‘Ras-
casse' barjeras, noblokéjot
Sauro trasi. Pats vacietis
deklaréja savu nevainibu,
bet tiesnesi aizsitija vinu

uz pédejo starta vietu.
Velak 1982.gada pasaules
¢empions Keke Rosbergs
$0 manevru nosauca par
“letako un netirako lietu”, ko
vins ir redzéjis Formula 1.

Velak 1982.gada pasaules
¢empions Keke Rosbergs
$o0 manevru nosauca par

“letako un netirako lietu”, ko

vins ir redzéjis Formula 1.

2002.gada Austrijas GP ir
iegajis vesture, ka izcila
cinisma paraugs no “Fer-
rari” komandas, kas atklati
pavéléja Rubensam Barikel-
lo atdot savu poziciju Mi-
haelam Stimaheram, kur$
|oti parliecinosi bija cela uz
savu piekto titulu. Barikello
parskaities par sadu li-

etu kartibu, nogaidija I1dz
pédéjam Ilikumam un finiSa
taisnei, kad visu acu prieksa
samazinaja atrumu un pirms

palielindja masinas svaru
[Tdz nepiecieSamai normai,
bet sacikstes laika ta bija
krietni vieglaka. Péc tiesas
izmekléSanas, “Tyrrell” tika
diskvalificéti no pédgjiem
trim ¢empionata posmiem,
ka art komandai tika atpemti
visi sezonas rezultati un Iidz
ar to arT naudas prémijas un
celoSanas kompensacijas,
kas bdtiski iedragaja “Tyrrell”
dzivotspéju. Interesanti, ka
“Tyrrell” komandas péctedi
BAR vieniba 2005.gada ar1
tika diskvalificéta no di-
viem posmiem, kad tiesnesi
atklaja sleptu degvielas
tvertnes nodalijumu, kas
|ava sacikstes laika masinai
bat zem at|lauta svara limita
robezas: veci triki jauna
izpildijuma.

finiSa linijas demonstrativi
palaida priek§a Simaheru.
Péc 3T incidenta FIA ai-
zliedza komandu pavéles un
lai gan Simaheram uzvara
netika atnemta, federacija
atrada veidu ka sodtt “Fer-
rari” — par apbalvoSanas
procediras parkapumiem:
Samahers, apkaunots par
veidu ka tika izcinTta uzvara,
uz augstaka goda pakapiena
ar varu uzstima Barikello.

Krietni rafinétaka
manipilacija ar sacikSu
rezultatiem norisinajas
2008.gada Singapura, kad
“‘Renault” vaditaji Flavio
Briatore un Pats Simonds
pavéléja Nelsonam Pike jr.
avarét 14.sacikstes aplr,

lai to varétu izmantot vina
komandas biedrs Ferando
Alonso, mirkli ieprieks dodo-
ties boksos. Taisnibas labad
jasaka, ka Alonso, kur$ par
sazveérestibu neesot zingjis,
bija loti konkurétspéjigs
Singapira un tikai degvie-
las spiediena problémas
kvalifikacija liedza vipam
ierindoties augstak par
15.starta vietu. Péc tam
tapa velniSkigais plans,

kas parsteidzosa karta
nostradaja perfekti un Alon-
S0 izcintja uzvaru. Turklat
lielaka dala nenojauta par
manipul&ciju, lai gan bija
jautajumi par tik agru Alonso
boksu apmekléjumu un ja
Piké juniros nenostidzétu
‘Renault” komandu, kad
vin$ tika atlaists no vienibas
nakamaja gada, tad Sis
fakts visdrizak nenonaktu
atklatiba.



Vai ligumam
irvertiha?

Frens Vilg')amss'ﬁodoﬁnja Bétoné
debiju F1 2000.gada

1984.gada Toleman testos
Silverstona Airtons Senna bija
atraks par ta gada Lielbritanijas GP
kvalifikacijas rezultatu

Cempions
nolaupnts!

Huans Manuels Fanhio ka
argentinietis atbalstija dumpinieku
merkus, tomér saciksti Kuba vins bija
spiests izlaist

3

2004.gada sezona jaunajam
britam DZensonam Batonam
izvértas veiksmigaka vina lidz
tam bridim aizvaditaja karjera
un vin$ burtiski Sokéja F1
pasauli, pazinojot par savu
[Emumu pariet no BAR uz “Wil-
liams” komandu, lai gan BAR
bija pirmas izvéles tiesibas

uz Batonu. Brita menedzeris
Dzons Baifilds pazinoja,

ka Ilgums nav spék3, jo ir
parkapta klauzula par “Honda”
dzin&ju nodrosinasanas
garantijam. Lieta nonaca tiesa
un tika lemts par labu BAR,
bet Baifilds atlaists. Batons
2005.gadu turpindja BAR,
tadu jau parakstija llgumu uz
nakamo sezonu ar “Williams”.

Tomér sezonas turpindjuma
kluva skaidrs, ka tieSi BAR
bus konkurétspijiga komanda
un Tsta vieta britam, kurs

meta kazoku uz otru pusi un
nu jau méginaja tikt vala no
llgumsaistibam ar “Williams”.
Acimredzot lielakie ieguvéji no

jezgas bija tieSi Sera Frenka

Viljamsa komanda, kas ka

kompensaciju no “BAR Honda”

par iespéju tomér paturét
Batonu, sanéma 18 miljonus
sterlinu marcinu.

“Mercedes” kompanija
DZordanam par Siimahera
debiju samaksaja $150 000

Edijs DZordans nenoliedzami
var lepoties ar faktu, ka tieSi
vin§ Formulu 1 iepazistinaja
ar Mihaelu Simaheru. Tomér
taisnibas labad japiebilst,

ka “Mercedes” kompanija
Dzordanam par Simahera de-
biju apcietinata Bertrana Gaso
vietd samaksaja 150 tikstoSus
ASV dolaru un nemot vera,

ka “Mercedes” ar “Jordan”

bija parakstits tikai nodomu
memorands, tad vacietim tikai
moralas dabas apsverumi
traucétu jau nakamaja posma
péc satriecosas debijas Spa

trasé pievienoties “Benet-
ton” komandai, kuras sastava
vins vélak guva pirmos divus
¢empiona titulus.

“Toleman” komandu labakaja
gadijuma varéja nosaukt

par vidusméra vienibu 1984.
gada, kad tai sava debijas
gada pievienojas Airtons
Senna, kuram pirms tam bija
testi art “McLaren”, “Wil-
liams” un “Brabham” vienibas,
kur gan pilotu sastavs jau

bija nokomplektéts. ST pi-

lota bezizeja |ava “Toleman”
piespiest Sennu parakstit tris
gadu ligumu. Jau pirmaja
gada brazilietis paradija

savu talantu, gandriz uz-
varot Monako GP un vél
divas reizes kapjot uz goda
pjedestala. V&l pirms sezonas
beigam nakamais triskartéjais
C¢empions parakstija llgumu
ar tobrid vienu no vado$ajam
komandam “Lotus”. Tas
sadusmoja “Toleman” vadibu,
kas par sodu nelava Sennam
startét Italijas GP posma. Uz
pédgjiem diviem Eempionata
posmiem Airtons bija ierinda
un pat izcinija treSo vi-

etu noslédzosaja posma
Portugalée.

skatitaju tribinés un
nogalinaja 7 cilvekus
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Lidz 2013.gadam KERS sistéma, kas uzkrj .

un atbrivo energiju, izmantojot elektro

motoru, Spés nodrosinat lidz pat 33% no |

iekSdedzes dzingja jaudas apjoma. 2014.
gada boksu celina bas jabrauc, izmantojot
TIKAI uzkrato energiju.

ramatiskais apdziSanu
D skaita pieaugums 2011.
gada sezona liela
méra tiek saistits ar “Pirelli”
neizturigo riepu un DRS sistémas
paradiSanos. Tomér nevar
aizmirst kinétiskas energijas
regeneracijas sistémas jeb KERS
pienesumu, kas loti bieZi pal-
iek aiz kadra, jo skatitajiem ta
efekts televizijas ekranos nav
pamanams.

Autors: Aldis Putnins
Twitter: @F1LV

Stmahers un Hamiltons nem paliga
KERS

Lielisks piemeérs Saja zina ir Mi-

haels Simahers un gadijums Indijas

GP pirmaja apli. “Mercedes” pilots
kvalificéjas tikai 11.starta pozicija un Iidz
ar to bija jaizdoma stratégija, kas jau
pirmajos aplos lautu uzlabot vietas, lai
vélak Iénakas formulas pilniba neiz-
jauktu sacitksti. Vairums pilotu savu 6,7
sekunzu KERS ladinu izmantoja start3,
lai jau pirmaja llkuma iegutu kadas
pozicijas, tacu Stimahers izvélgjas citu
stratégiju. Starta vin$ neizmantoja KERS
un pataupija to I1dz garakai trases taisnei
péc 3.ITkuma. Galarezultata taisné vinam
bija vismaz 12 km/h atruma parsvars par
formulam, kuram vél bija dala no KERS
ladina un 18 km/h parsvars, kuram vairs
nebija pieejama KERS nodrosinata
papildus jauda. Tas bija iemesls, kadé|
Sdmahers vienas taisnes laika uzlaboja
savu vietu par ¢etram pozicijam.

Siimahers vienas taisnes
laika uzlaboja savu vietu
par Cetram pozicijam.

Bija vél citi gadijumi, kad KERS sistéma
faktiski nospéléja izSkiroSo lomu un
noteica sacikstes uzvarétaju, lai gan

par to nenojauta skatitaji un art eksperti
par to parliecinajas tikai péc telemetri-

jas datu izpétes. Runa ir par Kinas GP
posmu, kur [tderi Sebastianu Fetelu ap-
dzina Luiss Hamiltons un izcinija uzvaru.
Panakums tika norakstits uz svaigakam
“Pirelli” riepam, tomeér telemetrijas dati
liecina, ka Hamiltons ieguva papildus

9 km/h lielu atrumu pateicoties KERS
izmantoSanai izeja no 6.Itkuma - vieta,
kur parasti So sistému neizmanto.

KERS efektivitate ir pieckarSojusies

Laika, kad KERS 2009.gada tika ieviests
Formula 1 bija daudz skeptiku, kas So
sistému uzskatija tikai par kekstti FIA
izsludinata ‘zala virziena’ realiz€Sana.
Tam bija pamatots iemesils, jo péc
neoficialas informacijas KERS bateri-
jas bija tik neefektivas, ka tas nacas
izmest péc katras sacikstes, kas ir
piln1gi pretruna ar zalas tehnologijas
principiem. Péc pauzes 2010.gada
KERS atgriezas pérn un Sobrid sistémas
efektivitate ir vairakkart uzlabojusies
péc “Mercedes” komandas datiem
2011.gada KERS bateriju dzive bija
piecas reizes garaka ka dzinéjiem - [idz
pat 10’000 kilometriem. Efektivitates
uzlaboSanos var izmérit arT citadi

- kops 2009.gada bateriju svars ir
samazinajies par 24kg un taja pasa
laika produktivitate augusi no 75% Idz
80%. Tas nozimé, ka no bremzésanas
laika iegdtiem 500 kJ energijas, KERS
sistéma atdot [1dz pat 400 kJ. Bateriju
dzives ilgumam un produktivitatei var


https://twitter.com/#!/f1lv

““FoTo: MERCEDES

KERS sistemas efektivitate ir atkariga no
pilota inteligences un spéjas to izman-
tot vajadziga bridi. Simahers to pieradija
Kinas GP laika.

RED BuLL

FoTo:

o -
Stradajot ar KERS sistému jaievéro
attiecigi darba drodibas noteikumi, jo
teorétiski iespéjams statiskas elektribas
trieciens.

pieskaitit art mazaku karstuma zudumu,
kas savukart uzliek mazaku slogu
dzesédanas sistémai: tatad mazak
dzeséSanas atveres masinas virsbuvée
un netiek kompromitéta masinas
aerodinamiska efektivitate.

“Tagad energijas iegSanas un
atdoSanas procesa ir krietni mazak zu-
dumu,” skaidro
“Mercedes”
komandas
inZinierijas
nodalas
vaditajs

Endijs Kov-
els. “Zudumu
minimizé8ana
nozimé art
krietni zemaku
temperatdru
bateriju Sinas
un I1dz ar to palielinas to dzives ilgums.
Izprotot o mijiedarbibu, més varam
sekot un regulét bateriju dzives ilgumu.
Teorétiski viens bateriju komplekts
varétu izturét visu sezonu, taCu més
Seit izmantojam dzin€ju menedZmenta
principu - notiek bateriju komplektu
rotacija atkariba no trases specifikas un
logistikas vajadzibam.”

KERS nakotne

Par to, ka KERS un Ilidzigam
tehnologijam ir nakotne Formula 1,
Saubu nav, tomér to ievieSana un
attistiba japatur prata |oti batisks aspekts
- pilotu lomas saglabasana. Lai ar tagad
formulas ir krietni vieglak vadamas ka
tas bija kaut vai pirms 15 gadiem, tas
joprojam ir pietiekami komplicéts pro-
cess, lai més varétu pamanit atskiribu
starp vienkarsi labiem pilotiem un 81
aroda varenajiem. levieSot aizvien jau-
nas tehnologijas, ir japardpéjas, lai Sis
princips saglabatos.

KERS Seit ir lielisks piemérs - jau
no 2009.gada komandu inzenieri ir
aicinajusi maintt noteikumus, lai energija
bremzéSanas procesa tiktu iegita no
abam asim nevis tikai no aizmuguréjas,
ka tas ir Sobrid. No efektivitates viedokl|a
tas batu tikai logiski, jo bremzéSanas
laika svars parvietojas uz priek3€jo asi
un tur bremzes

KERS ievieSana uz prieksejas un tiek nosogotas
aizmugurgjas ass paver durvis
elektroniskas stabilitates kontroles /aku energijas

vairak un lidz ar
to varétu atdot

daudzumu. Tacu

sistémai, kas laus likumus veikt ar «eRrs ieviesana

priek§a un

makvs_imélo iespejamo atrumu, jo par zi;mugure
masinas stabilitati likuma riipésies paver durvis
elektronika nevis pilots.

elektroniskas
stabilitates kon-
troles sistémai,
kas laus [Tkumus veikt ar maksimalo
iesp&jamo atrumu, jo par masinas
stabilitati ltkuma ripésies elektronika
nevis pilots. Lidz ar to pazudis vél
viena joma, kur pasi labakie piloti iegst
tas sekundes dalas, kas nepadodas
paréjiem. Tiesi tas bija iemesls, kadél
pirms 2009.gada Makss Mosilijs (tolaik
vél FIA prezidents), konsultéjoties ar
ekspertiem un arT Mihaelu Simaheru,
uzstaja, ka KERS energija tiks vakta tikai
no aizmuguréjas ass. Tacu tadas lietas
atri aizmirstas un kas zina, kd mainisies
uzsvari 2014.gada, kad spéka stasies
jaunie turbo dzinéju noteikumi.

Interesanti, ka Formula 1 Seit var
pamacitties no salonauto sacensibu
pieredzes - pirms 2011.gada “Audi”
izstradaja rekuperacijas sistému,
kas darbotos uz abam asim, tomér
péc konkurentu protestiem noteiku-
mos tika ierakstits, ka sakot ar 2012.
gadu sistéma var bit uz vienas ass -
priek&&jas vai aizmuguréjas.

Dzingjs
Dzinéja jaudu palielina KERS
nodroSinatais jaudas ladins.

Elektro motors

Elektro motors/
generators (MGU)
generé elektribu
bremzésanas laika un
atdod papildus jaudu
dzinéjam. MGU darbibu
regulé elektroniska kon-
troles sistéma.

Poga uz stiires

Ar pogas nospieSanu
pilots atbrivo papildus
60kW (80zs) jaudas,
kas pieejama 6,67s
karta apli.

Baterijas

Litija jonu elementi k|ast
aizvien efektigaki un
taja pasa laika vieglaki,
uzkrajot ITdz pat 400 kJ
energijas.

ATTELS: RED BULL RACING



FORMULA 1 PRIEKSVESTURE
UN PIRMA,1950.GADA SEZONA

Sacensibu gars cilvékam ir asints, un automobili kop$ to izgudroSanas briza ir kjuvusi vél par vienu

veidu ka realizét vélmi parspét citus. Jau vairak ka gadsimtu automobilu sacensibu daltbnieki mégina

paradit, ka var bat atraki un veiksmigaki par citiem, var pienemt pareizos |Emumus, lai iegGtu

Autors:

1894.

1898.

1900.

1901.

1903.

1903.

1904.

1907.
1911.

1914.
1922.

1925.

1925.

1929.
1931.

1933.

1939.
1945.
1950.

karotos uzvarétaja laurus. Katru gadu miljoni lidzjutéju visa pasaulé ar nepacietibu

gaida kartejo Formula 1 sezonu - visprestiZzakas sacikstes, kas tiek
uzskatitas par autosporta virsotni. Pirma So sacikSu sezona

Ainars Vaivods-Sulte
(@retrotehnika

risinajas pirms 62 gadiem, bet autoblves un auto-

sacikSu véstures pirmssakumi mekléjami divreiz
senak. Ka iesakas Formula 1 vésture

Pirmas autosacikstes: Le Petit Journal organizétais 128 km garais brauciens Parize
- Ruana pa koplietoSanas celiem. 21 dalibnieks, uzvarétaja vidéjais atrums 19 km/h.

Pirmie saciksu upuri: brauciena Parize - Nica laika avargja divi automobili - gaja boja
markizs de Montinaks un markiza de Montariola mehanikis.

Pirmais ¢empionats - Gordona Beneta kauss, kura braucgji parstav savas valstis (ne
vairak par 3 automobiliem no katras). Veidojas nacionalas saciksSu krasas - lai labak
atskirtu dalibniekus katra komanda automobilus kraso citadi: Francijai - zila krasa,
Belgijai - dzeltena, Vacijai - balta, vélak art Italijai - sarkana un Lielbritanijai - zala.

Pirma skatitaja bojaeja: sacikSu Parize - Berline laika kads zéns izskréja uz cela, lai
apldkotu garam pabraukuso automobili, un tika notriekts ar tam aizmuguré braukuso.

Pirma saciksu trase: Milwaukee Mile (1,6km) ASV, kas pirms tam tika izmantota zirgu
skrieSanas sacikstem.

Brauciens Parize - Madride. Plasu aZiotaZu izsauku$ajas sacikstés planoja piedalities
vairak ka 300 dalibnieki, tomér uz starta stajas 224. Sacikstes vésturé palikuSas ar
daudzajam avarijam, kuru rezultata puse startéjuSo automobilu izstajas, astoni cilveki
(piloti, mehaniki un skattaji) gaja boja un vairaki desmiti tika ievainoti. Bojagajuso vida
bija arT viens no Renault dibinatajiem Marsels Reno. Péc daudzajiem negadijumiem
varas iestades apturéja saciksti Bordo un nelava to atsakt art aiz Spanijas robezas.
Vel vairak - pat dzingjus vairs nebilja |auts iedarbinat - automobilus transportéja uz
dzelzcela staciju ar zirgiem un nogadaja atpakal uz Parizi vilcienos.

Tika dibinata Starptautiska atzito automobilu klubu asociacija (AIARG), kas vélak
partapa par Starptautisko automobilu federaciju (FIA).

Pirma Tpasi sacikstém blvéta trase - Bruklenda Anglija.

Pirmas sacikstes Indianapoles ovala. Kops ta laika (iznpemot kara gadus 1942.-45.)
Indy 500 sacikstes notiek katru gadu.

Pirmais pasaules kar$ partrauca saciksSu rikoSanu Iidz 1920.gadam.

AIARG (vélak FIA) nodeva sacikSu organizaciju Starptautiskas sporta komisijas (CSl)
riciba. CSI vélak partapa par FISA (tika likvideta FIA reorganizacija 1993.gada).

AtseviSkas sacikstés saka aizliegt kopa ar pilotu trasé doties mehanikim. Automobilu
virsbaves kluva Saurakas (uz mehanika sédvietas rékina) un areodinamiskakas.

Tika organizéts Pasaules automobilu razotaju €empionats, kur$ turpinajas lidz 1927.
gadam. Uzvarétaji: Alfa Romeo (1925.), Bugatti (1926.) un Delage (1927.).

Pirma Monako Lielas Balvas izcipa.

Sakas nozimigakais 30-to gadu sacikSu notikums - Eiropas ¢empionats. Sakotngji
taja dominéja Alfa Romeo un italu piloti, bet 30-to gadu otraja pusé reti kur$ spéja
konkurét ar vacu pilotiem un vinu “sudraba bultam” - Mercedes un Auto Union.

Monako Grand Prix izcinas laika pirmo reizi starta kartiba tika noteikta ar kvalifikacijas
palidzibu.

Otrajam pasaules karam sakoties, saciksu rikoSana tika apturéta.
Pirma péckara sacikste notika Parizé.

Pirma Formula 1 sezona.

un aizritéja pirma $o saciksu
sezona?

Automobilu

sacikstes sava

attstiba veikuSas milzigu

|Ecienu no daZu entuziastu

privatas dalibas ar “to, kas nu kuram
ir’, pa koplietoSanas celiem Iidz labi
organizétu un tehniski apgadatu ko-
mandu startiem modernas, Tpasi bu-
vétas trasés.Tomer art Sim progresam
ir bijusi savi spieki ritenos. Atliek tikai
minét, kadi izskatitos sacikSu auto-
mobili 40-to gadu beigas, ja autospor-
ta straujo attistibu uz vairakiem ga-
diem nebitu apturéjis Otrais pasaules
kars. Lielo Balvu izcinas, kuras batu
bijis japiedalas modernako tehnologi-
ju braucamrikiem, bieZi startéja vairak
ka 10 gadus veci automobili. Kars bija
ne tikai aizkaveéjis tehnikas progresu
bet arT retinajis braucéju rindas.

1945.gada pavasari Eiropa beidzot
sagaidija kara beigas, un pamazam
no glabatuvém saka ripinat lauka
saglabatos un atseviSkos gadijumos
kara laika pat rupigi sléptos sacikSu
automobilus. Péc seSu gadu partrau-
kuma pirmas sacikstes notika 1945.
gada 9.septembri Parizé. Braucegji
sacentas leslodzito kausa izcina, ko
varéja devét art par lzdzivojuso kausu
- sacikstés piedalijas pirmskara auto-
mobili un braucéji, kuri bija parcietusi
karu un izdzivojusi. Uzvaru izcinija bi-
jusais francu pretoSanas kustibas da-
[Tbnieks Zans Pjéers Vimils ar Bugatti
T59.

1946.gada Starptautiskd automobilu
federacija (FIA) uzsaka saciksu notei-
kumu standartizaciju. SacikSu dalib-
nieku automobiliem bija jaatbilst pie-
nemto tehnisko noteikumu kopumam
(formula).


https://twitter.com/#!/retrotehnika

Dazadam saciksu kategorijam Sie no-
teikumu kopumi atSkiras, bet tehniska
zind visaugstaka Ilimena kategorijai
tika pieSkirts skaitlis 1. Ta augstaka
[fTmena sacikstes ieguva apziméjumu
Formula 1. 1947.gada tika izstradati
noteikumi Pasaules ¢empionata orga-
nizacijai, tomér pagaja vél paris gadi,
kameér tika nolemts - sadkot ar 1950.
gadu tiks rikots Formula 1 pasaules
cempionats.

Formula 1 tehniskie noteikumi bal-
stljas uz dzinéja tilpuma ierobezo-
S8anu - atmosférisko dzingju tilpums
nedrikstéja parsniegt 4500 cm?® , bet
ar kompresoru aprikoto - 1500 cm?.
Tas batiski saSaurinaja pretendentu
loku - bija skaidrs, ka sacikstés ne-
bls redzamas vacu “sudraba bultas”,
kas dominéja pirmskara sacikSu tra-
sés - talaika Mercedes un Auto Union
automobili tika aprikoti ar jaudigajiem
kompresoru dzingjiem, kuru darba
tilpums krietni parsniedza jaunajos
noteikumos atlauto (Mercedes-Benz
W154 - 2962 cm?® Mercedes-Benz
W125 - 5663 cm?, Auto Union Type
- 6010 cmd). .

FORMULA 1
PIRMAS SEZONAS

TEHNIKA UN BRAUCEJI

ALFA ROMEO 158 un Fa Fa Fa

Alfa Romeo SpA
Huans Manuels Fanhio [1,2,4,5,6,7]
DZuzeppe (Nino) Farina [1,2,4,5,6,7]
LuidZi Fadzioli [1,2,4,5,6,7]
Redzs Parnels [1]
Konsalvo Sanesi [7]
Piero Taruffi [7]

(Komanda, piloti, [daltba posmos])

Pirms sezonas sakuma nebija jamin,
kuri automobili cinisies par uzvaru
- favoriti bija zinami. Alfa Romeo
158 - automobili, kuru konstrukcijas
pirmssakumiem uz to bridi jau bija
apritéjusi 13 gadi. Dzoakino Kolombo
veidotais automobilis sakotngji bija
paredzéts nevis Grand Prix izcinam,
bet zemakas klases (Voiturette)
sacikstém. Tadé| Alfa Romeo 158 bija

C_.

Punktu skaitiSanas sistéma bija se-
kojoSa: 8 punkti par uzvaru sacikste,
6 - par otro vietu, 4 - par treSo, 3 - par
ceturto un 2 - par piekto. Papildus 1
punktu braucéjs varéja iegut par sa-
ciksté uzradito atrako apla laiku. Di-
viem braucéjiem bija Jauts sacikstes
gaitd izmantot vienu automobili - re-
zultativa finiSa gadijuma iegutie punkti
tika sadaliti uz pusém. ArT vairakiem
pilotiem uzradot identisku atrako apla
laiku, par to pieSkirtais 1 punkts tika
sadalits uz attiecigo brauceju skaitu.
lespéju izmantot cita braucéja auto-
mobili komandas izmantoja labprat
- braucejiem neatkarigi no tobrid sa-
cikstés ienemtas pozicijas bija jabat
gataviem atdot savu automobili ko-
mandas [iderim, ja ta automobili pie-
mekl€ja kada tehniska kibele. Dazreiz
komandas saciksté pat pieteica papil-
dus automobili. Ta pilotam dotais uz-
devums bija nevis cinities par augstu
poziciju, bet gan mierigi rinkot pa trasi
un tauptt automobili, kuru nepiecie-
Samibas gadijuma nodot komandas
[Tderu riciba.

ieguvusi otro nosaukumu -
Alfetta (maza Alfa). Ar kompresoru
aprikotais 1,5 litru 8-cilindru rin-
das dzingéjs pirmatnéja versija spéja
attistit 190 ZS lielu jaudu. Automobila
debija bija spidoSa - dubultuzvara
Coppa Ciano sacikstés Livorno
trasé Italija 1938.gada 7.augusta.
Viens no visveiksmigakajiem sacikSu
automobiliem bija sacis savu uz-
varas gajienu - no 1938. lidz 1951.
gadam Alfetta automobili startéja 54
nozimigas sacikstés, no kuram 47
no 1946. Iidz 1951.gadam Alfettas
radija fantastiskus rezultatus - 26 uz-
varas péec kartas.

Péc Otra pasaules kara, kura laika Al-
fettas tika sléptas kada siera rapnica
Italijas ziemelos, Alfa Romeo koman-
da atsaka dalibu sacikstés ar zvaigznu
sastavu - pirmskara saciksu legenda
Akile Varci, grafs Karlo Felice Trossi
un francizis Zans Pjérs Vimils. Alfet-
tas piloti bija favortti ikviena sacikste,
kura tie piedalijas. Visparliecino$ak
sevi pieradija Vimils, kur§ no Alfettas

Neskatoties uz to, ka 1950.gada no-
tika vairak ka divdesmit Lielo Balvu
izcnu, oficialo Formula 1 éempionata
sacik8u statuss tika pieskirts tikai sep-
tinam - seSas Eiropas trasé€s un Indi-
anapoles 500 jiodzu sacikste ASV. Vél
jo vairak - éempionata kopvértéjums
tika noteikts tikai péc 4 saciksu laba-
kajiem rezultatiem. Lidzigs princips
Formula 1 sacikstés saglabajas vel
ilgus gadus un radija situacijas, kad
stabilaki punktu guvéji zaudéja pozi-
cijas ¢empionata kopvértéjuma un pat
¢empiona titulu, jo atseviski punkti ne-
tika ieskaititi. Savdabiga ¢empionata
bija arT Indy 500 sacikste. No vienas
puses ta apstipringja cempionata
pasaules statusu - taja nebija tikai
Eiropas trases vien. Tomér reali Sis
sacikstes kluva par sava veida balto
zvirbuli ¢empionata - citi brauceji, at-
8kirtgi automobili. Eiropas komandu
braucéji turpmako sezonu laika pa-
rasti nepiedalijas Indy 500 sacikstés
(iznemot dazus, uz pirkstiem saskai-
tamus méginajumus), ari amerikanu
automobili Eiropas trasés bija retums.
Jutamakais Indy 500 ieklau$anas For-
mula 1 ¢empionata rezultats - atsevis-
kas ailites kopéja saciksSu statistika.

pilotiem izcinija

visvairak uzvaru un pa

vienai vél arT uzdavinaja saviem
komandas biedriem. Tuvojoties For-
mula 1 pasaules ¢empionata pirma-
jai sezonai, tieSi Vimils bija galvenais
pretendents uz pirma ¢empiona titulu.
Tomér liktena pavérsieni izmainija
Alfa  Romeo komandas darbibu.
izcinas treninbraucienu laika ar Alfa
Romeo 158 avaréja un gaja boja Akile
Varci. Saciksté dominéja Vimils, tacu
lava uzvarét komandas biedram -
smagas slimibas mocitais grafs Trosi
driz vien bija spiests aiziet no koman-
das un péc nepilna gada jau devas
uz aizsaules sacikSu trasém. Lidz
sezonas beigam Vimils vél paguva
izcintt vairakas uzvaras, tacu skar-
bais liktenis skara arT vipu - 1949.
gada 28.janvari, trenéjoties dalibai
Argentinas Grand Prix izcinai, ar Sim-
ca-Gordini automobili Vimils avaréja
un gaja boja.



Finansialas problémas un visu triju
galveno pilotu zaudéjums lika Alfa

Romeo izlaist 1949.gada sezonu,
tomér iespéja uzvaréet vesturé pirmaja
Formula 1 pasaules ¢empionata lika
pardomat un 1950.gada but gataviem
startam ar jaunu pilotu sastavu. Par
jaunu to gan varéja dévét visai Saura
nozimé - par vienu no komandas pi-
lotiem kluva argentinietis Huans Ma-
nuels Fanhio, kur$ tikai salidzinoSi
nesen uzsaka dalibu Eiropas
sacikstés. Fanhio kluva par jaunako
Alfa Romeo pamatsastava pilotu -
vinam tobrid bija 38 - vecums, kura
daudzi musdienu piloti jau pakarusi
kiveri vadzl. Lidz ar Fanhio Alfa Ro-
meo noliga divus vecmeistarus -
pieredzejusos pirmskara braucéjus
DZuzeppi Farinu (43 gadi) un LuidZi
Fadzioli (51 gads). Fanhio, Farina un
Fadzioli (Fa Fa Fa) kluva par 1950.
gada komandas zvaigznu sastavu.

Gatavojoties pirmajai Formula 1 se-
zonai, pamatigas izmainas skara ne
tikai Alfa Romeo komandas sastavu
bet arm Alfetta automobili. Ta dzingjs
citu - divpakapju. Dazadu uzlabojumu
rezultadtd dzingéja jauda pakapeniski
pieauga Iidz 350 ZS sakotnéjo 190
ZS vieta.

FERRARI 125, 275@, 375
—_—

S4F

Scuderia Ferrari
Luidzi Viloresi [21,4",5"]
Alberto Askari [2',4",52,7%]
Reimonds Sommers [2',4]
Dorino Serafini [73]
Privati
Piters Vaitheds [27,6",7"]

Trisdesmitajos gados Ferrari un Alfa
Romeo bija ciesi saistiti - Enco Ferari
vadija Alfa Romeo sacikSu koman-
du, tds automobilus rotaja Ferrari
logo. Péc savstarpéjam nesaskanam
1939.gada vinu celi skiras, un Enco
Ferrari pievérsas savu automobilu
veidoSanai, cendoties  izmantot
ldz8ingjos kontaktus ar Alfa Romeo
personalu. Noligt savu automobilu
veidoSanai legendaro Alfa Romeo
sacikSu automobilu konstruktoru Vit-
torio Jano vinam neizdevas, toties
DZoakino Kolombo bija ar mieru.
Tas pats Kolombo, kura veikums bija
Alfa Romeo 158. Vina rokraksts bija
manams Ferrari 125 konstrukcija
- hdzigi ka Alfetta, Sis Ferrari tika

aprikots ar 1,5 litru kompresordzinéju,
tomér 8 cilindru rindas motoru
8aja gadijuma aizstaja V12. Fer-
rari 125 saglabaja vél vienu Alfettai
raksturigo iezimi - milzigo degvielas
apetiti. Batiskaka Ferrari atSkirtba -
automobili tika aprikoti ar 5-pakapju
parnesumkarbu, kamer paréjie
konkurenti izmantoja 4-pakapju.

Jaunie Ferrari automobili uzradija vi-
sai konkurétspéjigus rezultatus un
varéja cinities par uzvaram, tomer ti-
kai tajas sacikstés, kuras nepiedalijas
Alfettas. Sakotnéji 125 modela dzinéju
jauda bija 118 ZS, péc batiskajiem
uzlabojumiem ta sasniedza 280 ZS,
kas tomeér bija krietni mazak neka
Alfettam.

Ferrari sacik8u komandas pamatpiloti
bija Alberto Askari un LuidZi Viloresi.
Abus braucéjus vienoja ne tikai cieSa
draudziba bet arT pagatné piedzivotas
[[dzigas tragédijas - Alberto tévs, 20-to
gadu sacikSu zvaigzne Antonio Askari
gaja boja avarija 1925.gada Franci-
jas Grand Prix laika, bet Luidzi bralis
Emilio Viloresi 1939.gada 20.janija
testu laikd Monca. Abi brauca ar Alfa
Romeo automobiliem.

MASERATI 4CLT/48(, 4CLT/502,
4CL®

Officine Alfieri Maserati
Luijs Strons [17,2147,6,7]
Franko Rols [2',67,7"]
Scuderia Achille Varci
Hosé Froilans Gonzaless [2',6"]
Alfredo Pians [2"]
Nello Pagani [4"]
Antonio Branka [4%]
Enrico Platé
Emanuéls (Tulo) de Grafenrids [17,2",4",7"]
Princis Bira [1',27,47,71]
Scuderia Ambrosiana
Deivids Mijurejs [1',77]
Deivids Hempsirs [1,6"]
Redzs Parnels [6]
Scuderia Milano
Felige Boneto [22,62,7(Milanot))
Franko Komoti [7?]
Privati
Dzo Frajs [17]
Antonio Branka [5%]

Pauls Piés [7"]

Daudzas 30-to un 40-to gadu
sacikstés bija ierasts redzét Maserati
automobilus kupla skaita, un pirmaja
Formula 1 sezona nekas butisks Saja
zina nebija mainijies. Lidzigi ka Al-
fettas, Maserati 4CL debitéja 1939.
gada Voiturette klases sacikstés.
Automobili bija aprikoti ar 1,5 litru
kompresordzingjiem, tomér Maserati
gadijuma cilindru skaits bija tikai 4.
1948.gada automobilis tika batiski
uzlabots un ieguva apzimé&jumu
4CLT/48. Ar 81s modifikacijas au-
tomobili Alberto Askari (vél pirms
pievienoSanas Ferrari) pirmaja
saciksté Sanremo izcinija uzvaru. Par
godu tai 4CLT/48 biezi turpmak tika
dévéts par San Remo. Legendarais
Tacio Nuvolari péc 31 automobila
izméginaSanas nodévéja to par visu
laiku labako Maserati.

Sacikstés varéja vérot tris dazadus
Maserati modelus - 4CLT/48 (260
ZS), nedaudz parveidoto 4CLT/50
(280 ZS) un pat pirmskara 4CL. Ar
Maserati automobiliem startéja 16
braucéji, tomér tikai 2 no viniem bija
Maserati oficidlas sacikSu komandas
Officine Alfieri Maserati piloti, paréjie
piedalijas privato komandu sastava
vai arT ka individualie braucégji. Ma-
serati pamatpilotam Luijam Sironam
(tobrid 50 gadus vecam) jau bija visai
prava braucéja pieredze - sacikstés
Monako parstavis piedalijas kop$
1923.gada un pie tam visai sekmigi,
izcinot vairakas nozimigas uzvaras ar
Bugatti un Alfa Romeo automobiliem.
1938.gada Sirons noléma beigt
sacikSu karjeru, tomér desmit gadus
vélak to turpinaja un braukt sacikstées
parstaja tikai 1958.gada, klastot par
vecako pilotu, kurs startéjis Formula1.

Viens no redzamakajiem  un
eksotiskakajiem sacikS8u pilotiem
bija Taizemes princis Birabongse
Banutejs Banubands. Ta ka anglu
valoda (I1dzigi ka arT daudzas citas)
vina vardu izrunat nebija vienkarsi,
augstdzimusSais Taizemes parstavis
sevi sacikstés pieteica ka Princis Bira.
Eiropa Taizemes princis uzturéjas
kopS 1927.gada un guva izglitibu
prestizds Anglijas skolas. Sakot ar
1935.gadu Princis Bira uzsaka dalibu
sacikstés, kas vinpam nebija tikai
smalka izklaide - Taizemes (30-ta-
jos gados vél to dévéja par Siamu)
parstavis pieradija, ka spéj pienacigi
konkurét augstakaja Iimeni. Tomér
pieklajigais sniegums V&l automatiski
nenodrodindja vietu kadas rdpnicas
komandas sastava, ari 1950.gada
Taizemes princis izmantoja Enrico
Platé privatas komandas Maserati au-
tomobili.



AUTOMOBILES

Péc Oftra pasaules kara uznémuma
vaditaja Antonio Lago vadiba Karlo
Marcetti sacikSu vajadzibam izveido-
ja 4,5 litru 6-cilindru rindas atmosfe-
risko dzinéju, par izejmaterialu nemot
1939.gada 6-cilindru motoru. Sakot-
né&ji ta jaudas raditdji bija salidzinosi
pieticigi - 165 ZS. Dzinéju pakapenis-
ki uzlabojot, pirmas Formula 1 sezo-
nas sakuma no ta varéja izspiest jau
260 ZS. Tomer bija skaidrs, ka jaudas
raditaji nebads tie, kas laus fran¢u au-
tomobilim fdzvértigi konkurét ar itaju
bolidiem. Talbot-Lago T26C galvenais
trumpis bija degvielas ekonomija.
Fran€u automobili varéja nobraukt sa-
ciksti bez degvielas uzpildes, kamér
itdJu automobilu braucéji teréja vaira-
kas mindtes pitstopiem. Sezonas sa-
kuma Talbot-Lago T26C bija vienigie
automobili, kuri tika aprikoti ar 4,5 litru
atmosfériskajiem dzinéjiem (Ferrari
paréjie modeli paradijas tikai sezonas
otraja pusé), paréjie konkurenti iz-
mantoja ar kompresoru aprikotos 1,5
litru dzingjus.

Visi ripnicas komandas braucgji bija
franctzi. Pieméram, 1949.gada Belgi-
jas Grand Prix uzvarétajs Luijs Rozje,
ka art tobrid vecakie Formula 1 brau-
céji Filips Etanseléns un Raimons
Sommers (abiem bija 53 gadi). Diem-
Z€l Talbot-Lago kluva par pirmo razo-
taja komandu, kas izstajas no dalibas
F1 sacikstés - pédéja sezonas posma
Italija ar Siem automobiliem startéja
tikai privatie dalibnieki.

Lai arT Formula 1 pirmssakumi biezi
tiek uzskattti par laiku, kad jebkurs en-
tuziasts varéja brivi piedalities un ci-
nities par panakumiem, maza francu
automobilu razotadja Gordini piemérs
liecina, ka arT tolaik finansialo resur-
Su apjomam bija visai batiska nozime.
Amadeja Gordini uznémuma razotie
automobili batu varéjusi radit krietni
labdku sniegumu, ja to uzlabo$ana
tiktu iegulditi lielaki resursi. Neskato-
ties uz gratibam, Amadejs Gordini da-
rija visu iesp&jamo, lai vina automo-
bili bGtu atri. Tadu meistaru kd Huans
Manuels Fanhio un Zans Pjérs Vimils
rokas 1948.-1949. gados pat Simca-
Gordini T15 veiksmes gadijuma varé-
ja klat par sacikSu uzvarétaju. Tomer
Vimils tieSi ar Simca-Gordini avaréja
un gaja boja vél gadu pirms Formu-
la 1 sezonas, bet Fanhio pievienojas
nenoliedzami daudzsolo$akai Alfa
Romeo komandai. Lai arT ar Simca-
Gordini startéjoSie Moriss Trentinjans
un Robérs Manzons bija pietieckami
pieredzéjusi un talantigi braucéiji, bija
skaidrs, ka Siem franu automobiliem
batiskus panakumus negat.

ERAA, B,BI/C, E

T.A.S.O. Mathieson
Leslijs Dzonsons [15]
Privati
Piters Vokers, Tonijs Rolts [1F]
Bobs Dzerards [15/C,24]

Kats Harisons [18,28,78]

Britu nacionalais lepnums prasija, lai
pirmaja Formula 1 saciksté vinu ma-
jas trasé piedalitos ne tikai italu un
franCu razojumi, bet batu art vietéjie
automobili, tomeér realu variantu Tsti
nebija. ERA (English Racing Automo-
biles) tika dibinata 1933.gada un driz
vien kluva par véra nemamu Voitu-
rette klases sacikSu dalibnieci. ERA
automobili 30-tajos gados izcinija
vairakas spilgtas uzvaras, pieméram,
1935.gada Nirburgringa (1,3,4 un 5
vieta finiSa). Péc 8Ts sacikstes “lielo
automobilu” klases pole position ie-

guvéjs Hanss Stuks izméginaja ERA
automobili un izteica loti pozitivas at-
sauksmes. Péc Otra pasaules kara
ERA tika pardota sacikSu brauc&jam
Leslijam DZonsonam, tomér Sie britu
razojumi pienacigu konkurenci pama-
tigi uzlabotajiem itdJu automobiliem
vairs nespéja sagadat.

ERA automobili veidoja pamatigu
kokteili startejoSo automobilu vidd -
sacikstés piedalijas 4 dazadi ERA tipi
(A,B,B/C un E), tomér neviens no tiem
nespé€ja lepoties ar véra nemamu
shiegumu. Pirms sezonas pirma pos-
ma Lielbritanija britu pilots Braijens
Souvijs-Teilors bija spiests attiekties
no sava ERA A automobila - to uzska-
tlja par parak vecu un nekonkurétspé-
jTgu lai pielaistu sacikstem. Ta vieta
vin$ dalija Maserati 4CL ar DZo Fraju.

ALTA GP

Privati
Dzefrijs Kroslijs [1,5]
Dzo Kellijs [1]

Dzefrija Teilora dibinata ALTA 1929.
gada uzsadka automobilu razoSanu,
bet 1934. gada izgatavoja pirmo tie-
Si sacikstém paredzéto automobili.
Vieglie un salidzinosi Iétie ALTA auto-
mobili bija diezgan populara alternati-
va ERA automobiliem sacikSu amatie-
ru vida, tomer ar lieliem panakumiem
lepoties nespéja. Péc Otra pasaules
kara ALTA faktiski kluva par pirmo
britu kompaniju, kas sacikstem izga-
tavoja jaunu automobili, lai arT atse-
viSki ta elementi tomér tika izmantoti
no pirmskara modeliem. Tomér ALTA
sniegums bija visai pieticigs, un Sie
britu raZzojumi (I1dzigi k& ERA) bija reti
F1 sacikSu viesi arpus Lielbritanijas.

PAREJIE:

Pirmaja Formula 1 sezona varéja
manitt arT automobilus, kuri izcélas ar
Tpadiem, nestandarta risinajumiem.
Italijas Grand Prix saciksté Klemen-
te Biondetti startéja ar paSizgatavotu
automobili - Ferrari 166S Sasija ar Ja-
guar dzinéju. Monako saciksté uz Tsu
bridi varéja vérot vél neierastaku au-
tomobili - Cooper T12 - pirmo Formu-
la 1 vésturé ar aizmuguré novietotu
dzingju. Sie “mazulisi® standarta tika
aprikoti ar 0,5 litru dzinéju, bet bija
pieejama opcija ar 1,1 litra V2 dzingju.
Diemzél novéertét Cooper T12 salidzi-
najuma ar jaudigajiem 8 un 12-cilin-
dru dzingjiem nesanaca - kvalifikacija
Harijs Sells neuzradija laiku un sacik-
sté nokluva avarija jau pirmaja apli.



FORMULA 1
PIRMAS SEZONAS
SACIKSTES

3.)
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1. POSMS_
LIELBRITANIJAS GRAND PRIX

gART EIROPAS GRAND PRIX)
ILVERSTONA, 13.maijs

Trases garums: 4,649 km
Aplu skaits: 70
Sacikstes garums: 325,43 km

Pirms Lielbritanijas posma jau bija
notikuSas 4 zimigas Formula 1 ne-
¢empionata sacikstes, no kuram 2
piedalijas un uzvaréja Huans Manu-
els Fanhio. Pirmo uzvaru vins izcinija
ar Maserati, bet otro ar Alfa Romeo,
un vinu varéja uzskatit par visrealako
¢empiona titula kandidatu.

1950.gada 13.maija brauceji, koman-
du parstavji un tokstosi l1dzjutéju pul-
céjas Silverstona, gaidot nozimigako
péckara sacikSu notikumu - pirmo
Formula 1 posmu. Ar savu klatbatni

pasakumu pagodinaja ari britu ka-
raliskd gimene. Péc kara $eit eso$o
militaro lidlauku tika nolemts izmantot
sacikSu vajadzibam, jo piemérotu tra-
Su Lielbritanija tobrid nebija - slavena
Bruklendas trase bija nopietni cietusi
bombardésana kara laika. Pirma Lie-
las Balvas izcina notika tikai 1948.
gada, un sakotnéji braukSanai tika iz-
mantoti lidostas skrejceli, tomér gadu
vélak tika nolemts izmantot lidlauka
perimetru.

Nevienam neradas Saubas, ka Alfa
Romeo bis $Ts sacikstes favortti. Itaju
komanda ieradas ar €etriem automo-
biliem - tris bija pamatsastava pilotiem
un ceturtais tika pieskirts vietéjam
braucéjam Redzam Parnelam. Lielu
dalu kopéja braucéju pulka veidoja
vietgjie dalibnieki ar vietéjiem (ERA
un ALTA) automobiliem. Saciksté bija
planots piedalities arT jaunajam BRM
(British Racing Motors) automobilim ar
netipisku 1,5 litru V16 dzin&ju, tomér
tehnisku problému dé| ta startu atlika.
Alfa Romeo automobili parliecinosi
ienéma visu pirmo starta Iiniju (tolaik
bija ierasta kartiba ar 4 automobiliem
viena starta rinda). Dzuzeppe Farina
izcinlja pirmo starta poziciju, FadZzioli
un Fanhio atpalika paris desmitdalas,
bet Parnels, atpaliekot par 1,4 sekun-
dém, bija ceturtais. Piektais un laba-
kais no "paréjiem” bija Princis Bira ar
Maserati (+1,8 sekundes). Ka jau taja
laika ierasts, kvalifikacijas laiku star-
piba dazadiem automobiliem médza
bit visai iespaidiga - pédéjais kvalifi-
kacija Dzonijs Klejs ar Talbot bija 18
sekundes Iénaks.

Sacikstes startd pirmais izravas Fa-
rina, tadu desmit aplus vélak arT Fa-
dZioli un Fanhio uz bridi pabija li[dera
goda. Leslijam Dzonsonam F1 karjera
beidzas jau péc 2 apliem - vina ERA
automobilis lika pilotam izstaties, un
ta britu pilotam arT palika vieniga sa-
cikste. Nepaveicas art vina tautieSiem
Piteram Vokeram un Tonijam Roltam,
kuru kopigais automobilis izturéja tikai
5 aplus (2 nobrauca Vokers, 3 - Ro-
Its). Astonus aplus pirms finiSa plisu-
Sas ellas caurules d€| izstajas Fanhio,
kur§ tobrid atradas otraja pozicija,
tieSi Farinam aiz muguras. Tomér art
Fadzioli turpinaja cieSi sekot Iiderim
un finisa no komandas biedra atpalika
tikai 2,6 sekundes. Ka gandarijums
vietejiem dzjutéjiem bija Parnela
treSa vieta. Brits no saviem italu ko-
mandas biedriem atpalika 52 sekun-
des, bet tuvakie sekotaji no “paréjo”
nometnes bija Talbot braucégji, kurus
Alfa Romeo piloti bija apdzinusi par 2
apliem. Pedgjais finiS€joSais braucéjs
bija DZo Kellijs ar Alta, tomér vina re-
zultats netika klasificéts - Tru braucéjs
no Iidera bija atpalicis 13 ap|us.

Kopveértéjums péc Lielbritanijas GP:

Dzuzeppe Farina I "??F 9
Luidzi Fadzioli B & s
. Az g
RedZs Parnels 2 w4

I 7 s
7>

Tvs Ziro Kabanta

Luijs Rozjé



2. POSMS

MONAKO GRAND PRIX
MONAKO, 21.maijs

Trases garums: 3,180 km
Aplu skaits: 100
Sacikstes garums: 318,00 km

21.maija, 8 dienas péc pirma posma
notika otra Formula 1 sacikste. Mona-
ko ieradas arT Ferrari komanda, kura
bija nolémusi pirmo saciksti izlaist,
lai ripigak sagatavotu savus auto-
mobilus. Startam bija gatava arm Gor-
dini komanda, tomér dalibnieku vida
bija arT iztrikumi - sakotnéji sacikstei
pieteiktie tris franCu piloti ar Talbot
un italis ar Maserati tomér saciksté
nepiedalijas. ArgentinieSu brauce-
jam Alfredo Pianam Formula 1 kar-
jera izradijas vél Tsaka neka Leslijam
DZonsonam iepriek$éja posma. Sest-
dienas treninbraucienos argentinieSu
pilota automobilis saslidéja uz trasé
izlijusas ellas un ietriecas trases aiz-
sargbarjeras. Tobrid sesto labako lai-
ku uzradijusais braucgjs tika izmests
no automobila un savainoja kajas.
Pians nespéja startét savas pirmajas
Formula 1 sacikstés un nepiedalijas
tajas art turpmak.

Kvalifikacija Fanhio atspéléjas ko-
mandas biedram par neveiksmi ie-
priek8€ja posma un apsteidza Farinu
par 2,6 sekundém, iegustot pirmo
starta poziciju, ko nosargaja arT sa-
cikstes sakuma. Vina sekotajiem gan
neveicas - Tabac pagrieziena saslide-
ja otraja vietd braucosais Farina un
saduras ar treSaja vietd esoSo Hosé
Froilanu Gonzalesu. Viniem aizmu-
guré braucoSie arT nespé€ja izvairities
no sadursmes, un notika masu ava-
rija. Devini braucégji bija spiesti izsta-
ties uzreiz. Gonzelesa automobilis
art bija cietis avarija, tomér argenti-
nieSu pilots turpinaja braukt, bet jau
nakamaja aplt tas uzliesmoja, radot
vieglus apdegumus ari braucé&jam.
Tikmér Fanhio atradas komfortab-

Ia vadiba, kuru spéja nosargat visas
sacikstes garuma un finiSét pirmaja
vieta. ArgentinieSu braucejs kluva par
pirmo Formula 1 vésturé, kurs$ aizva-
dijis perfektu saciksti - pole position,
nemainiga Iliderpozicija visu saciksti,
atrakais apla laiks un uzvara.

Cempionata Iideri péc Monako GP:

DZuzeppe Farina I %?? 9
Huans Manuels Fanhio - "??F 9
LuidZi FadZioli I "63?? 6
Alberto Askari I @ 6
3. POSMS

INDIANAPOLES 500 JUDZES
INSIANAPOLE, 30.maijs

oﬁ‘c‘ GR AN\
ésoo““ \950

FDIANAROLIS. MO

Trases garums: 4,032 km
Aplu skaits: 200
Sacikstes garums: 555,174 km

Indianapoles 500 judzu sacikstes
Formula 1 kalendara visada zina bija
savdabigs pasakums. Taja togad ne-
piedalijas neviens Eiropas posmu
dalibnieks (ITdz1gi ka neviens no Indy
500 dalibniekiem nedevas uz Eiropu).
AtSkiriba no Eiropas posmiem, kuros
piedalijas dazadu tautibu braucéiji,
Indy 500 startéja tikai ASV parstaviji.
Kamér Eiropa sacikstes tradicionali
norisinajas nedé€las nogalée, Indy 500
sacikste notika otrdiena.

Pirmo starta poziciju ieguva Volts
Folkners, tomér tas priekSrocibas
nespéja izmantot - jau no starta vins
zaudéja Iiderpoziciju un saciksti bei-
dza tikai ka septitais. Stipras lietusga-
zes dé| sacikste tika apturéta 138 aplt
(no 200 planotejiem), un uzvarétaja
lauri tika DZonijam Parsonam.

Saja saciksté notika pirma punktu da-
[iSana - péc 82 nobrauktiem apliem
DZojs Citvuds atdeva savu automo-
bili Tonijam Bettenhauzenam, kur$
klasificéjas 5.vieta. Par to paredzétie
2 punkti vienlidzigi tika sadaltti starp
abiem pilotiem.

Cempionata Iideri péc Indy 500:

DZuzeppe Farina I "??F 9
Huans Manuels Fanhio - @ 9
DzZonijs Parsons 9
Luidzi Fadzioli 6
Alberto Askari 6
4. POSMS

SVEICES GRAND PRIX
BREMGARTENA, 4 jinijs

34.JUNI 1950 N8
CHAMPIONNAT DU MONDE

Trases garums: 7,280 km
Aplu skaits: 42
Sacikstes garums: 305,760 km

Kops$ pirmas sacikstes bija pagajusas
vien 3 nedélas, bet ¢empionats bija
jau nonéacis vidusdala. Lai arT formali
kopvertejuma rezultati tobrid bija [oti
cie8i, bija skaidrs, ka uzvarétajs tiks
noskaidrots tieSi Alfa Romeo pilotu
vida.

MeZu ieskautaja Bremgartenas trasé
pirmo reizi motociklu sacikstes noti-
ka 1931.gada, bet kops 1934.gada
arm autosacikstes. Péc Otra pasaules
kara sacikstes netalu no Bernes pil-
sétas esoSaja trasé atjaunojas 1947.
gada. Taja un nakosaja gada trium-
feja Alfettas braucéji - attiecigi Vimils
un Trossi. Tomér Saja trasé Alfa Ro-
meo piedzivoja ne tikai triumfa brizus
- 1948.gada treninbraucienos gaja
boja komandas pilots Akile Varci. Lai
arm 1949.gada uzvaru izcinija Askari
ar Ferrari automobili, tas bija iespée-
jams vienigi tapéc, ka sacikstés Alfa
Romeo nemaz nepiedalijas.

Arm 1950.gada sacikste paradija, ka
Ferrari vél nav gatavi konkurét ar
Alfa Romeo. Atrakais Ferrari braucéjs
kvalifikacija Luidzi Viloresi no pole
position ieguvéja Fanhio atpalika 4
sekundes un ieguva 4.starta poziciju
- aiz visiem trim Alfa Romeo pilotiem.
Tikmér sacikste izvértds par pilnigu
izgaSanos - tehnisku problému de|
neviens no 3 Ferrari pilotiem nespéja



nobraukt pat pusi no planotajiem ap-
liem.

Sacikstes laika visi tris Alfa Romeo
piloti kaut bridi pabija sacikSu vadiba,
tomeér triskarsa uzvara nesanaca - jau
otro reizi triju sacik3u laika tehniskas
problémas lika izstaties Fanhio. Uzva-
ru izcinija Farina, FadZioli bija otrais,
bet tuvakais sekotajs Luijs Rozje ar
Talbot-Lago atpalika vairak ka apli.
Cits Talbot-Lago braucéjs Ezens Mar-
téns 19.aplt avaréja, tika izmests no
automobila un guva nopietnas trau-
mas. Aiz punktu stripas palika divi vie-
tejie braucéji - barons de Graffenrids
bija sestais, bet Tonijs Branka vien-
padsmitais, atpaliekot no uzvarétaja
7 aplus.

Cempionata Iideri péc Sveices GP:

Dzuzeppe Farina I "Cg?? 18
Luidzi Fadzioli &

Huans Manuels Fanhio "??? 9

DZonijs Parsons

I © o

Alberto Askari
5. POSMS
BELGIJAS GRAND PRIX
SPA, 18.janijs

GRAND PRIX AUTOMOBILE

DE BELGIQUE

Trases garums: 14,120 km
Aplu skaits: 35
Sacikstes garums: 494,200 km

Sezonas sacik8u kalendars bija iz-
devies visai blivs - 5.posms notika
5 ned€las péc sezonas sakuma. Tik
intensivs grafiks nevaréja neatstat
iespaidu uz mazo privato komandu
iesp€jam pienacigi sagatavot savus
automobilus. Rezultatd uz Belgijas
posmu ieradas tikai 14 dalitbnieki.

Apzinoties, ka, izmantojot l1dzSingjo
dzin€ju, nav ceribu [dzvértigi konku-
rét ar Alfettam, Ferrari bija nolému-
8i kompresordzingju vieta izmantot
atmosfériskos dzingjus. Lai arl péc

noteikumiem bija atlauti dzingji ar dar-
ba tilpumu Iidz 4,5 litriem, sakotnéja
Aurelio Lampredi veidota dzin&ja ek-
sperimentala versija bija tikai 3,3 litru.
Belgijas saciksté viens jaunais Fer-
rari 275 tika pieskirts Alberto Askari,
kura tévs Antonio triumféja Saja trasé
1925.gada.

Izmainas Ferrari tehnika Soreiz nera-
dija bitiskas izmainas saciksu gaita -
kvalifikacija tris atrakie atkal bija Alfa
Romeo automobili, tuvakie sekotaji
bija Viloresi ar I1dz8ingjo Ferrari 125
un Reimonds Sommers ar privato Tal-
bot-Lago, atpaliekot no pole position
ieguvéja 10 sekundes. Askari ar Fer-
rari 275 bija 15 sekundes Iénaks.

Sacikstes starts noritéja ierastaja
kartiba - Alfa Romeo automobili aiz-
traucas visiem pa priekSu, lielos dau-
dzumos patéréjot degvielas litrus. Sa-
cikstes vidusdala Alfettu piloti viens
péc otra devas uzpildit rijigos auto-
mobilus, un par Iideri negaidot kluva
Reimonds Sommers ar Talbot-Lago.
Tomeér vina triumfs ilga vien 5 ap|us -
Alfettas strauji tuvojas, bet Sommera
automobilim sakas tehniskas problé-
mas - dzingja defekta dé| 20.apl1 vins
bija spiests izstaties.

Cina par Iiderpozicijam atkal bija tikai
Alfa Romeo pilotu vidd. Lideris bija
Fanhio, bet Farina turéjas otraja vieta,
tomer italis nespéja cinities par uzva-
ru - transmisijas probléemu rezultata
paris aplus ITdz sacikstes beigam vins
bija spiests palaist priekSa ne tikai ko-
mandas biedru Fadzioli bet arT Rozjé
ar Talbot-Lago. Tomér 81 ceturta vieta
vélak izradijas noteicoda ¢empionata
kopveértejuma.

Saclkstes gaita spilgti paradija - ne
Sommera ne arl Rozjé Talbot-Lago
automobili atruma zind nespéja kon-
kurét ar Alfettam - sasniegt Sadas
pozicijas kluva iesp&jams pateicoties
Alfa Romeo automobilu degvielas pa-
térinam. Alfettas patérin$ bija vairak
neka divas reizes lielaks salidzinot ar
Talbot-Lago. Rezultata Alfettas daudz
laika zaudgja pitstopos, kas atskirtba
no miasdienam ilga nevis dazas se-
kundes, bet vismaz paris minates.

Cempionata lideri péc Belgijas GP:

DZuzeppe Farina I "63?? 22
LuidZi Fadziol B & s

Huans Manuels Fanhio "Ci?? 17

B 7 o

a8 9

Luijs Rozje

DZonijs Parsons

6. POSMS

FRANCIJAS GRAND PRIX
REIMSA, 2 jilijs

XXXVII" GRAND PRIX

&

REIMS 2 JUILLET 1950

Trases garums: 7,816 km
Aplu skaits: 64
Sacikstes garums: 500,224 km

Karstaja jalija diena lielakais braucéju
parbaudijums Francijas saciksté izra-
dijas cina nevis ar konkurentiem bet
gan saviem automobiliem. Nu jau abi
Ferrari komandas pamatpiloti bija sa-
némusi automobilus ar jauna tipa dzi-
néjiem, tomér Ferrari 275 sniegums
kvalifikacija izradijas tik neizteiks-
migs, ka komanda izléma vispar ne-
piedalities sacikstés. Vienigais Fer-
rari Francijas saciksté palika Pitera
Vaitheda privatais Ferrari 125, ar kuru
vins startéja no pédéjas pozicijas.

Pirmajas starta pozicijas atkal bija
Alfa Romeo braucgji - majinieku,
Talbot-Lago automobili nespéja tiem
radit pienacigu konkurenci ne kvalifi-
kacija, ne ari saciksté. Jau pirmajos
sacikSu aplos izstajas puse braucéju,
turklat izstasanas iemesls bija I1dzigs
- dzingja problemas, galvenokart -
parkarSana.

Pirmos 16 aplus vadiba atradas Fari-
na, tomér vélak liderpozicija izvirzijas
Fanhio, kur§ pirmo vietu saglabaja
[ldz finiSam. Farina degvielas sukna
defekta dé| izstajas péc 55 nobrauk-
tiem apliem. Ferrari komanda varé€ja
kost pirkstos - treSaja vieta ar savu
theds, tiesa gan, atpaliekot no Fanhio
3 aplus.

Situacija kopvértéjuma bija batiski iz-
mainijusies - Farina pirmo reizi zaude-
ja liderpozicijas, un Iideru trio nok|uva
apgriezta kartiba - Fanhio (26), Fa-
dzioli (24) un Farina (22). Bija skaidrs,
ka E¢empionata uzvarétajs tiks noteikts
sezonas pédéja posma. Parejie brau-
Céji nebija saglabajusi pat teorétiskas
iesp€jas cintties par uzvaru kopvérte-
juma - “labakais no paré&jiem” tobrid
bija Rozjé ar 10 punktiem.




Cempionata Iideri péc Francijas GP:

Huans Manuels Fanhio ,é‘?’a 26
Luidzi Fadzioli B & 24
DZuzeppe Farina I 'Q‘?F 22
Luijs Rozje 10
Dzonijs Parsons 9

7. POSMS

ITALIJAS GRAND PRIX
MONCA, 3.septembris

Trases garums: 6,300 km
Aplu skaits: 80
Sacikstes garums: 504,000 km

L1dz sezonas pédéjam posmam bija
garakais starplaiks - 2 ménesi, ku-
ros komandas un braucégji varéja sa-
gatavoties pédéjai iespé€jai paradit,
uz ko spéjigi. Lielakais progress tika
sasniegts Ferrari - V12 dzingjs sava

evollcijas procesa beidzot nonaca
dz 4,5 litru tilpumam (ieprieks bija
gan 3,3, gan arT 4,1 litru versijas).
Beidzot Ferrari patieSam bija spéjigi
konkurét ar Alfettam. Kvalifikacija Al-
berto Askari tikai nieka 0,2 sekundes
zaudéja pirmas pozicijas ieguvéjam
Fanhio un ieguva 2.poziciju.

Abam itdlu komandam bija izmainas
sastavos. Ferrari pilots Luidzi Viloresi
necempionata saciksté Sveicé avaré-
ja - vina automobilis saslidéja uz tra-
s€ izlijusas ellas, pargazas pari trases
norobeZojumam un uztriecas skati-
tajiem. Negadijuma tris skatitaji gaja
boja un apméram divdesmit guva ie-
vainojumus. Viloresi ar lauztu kaju un
galvas traumu tika nogadats slimnica.
Italija Ferrari komanda vinu aizvietoja
Dorino Serafini.

Alfa Romeo komanda, kuras visi tris
pamatpiloti (vismaz teorétiski uzvaras
gadijuma art Fadzioli) varéja preten-
dét uz Eempiona titulu, uz starta izlai-
da veselus 5 automobilus. Konsalvo
Sanesi un Pjéro Taruffi Saja saciksté
bija iero€neséju loma - viniem bija ja-
blt gataviem saciksu laika atdot savu
automobili jebkuram no pamatpilo-
tiem, ja ta automobili piemeklé tehnis-
kas problémas.

Saciksté vislabak startéja Farina, kurs
ieguva liderpoziciju, Askari vinpam se-
koja un 14. aplt pat izvirzijas vadiba
(pirmo reizi ¢empionata Ferrari bija
sacikstes [1deros), tomér tas turpina-
jas vien Tsu bridi - 16.aplt Farina va-

FAKTI PAR PIRMO FORMULA1 SEZONU:

dibu atguva. Péc 21 nobraukta apla
Askari automobilim sacikste bija bei-
gusies, tomér ne pasam pilotam - ko-
manda lika Serafini doties boksos un
atdot savu automobili Askari.

Paris aplus vélak lidziga situacija at-
kartojas Alfa Romeo nometné - Fan-
hio sanéma automobili no Taruffi. At-
Skirtba no Askari, kur§ ar “aizlienéto”
automobili spéja finiSét, Fanhio veicas
krietni sliktak - dzinéja defekts nelava
veikt pat pusi sacikstes, turklat bija
beiguSies ari “rezerves” automobi-
li - Sanesi ar dzingéja problemam bija
izstajies jau ieprieks. Viens titula pre-
tendents jau bija izslégts no cinas.

Vieniga iespéja tikt pie titula Fadzioli
bija, izcinot uzvaru, tomér Farinas po-
Zicija bija pietiekami stabila - pat ne-
skatoties uz diviem pitstopiem, italis
finiSéja pirmais ar 1 mindtes un 18,6
sekunzu parsvaru par Askari. Fadzioli
nacas samierinaties ar treso vietu gan
saciksté gan arT ¢empionata kopvér-
téjuma.

Cempionata kopvértgjums:

Dzuzeppe Farina I fer 30
Huans Manuels Fanhio - 'éi?? 27

Luidzi Fadzioli

& 24

Alberto Askari

i
Luijs Rozjé B 7 =
B ©

(NINO) FARINA

*Dzuzeppe Farina kluva par pirmo ¢empionu Formula1 vésturé, titulu izcinot
sezonas pedéja posma.

*Gan Dzuzeppe Farina, gan arT Huans Manuels Fanhio izcinija 3 uzvaras 6
sacikstés, abi 3 reizes uzradija atrako apla laiku (papildus 1 punkts), un 3
reizes vinu automobilus piemekl€ja tehniskas problémas. Cempiona titula
Tpasnieka noskaidroSanu izskira fakts, ka Belgija Farina ar bojato automobili
tomér spéja finisét 4.vieta.

*Vienigais pilots, kurs rezultatu skaitiSanas metodes dé| kopvértéjuma zau-
déja punktus un poziciju bija Luidzi FadZioli (vienigais guva punktus 5 sa-
cikstés) - ja tiktu nemti véra visu saciksSu rezultati, vins izcinitu 28 punktus
un 2.vietu. Ja punkti tiktu skaititi péc sistémas, kas tika lietota 2003.-2009.
gados, Fadzioli, neizcinot nevienu uzvaru, ar 38 punktiem k|Gtu par empio-
nu, Farina ar 37 paliktu otrais.

*Alfa Romeo automobili dominéja pirmaja F1 sezona3, izcinot uzvaras, pole
position un uzradot atrakos aplus visas 6 (bez Indy 500) sacikstés. Alfettas
sezonas gaita bija Iiderpozicija 384 aplus no 391. Lai art Alfa Romeo auto-
mobili bija parliecinosi atrakie, iznemot 1.sezonas saciksti, kad komandai
bija 4.pilots, tehnisku problému de| Alfettu piloti sacikstés nespéja aiznemt
pilnigi visu goda pjedestalu.

*Sezonas gaita divreiz uguni pabija argentinietis Hosé Froilans Gonzaless.
Monako vin$ guva apdegumus, kad péc avarija gitajiem bojajumiem aiz-
degas vina automobilis. NeCempionata saciksté Niderlandé pitstopa laika,
automobili uzpildot, izlija un uzliesmoja degviela. Pilots paspéja atri izklat no
automobila, Soreiz negistot apdegumus.

*1950.gada gaja boja divi F1 sacikSu dalibnieki, tomér tas nenotika tiesi F1
saciksu laika. 29.jdlija treninbraucienos Blenforda gaja boja Dzo Frajs - ilg-
gadéjs kalna braukSanas sacikSu, ka arT F1 sezonas pirma posma dalib-
nieks. 10.septembri Kadiras trasé Francija stires mehanisma defekta dé|
avaréja Reimonda Sommera vaditais Cooper automobilis. Braucéjs - F1
pirmas sezonas dalibnieks un divkartéjais Lemanas 24 stundu sacikSu uz-
varétajs gaja boja.
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Sogad aprit 60 gadi kop$ dzimis Didjé
Pironi - sacikSu brauceéjs, kurs sapno-
ja but pirmais fran&u pilots - Formula 1
¢empions, un gandriz par tadu kluva.

Batiski faktori sacikSu braucéja karje-
ras attistiba ir pasa talants un finan-
sials atbalsts. Protams, lielaka iespéja
sashiegt panakumus ir gadijuma, ja
pilots spéj piedavat tos abus. Savu-
laik vairaki daudzsolosi francu piloti,
kuri spilgti paradija savas braukSanas
prasmes, pateicoties vietéjas naftas
kompanijas EIf atbalstam, veiksmigak
brugéja celu uz sacikSu panakumu
virsotném.

Pretéji savu vecaku veélmei, kuri velé-
jas lai déls studé inzenierzinibas un
turpina gimenes biznesu, Didjé Piro-
ni bija ciesSi nolémis k|Gt par sacikSu
braucgju. Pironi sekoja sava pusbrala
Zozé Dolema pédas un 18 gadu ve-
cuma iestajas Vinfield saciksu skola.

Sev Pironi nosprauda pasus aug-
stakos merkus, taéu to sasniegSana
centas izvairities no parsteidzibas un
neapdomibas, lai art ne vienmeér vi-
nam tas izdevas. Kamér savstarpéja
komunikacija franclzis bija mierigs
un nosverts, trasé vins piepildija sa-
vas alkas péc atruma. Rapigi anali-
z€jot situaciju, vind centas darit visu
iespéjamo, lai gutu panakumus - ne
tikai sava ka braucéja snieguma, bet
arT automobila uzlabosana.

Ka labakais no saciksu skolas pilo-
tiem 1972.gada Didjé Pironi ieguva EIf
finansialo atbalstu startam Formula
Renault ¢empionata. Sajas sacikstés
1973.gada Pironi kopvértéjuma vairak
ka 40 braucéju konkurenceé ieguva 6
vietu. Didjé batu sasniedzis labakus
rezultatus, ja nebdtu piemeklgjusas
regularas likstas ar dzin&jiem.
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Neapmierinats ar I1dzSinéjo tehniku,
Pironi vérsas pie EIf ar lGgumu |aut
nakamaja sezona startét ar savu ko-
mandu, kura vinam batu lielakas ie-
spéjas ietekmét sava riciba esosas
tehnikas reguléjumus (jo 1pasi dziné-
ja). Elf piekrita, un Pironi ar 7 uzvaram
20 sacikstés kluva par ¢empionata
uzvarétaju.

1975.gada Formula Renault Eiropas
cempionata atkartojas veca problema
- dzinéja defektu dé| Didjé finiS€ja tikai
pusé no sacikstém, kopvértejuma ar
3 uzvaram palika 3.vieta un neieguva
celazimi uz Formula 2. Tomér naka-
maja sezona ar 12 uzvaram 17 sa-
cikstés Pironi neatstaja konkurentiem
nekadas ceribas.

1977.gada veiksme francuzim atkal
smaidija retak ka vins to butu vélé-
jies. Par Eiropas Formula 2 Eempionu
kluva Pironi komandas biedrs René
Arna, bet Didjé ar tikai vienu uzvaru
pirekSpédéja sezonas posma palika
treSais kopvertéjuma. Tomeér Pironi
bija cieSi apnémies iekarot jau naka-
mo virsotni - Formula 1. Péc neveiks-
mém pirmajas Formula 2 sacikstés
vin$ apzinajas, ka togad bls pagruti
parsteigt F1 komandu vaditajus ar sa-
viem rezultatiem Formula 2 ¢empio-
nata, tade| Pironi noléma piedalities
art Formula 3 sacikstés Monako, kur
bija liela iespéja nok|it jauno talantu
meklétaju redzesloka. Ar mérki Pironi
tika veiksmigi gala, izcinot So batisko
uzvaru.

ArT mérkis nok|it Formula 1 sacikstés
tika sasniegts jau visai driz - sezonas
beigas Tyrell komanda pazinoja, ka
nakamgad Didjé Pironi bds viens no
tas pilotiem. Tyrell saistija cieSa sa-
darbiba ar Elf, turklat komandas vadi-
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tajs Kens Tirels bija sekojis franciza
attistibai jau vairdkus gadus. Savu
debijas sezonu Pironi pilniba pavadija
sava pieredz€jusa komandas biedra
Patrika Depaijé eéna. Kamér Depaije
regulari cinijas par goda pjedestaliem
un Monako pat izcinija uzvaru, Pironi
izmisigi méginaja iek|lt punktu zona
un visas sezonas garuma ne reizi
Didjé atzina, ka labaki rezultati izpa-
lika zinama meéra vina pieredzes tro-
kuma dé|. Lai arT kopvertéjuma vina
izcinttie 7 punkti (salidzindjuma ar
komandas biedra 34) izskatijas pieti-
cigi, vairaku komandu vaditaji atzinigi
vértéja vina veikumu trasé. Sadu vie-
dokli nenoliedzami sekméja art Pironi
izcinita uzvara Lemanas 24 stundu
sacikstés ar Renault Alpine A442.

Smagas avarijas, tai skaita ar tragisku
iznakumu, tolaik bija visai bieza pa-
radiba, un Pironi kluva par braucgju,
kur§ sava karjera tadas piedzivoja
visai biezi. 1978.gada Pironi vairak-
kart piedzivoja salidzinoSi nelielas
avarijas, ka art bija iesaistits bédigi
slavenaja avarija Moncas trasé, kura
smagus ievainojumus guva Vittorio
Brambilla un Ronijs Petersons (kur$
nakamaja diena no traumas rezulta-
ta gatajam komplikacijam mira). Abi
Tyrell automobili negadijuma tika bo-
jati, un Pironi bija viens no pirmajiem,
kur§ devas pie cietuSajiem, lai no-
skaidrotu vinu stavokli.

1979.gada Didjé Pironi savas rindas
véléjas redzeét Renault komanda, to-
mér Kens Tirels uzstaja, ka francizim
saskana ar Iigumu japaliek Tyrell ko-
manda art otro sezonu. Rezultata par
Renault pilotu kluva Pironi iepriek§€jo
gadu cinu biedrs René Arna.

Viens no lielakajiem parbaudiju-
miem, kas Tyrell komandai jaunaja
sezona jaiztur, bija cina par finan-
séjumu - [1dz8ingjais sponsors First
National City Bank pameta sacik-
stes. Péc piecam sezonas sacik-
stém Kenam Tirelam beidzot izde-
vas vienoties ar italu uznémumu
Candy un iegut papildus [idzek|us
komandas attistibai. So komandai
priecigo notikumu Pironi saldinaja ar
savu pirmo goda pjedestalu Belgijas
sacikste.

Batiska komandas budZeta dala tika
téréta automobilu laboSanai un no-
mainai péc daudzajam avarijam vi-
sas sezonas garuma. Pironi automo-
bilis bija viens no seSiem, kas cieta
avarija pirmaja aplt sezonas pirmaja
saciksté Argentina. TreSa posma
(Dienvidafrikas) kvalifikacija Pironi
automobilim noliza aizmuguréjais
labais ritenis. Vina Tyrell ar milzigu
atrumu ietriecas trasi norobezojosa
valn1. Braucéjs spé€ja pats izk|lt no
automobila, tau jau nakamaja bridr
apdullis apsédas tam blakus.

Monako Pironi kvalificéjas 7.pozi-
cija, tacu kartéja avarija parvilka
ceribas uz augstu vietu - Mirabeau
pagrieziena franciizis méginaja ap-
steigt Nikiju Laudu. Brabham brau-
Céjs nogrieza vinam celu, Pironi
Tyrell uztriecas virsu Laudas auto-
mobilim, burtiski parlidoja tam pari
un ietriecas trases barjeras.

Jau nakoSas sacikstes (Francija)
kvalifikacija Pironi automobili atkal
piemekléja negadijums - aptuveni
230 km/h liela atruma tam noldza
ritenis. Automobilis avaréjot parske-
las uz pusém, tomér braucéjs laimi-
ga karta atkal tika cauri sveika.
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14 punkti kopvértejuma varétu Skist
saméra pieticigs rezultats, tomeér, ne-
mot véra Tyrell tehniskas iespégjas, tas
bija pietiekams, lai francu pilotu na-
kamaja sezona vélétos savas rindas
redzét vairakas veiksmigakas koman-
das. Pironi sanéma piedavajumu gan
no Brabham, gan art Lotus, tomeér no-
Iéma, ka vinam visértak startét francu
komanda, un pievienojas Ligier.

1980.gada sezonas pirmaja posma
Argentina Pironi kvalificéjas daudzso-
loSaja 3.pozicija, tomér dzingja prob-
[Emu dé| saciksté nespéja nobraukt
pat vienu apli. Nakamaja saciksté
Brazilija Pironi izcinija 2.starta pozici-
ju, tomeér jau 4.apl1 vinam nacas doties
boksos, lai novérstu kltmi ar aizmugu-
res stabilizatoru. Komandas mehaniki
tika gala ar problému, bet Pioni atgrie-
zas trasé 21.pozicija. Tomér francizis
nepadevas un cinijas uz augsu, finisa
nokldstot 4.vieta. Dienvidafrika Pironi
izcintja pirmo goda pjedestalu Ligier
komanda, bet Belgijas saciksté bei-
dzot varéja kapt uz augstaka pjedes-
tala pakapiena - Ligier pilots izcinija
parliecinoSu uzvaru, par vairak ka 47
sekundém apsteidzot tuvako sekotaju
Alanu DZonsu ar Williams. Kopver-
téjuma tobrid Pironi atpalika vien 4
punktus no éempionata lidera.

Péc izcinitas pirmas starta pozici-
jas Monako saciksté Pironi vélgjas
atkartot Belgijas panakumu, tomeér,
badams Ilideris, atrumkarbas problé-
mu dé| saslidéja un avaréja. Francija
Pironi tikai nedaudz atpalika no Alana
DzZonsa un finiSéja otrais. Sezona bija
tieSi pusé, un Pironi no ¢empionata I1-
dera DZonsa atpalika tikai 5 punktus.
Tikmér panakumiem sekoja 4 izsta-
Sanas péc kartas, un ceribas cinities
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bija jauzvar atlikusaja

par titulu faktiski bija zudué_as; ,I_ai to

sacikstés un jacer, ka galvenie konku-
renti Alans DZonss un Nelsons Piké
vispar netiks pie punktiem. Tacu Piké
bija pirmais Italija, Dzonss guva uzva-
ras abos pédéjos sezonas posmos.
Faktiski sezonas priekSpédé&ja posma
Kanada pirmais finia [iniju Skérsoja
Pironi, tomeér tiesnesi vinam par par-
agru startu pieskaitija rezultatam soda
mindti - rezultata tikai treSa vieta. Ta-
déjadi Pironi nacas samierinaties vien
ar 5.vietu ¢empionata kopverteéjuma.

Ligier komanda, kura izcinija otro vie-
tu konstruktora kausa, jau sezonas
vidd bija pazinojusi, ka vélas paturét
Pironi arT uz nakamo gadu, tomér vel
pirms sezonas beigdm kluva skaidrs,
ka Pironi cel$ ved uz Ferrari nometni.
Izradijas, ka franciza sniegums jau
krietnu laiku ir atstajis nozimigu ies-
peidu uz Enco Ferrari, kurs vélgjas
vinu redzét sava komanda. ArT Pironi,
apsverot savas turpmakas karjeras
iespéjas, nosliecas par labu Ferrari.
1980.gada cempionata rezultati italu
komandai bija graujosi - tikai 10.vieta
kopveértéjuma. Toties Pironi zinaja, ka
Formula 1 turpmako sezonu rezulta-
tus iz8kirs turbodzingji - Ferrari tadu
izmantos jau nakamaja sezona, ka-
meér Ligier tuvakaja laika neplanoja.
Tomeér bija art tadi cilveki, kuri Saubi-
jas, vai Ferrari rkojas pratigi, liekot
viena komanda tik ambiciozus pilotus
ka Didjé Pironi ar Zilu Vilenévu...

Ferrari 126 CK izradijas tehniski ne
parak uzticams automobilis, kuru ne-
partraukti vajaja problémas. Pirmas
tris sezonas sacikstes komanda dri-
zak velejas aizmirst - péc viduvejiem
kvalifikacijas rezultatiem neviens no
tas braucgjiem ta arT nespéja sasniegt
finiSu. Sezonas ceturtajai sacikstei
Imola bija jabat ka ldzuma punktam -

<o Ui

w1

-
Mo starta po-

(=

TEAWY

e

lietainaja trasé finiSéja tieSi aiz punktu
robezas. Veiksme novérsas ari no Pi-
roni, kur$ bija izvirzijies Itderpozicija
- tehnisku problému dé| francizis bija
spiests samierinaties ar 5.vietu.

Belgija Pironi kvalificéjas 3.vieta, bet
sacikstes startu aptumsSoja negadi-
jums - sacik8u organizatori joprojam
nebija macijusies no vecajam kladam
un pielava kartéjo haosa situaciju.
Péc iesildiSanas apla Nelsons Pike
pabrauca garam savai starta vietai,
un tika aizsdtits vél viena iesildiSa-
nas apli. Paréjie brauceji tikmér pali-
ka savas vietas, dzinéju temperattra
strauji kapa. Daudzi bija parliecinati,
ka péc Pike atgrieSanas bus vél viens,
kopigais iesildiSanas aplis, tadée| no-
slapéja dzinéjus, lai tie neparkarstu.
To vidU bija arT 4.pozicija esosais Ri-
kardo Patréze ar Arrows. Tomér, kad
Piké atgriezas sava starta vieta, tika
uzsakta starta procedira. Patréze
izmisigi vicindja rokas - vin$ nespéja
iedarbinat savu automobili. Arrows
mehanikis Deivs Lakets steidzas pie
Patrézes automobila, lai piestartétu to
no aizmugures, bet starta gaismas jau
dega. Vairaki aizmuguré braucoSie
automobili spéja izvairities no Patre-
zes Arrows, bet vina komandas biedrs
Zigfrids Stors uztriecas tieSi virsa,
nopietni savainojot mehaniki. Neska-
toties uz smago avariju, organizato-
ri uzreiz neapturéja sacikstes, Piké
devas ofraja apl, tomér vinam aiz
muguras braucoSie Pironi un Dzonss
nobremzéja, apstadinot arT aiz sevis
brauco$os.

Vilenévs beidzot iepriecinaja savu ko-

mandu ar uzvaram Monako un Spani-

ja, tikmér Pironi cetrurta vieta Monako

ta arT palika labakais vina sasniegums

tosezon. Septinas izstaSanas, septi-

; eizmantotas iespéjas.
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1981.gada sezona Ferrari komanda
palika piekta, bet visas ceribas itali lika
uz nakamo gadu. Harvija Postletvaita
veidotais Ferrari 126 C2 automobilis
pirmssezonas testos radija iespaidigu
sniegumu. Tomér sezonas sakums
atkal bija neveiksmigs - pirmajas tri-
jas sacikstés tikai 1 ieskaites punkits.
Pa 1stam sezona Ferrari sakas Imo-
la. Jateic gan, ka liela méra sacikstes
rezultatu noteica FISA (Starptautiskas
Autosporta Federacijas) un FOCA
(Pirmas Formulas Konstruktoru Aso-
ciacijas) nesaskanas, kuru rezultata
So posmu boikotéja vairdkas vadosas
komandas - startd ieradas tikai 14
brauceéji. Sacikstei tuvojoties noslégu-
mam, bija jau izstajusies puse brau-
céju (tai skaita galvenie pretendenti
Prosts un Arnii ar Renault), un Ferrari
pilotiem faktiski nebija konkurentu. Vi-
lenévs bija vadiba, Pironi ciesi sekoja.
Skita, ka jebkadas baZas varéja radit
vienigi automobilu izturiba. Praktis-
ki visi bija parliecinati, ka uzvara tiks
Ferrari komandas milulim Vilenévam.
Visi, iznemot Pironi...

No Ferrari boksiem vairakkart tika ra-
dita zime “SLOW?”, kuru piloti iztulkoja
dazadi. Vilenévs bija parliecinats, ka
komanda vélas saglabat esosas pilo-
tu pozicijas, lai savstarpéja cina tas
abi nezaudétu. Pironi to uztvéra ka
bridinajumu braukt uzmanigi un lieki
neriskét, tacu nekada zina to neatieci-
naja uz apdziSanas aizliegumu. Tadé|

sacikstes pédéja aplt Pironi izmantoja
iespéju apdzit Vilenévu un izcinija uz-
varu. Vilenévs bija nikns un apsolija
nekad maza vairs nerunat ar savu ko-
mandas biedru.

Kanadietis turéja savu solfjumu. Paris
nedélas péc incidenta braucgji gata-
vojas Vacijas sacikstei. Kvalifikacija
Pironi tobrid uzradija par 0,1 sekun-
di atraku laiku neka vina komandas
biedrs. Vilenévs neveiksmigi centas
atspéléties. Viena no apliem vins
strauji panaca léni braucoSo Johenu
Masu, kur$ ievérojis spogulos strauiji
tuvojosos automobili, grieza pa labi,
lai palaistu to garam, tomér ari Vile-
névs bija sagatavojies apbraukt Masu
tieSi pa labo pusi. KanadieSu braucejs
nepasp€ja otrreiz mainit trajektori-
ju un milziga atruma (vairak ka 200
km/h) ietriecas Masa automobilt. Vile-
néva Ferrari uzlidoja gaisa un apmeta
kudleni. Braucéja droSibas jostas ne-
izturéja triecienu, kad automobilis at-
sitas pret zemi, Vilenévs, izmests no
ta, palika nekustigi gulam. Arsti cen-
tas makslgi uzturet kanadiett dzivibu,
taCu dazas stundas vélak atzina, ka
vinu pules bijusas veltigas.

Ferrari atsauca savu daltbu Belgijas
posma, un V&l nakamas tris sacik-
stes Vilenéva vieta komanda netika
aizvietota. DaZiem naca prata nega-
dijuma vainot Didjé Pironi - Vilenévs
esot bijis nikns uz vinu un véléjies par

katru cenu parspét komandas biedru,
pielaujot lieku risku. Tomér uz dazam
sacikstém Pironi nu bija palicis ka vie-
niga Ferrari ceriba uz panakumiem
tosezon. Francizis gandriz izcinija
uzvaru jau nakamaja sacikste Mona-
ko, tomeér vina automobilim, esot [Tder-
pozicija, pédéja aplt beidzas degviela.

Péc 3.vietas Detroita Pironi bija ap-
némibas pilns Kanada svinét uzva-
ru - kvalifikacija izcinitd pirma starta
pozicija tai bija pietiekams priekSno-
sacijums. Tomér starta vina Ferrari
sabojajas sajlgs, un automobilis pa-
lika stavot. No peletona beigam star-
téjoSais jaunais italu braucéjs Rikardo
Paletti nespé&ja izvairities no stavosa
Ferrari un ietriecas taja. Itala auto-
mobilis uzliesmoja, un piesteigusies
trases darbinieki ilgu bridi nespéja
apslapét liesmas. Kartgjais tragiskais
sacikSu negadijums.

Tikai peéc nede€las, testos Pola Rika-
ra trasé tikai veiksme paglaba Pironi
no Vilenévam dziga liktena - vina
Ferrari (Soreiz gan bojatas piekares
dé|) milzigd atruma avaréja, tomer
braucéjs Soreiz necieta. Sis negadi-
jums netraucéja Pironi svinét uzvaru
Niderlandes Grand Prix izcina. Péc
2.vietas ieguSanas Lielbritanija Pironi
pirmo reizi karjera nokluva ¢empiona-
ta lidera goda. Tre$a vieta Francija
lava Pironi parsvaru palielinat Iidz 9
punktiem.




Tomeér Pironi nespéja izbégt no sava
liktena - piektdienas kvalifikacija uz-
radijis atrako laiku, franCu braucéjs
nesamazindja tempu ari sestdien,
neskatoties uz |oti slapjo trasi - Piro-
ni riciba bija jaunads Goodyear lietus
riepas, kas |ava pa slapjo trasi braukt
krietni atrak ka ieprieks. Kad Pironi
ieraudzija priek8a braucoSo Williams
pilotu Dereku Dell parvietojoties uz
trases labo malu, vins pienéma, ka
kreisa ir briva, un, nesamazinot at-
rumu, devas vinpam garam. Tomér
izradijas, ka prieksa ir Aléna Prosta
Renault. L1dzigi ka Vilenévam, Pironi
automobilis uzlidoja gaisa un triecas
pret zemi, tomér braucgjs netika iz-
mests no ta. Automobilis bija pilntba
sadragats, un braucégjs iespiests taja.
Ja mediku palidziba bitu kavéjusies,
Pironi nebitu iespéjams glabt. Aptu-

veni 20 mindtes glabéji centas atbivot
pilotu, kuram bija sadragatas kajas un
liels asinu zudums. Viens no pirma-
jiem, kur$ ieradas negadijuma vieta
bija Nelsons Piké. Vins pienaca, lai
panemtu Pironi kiveri, bet nespéja no-
skatities uz savainoto kolégi.

Lidz 8im negadijumam Pironi bija liela
iesp€ja piepildit savu senloloto sap-
ni klat par pirmo francuzi - Formula
1 Eempionu, bet nu jau vina turpma-
ka braucéja karjera nokluva zem lie-
las jautajuma zimes. Piecus posmus
pirms sezonas beigam kopvértéju-
ma Pironi bija ITderis ar 39 punktiem.
Franéu pilots atlikuSajas sacikstés ne-
piedalijas un nespéja nosargat savu
parsvaru. Veiksmigi aizvadot sezonas
izskanu, par ¢empionu ar 44 punktiem
kluva Keke Rosbergs.

Nako$aja sezona Pironi ieradas Vaci-
ja uz kartéjo Formula 1 saciksti, tacu
tikai ka skatitajs - gada laika vin$ bija
parcietis ap 30 dazadas operacijas,
bet joprojam vél nespéja pilnvértigi
darboties ar labo kaju. Tikai péc vai-
rak ka Cetriem gadiem un 34 parcies-
tam operacijam Pironi pazinoja, ka ir
pilnibd atveselojies un gatavs atkal
sésties pie sacikSu automobila stires.

1986.gada 12.augusta Didje Pironi
sédas pie AGS komandas automo-
bila stlres, tomér pienémumiem par
vina turpmako karjeru Saja komanda
nebija pamata. Pironi bija pienémis
komandas vadibas lugumu palidzét
sagatavot automobili sacikstem, tai
pasa laika franclzis guva iespéju pats
novértét savas spé€jas péc ilga par-
traukuma.
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Vairakas komandas (Ferrari, McLa-
ren, Brabham) piedavaja Pironi vietu
komanda, tau tikai ka testpilotam
- turbodzinéju éra tuvojas noslégu-
mam, bija japiemérojas cita tipa dzi-
néju izmantosanai, un komandam bija
nepiecieSams pieredzéjis pilots, kurs
spétu sniegt nopietnu ieguldijumu au-
tomobila attistiba. Ligier piedavaja Pi-
roni vietu pamatsastava, un francizis
augusta beigas DiZzonas trasé veica
testu braucienus. Tomer vins uzskati-
ja, ka franéu komandas sastava vins
nespés realizét savas ambicijas (Pi-
roni prognozes piepildijas - nakamaja
sezona Ligier kopvértéjuma ieguva
tikai 1 punktu).

Pironi vélejas piedalities sacikstés
vienigi ar automobili, kurS lautu cin1-
ties par Cempiona titulu. Ta ka atbils-

-

toSa piedavajuma nebija, Pironi nolée-
ma pilntba nodoties citam sacikstem,
kur vin$ spéja remdét alkas péc atru-
ma.

llgaja atveselo$anas procesa Pironi
pievérsas atrumlaivu sacikstém, kopa
ar pusbrali Zoze Dolemu nodibinot
uznémumu  “Euronautique-Leader”.
Vinu komanda 1986.gada ar trim lai-
vam piedalijas Eiropas atrumlaivu
¢empionata. 1987.gada Pironi sacik-
stés startéja ar laivu “Colibri”, kas bija
izgatavota no oglekla Skiedras un bija
vieglaka ka konkurentiem. Augusta
Pironi izcintja uzvaru sacikstés Nor-
végija un kluva par vienu no galvena-
jiem ¢empiona titula pretendentiem.

Nakamaja saciksté pie Vaitas salas
Anglija notika negadijums - cinoties

par uzvaru, “Colibri” liela atruma uz-
triecas vilnim, ko radija netalu pel-
do3ais tankeris. Viegla atrumlaiva
uzlidoja gaisa un, apgriezoties otradi,
triecas pret Gdeni. Didjé Pironi, vina
lldzbraucgji Bernards Ziro un Zans
Klods Genars no trieciena acumirklt
gaja boja.

Péc dazam nedélam Pironi atraitnei
piedzima dvini - divi puikas, kuriem
vina deva vardus Didjé un Zils...
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