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Monca

Moncas trases starta
finiSa taisnes, kura
Formula 1 masinas
sasniedz 350 km/h
lielu atrumu, asfalta
segums
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s 4 - y N E Neskatoties uz to, ka nakama gada janvar
Mihaelam Samaheram paliks 44 gadi, vin$
joprojam ir viens no fiziski vislabak sagatavo-
tajiem pilotiem.
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GALERLJA

Fetela kivere

Italijas GP posma Fetelam kart€jo reizi
bija jauns kiveres krasojums, kura bija
redzamas ‘svitrinu skaitiSanas metodé’
atziméts skaitlis 50. Ta Fetels svingja
savu 50.kiveres krasojumu Formula 1.
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GALERIJA

Hamiltons

Neskatoties uz uzvaru Monca,
Luiss Hamiltons Sobrid nav laba
oma - Iilguma neskaidribas un
nesenas problémas ar koman-
du nelauj koncentretles tikai

sacikstém.




GALERLJA

=== Moncas parks =

Slavena ltalijas GP trase atrodas ne mazak
slavena Moncas parka, kas ir Ceturtais
lielakais ar sienu apjoztais dabas parks
Eiropa.
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REDAKTORA SLEJA

Piedzivojam legendaru F1 sezonu?

Tris gadi pavaditi méginajumos, divus gadus apmekléti pirmssezonas testi
un gadu kratas publikacijas avize - tads Tsuma bija process, lai bez aplinkus
celiem iegttu FIA akreditaciju uz Italijas GP posmu Moncas trasé. To varot
izdartt arT vienkarsak, tacu mana gadijuma gandarijums ir lielaks un turklat
nav jajotas nevienam parada.

To, cik liela privilégija ir bat akreditétam F1 Zurnalistam, var izjust tikai tur uz
vietas - més tiekam klat visam tam, ko parasti skatamies tikai TV ekranos
un ko klatienes skatitaji mégina kaut uz mirkli ieraudzit caur sétas Skirbu.
TiesSi tapéc mans galvenais uzdevums Monca bija nevis zinot par notikumi-
em trase, bet gan kaut nedaudz pacelt Formula 1 plivuru, lai EMAG lasTtaji
un tvitera sekotaji varétu ieskatities, kas noteikt ‘aiz kadra’.

Alonso vai Gazols?

Viesnica Bergamo apkarté, kas ir netalu no Moncas, iepazinos ar diviem
spaniem, kas ik gadu dodas svétcelojuma uz So trasi, lai justu "dz Fernan-
do Alonso un, pats galvenais, Pedro de la Rosam. TieSi Rosa Spanija ka
cilvéks tiekot vertéts loti augstu, jo nekad neesot izvairijies no saskares ar
‘parasto tautu’, kamér Alonso piek|lt nav iespéjams. Méginaju oponét par
to, ka apgriezta situacija (ja de la Rosa startétu Ferrari) iespéjams batu tiesi
otradi. Tomér Huans un Eugens lika pretim neapstridamu pieméru - Pau (ta St
basketbolista vardu izruna dzimtené Katalonija) Gazols. Spanu NBA zvaig-
zne viesojas Moncas paddoka sestdien un kopa ar spanu draugiem satikam
Gazolu sastréguma promcela no trases (ar braliem no Spanijas daliju Tréto
auto). Huans laipni palaida sastréguma
sev priek§a Mercedes businu, pie kura
stlres sédéja Gazols. Péc mirkla abi ar
Pau jau bija pametusi masinas, lai turpat
sastréguma, neskatoties uz citu Soferisu
tauréSanu, kopa nofotografétos. Gazols
§aja procesa uzvedas brivi un dabiski un
radas iespaids, ka vin$ to patiesi izbau-
da. TieSam griti iedomaties, ka I1dzigi
| rikotos Fernando Alonso, kuru uz Mon-
| cas trasi nogadaja Soferis ar tonétu stiklu

Maserati.
Pastav dazadi veidi, ka tikt gala ar
slavu un uzmanibu. Tomér nesodisim
tos, kuru ada mées nekad nespésim ie-
justies - arm ldzjutéji sp€j bit nezeligi
pret saviem elkiem. Faniem nereti Skiet
ka viniem pienakas iespé&ja pieskarties
saviem varoniem un tie ir parada vismaz
autografu vai kopigu foto. lespéjams ta
art ir, bet vai F1 pilotiem nav tiesibas uz

ersonigo telpu? \ )
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Autodromo Nazionale Monza - $aja legendaraja trase
notiek emocionalaka un atraka Formula 1 sezonas
sactkste - Italijas GP izcina. Lai piedod klasiskas Spa
vai izsmalcinatas Monako piekritéji, tacu man tiesi
Monca ir Formula 1 sezonas kulminacija un Sogad
Italijas GP kluva ar1 par IidzsSin€jas F1 lTdzjutéja

uz zurnallsta karjeras kulminaciju. Péc vairaku

gadu meglnajumlem augusta sakuma sanému FIA
akreditacijas apstiprinajumu, lai septembra otraja
nedéla varétu doties uz Moncas trasi, kur Sogad
risinajas 13. éempionata posms - Italuas GP izcina.

JRLAL 4190




Ceturtdiena, 6.septembris

éc tam, kad treSdien cela

no Bergamo lidostas lidz

viesnicai, nepartraukti

lija lietus ceturtdienas rits
pienaca ar skaidram debesim un lielisku
laiku - Italijas GP nedélas nogale varégja
sakties.
Lai gan skiet, ka ceturtdiena Grand Prix
nedélas nogalé vél ir brivdiena, tiesi
pirmaja diena darama bija visvairak.
Vispirms jau cela uz trasi vélgjos
apskatit Moncas parku, jeb Parco di
Monza, kura atrodas gan veca, gan
jauna trase. Tomér plans bija parak
optimistisks, jo tas ka izradas ir cetur-
tais lielakais ar sienu apjoztais parks
Eiropa - aiz Venaria Reale (ltalija),
Richmond Park (Anglija) un Phoenix
Park (Dublind). Tomér pa celam uz
akreditacijas centru paguvu novértéet, cik
‘tiru’ no modernas arhitektdras celtném ir
spéjusi itali nosargat So parku, kas ir iz-
veidots par |oti €értu un dabisku publisko
atpGtas un sporta poligonu.
Neskatoties uz garo pastaigu, milzigaja
preses centra ierados viens no pirma-
jiem. Pirms tam gan vél nacas iziet caur
paddoka ieiejas vartiem, kur papildus
elektroniskai kontrolei darbojas art ‘face
control’ - noskanéjot karti, uz monitora
paradas mana fotografija un apsargs
vizuali parliecinas par atbilstibu.
ArT visi piloti un komandu
darbinieki trasé ir jau
ceturtdien, jo notiekt ne
tikai oficiala FIA preses
konference ar uzaicinatiem
6 pilotiem, bet risinas ar1
komandu individualas
preses konferences visa veida mediju
parstavjiem, notiek trases iepazidana,
ka art formulu tehniskds homologacijas
process. ArT es méginaju ieskattties
visos Sajos pasakumos un turklat vél bija
paredzétas divas individualas intervijas:
ar Vitaliju Petrovu Caterham viesmilibas
telpas un ar Valteri Botass Williams
motormaja. Par abam 8im intervijam
biju vienojies ieprieks ar attiecigajiem
komunikaciju specialistiem, kas iedalija
15-20 mindsu nogrieznus, kuru laika
pilots bUs pieejams tikai man.
Laiks pagaja
nemanot, jo bija
jaapmekle arT FIA
preses konference,
kura interesantakie %

Atrodi
Mihaelu
Stmaheru!

oficialie pasakuma vaditaja jautajumi
un pie mikrofona tiek zurnalisti. Tikmér
komandu viesmilibas telpas, kas
patiesiba atgadina mobilus arhitekttras
Sedevrus, preses konferences ar
pilotiem un komandu vaditajiem notiek
krietni gimeniska noskana - pilots séz
pie galda, kuram, apkart stav zurnalisti.
Pie pilotu teikta atgriezties nav nozimes,
tomér jaatzimé, ka sacikSu nedélas
nogales gaita pilotu spriedzes un
nervozitates ltmenis pieaug ar katru
mirkli, kad tuvojas izSkiroSie notei-
kumi. Ja ceturtdien vairums bija atverti,

Vairakkart skatitaju séta tika iekarota un
apsardzei nepartraukti nacas lietot spéku,
lai noturétu karstasinigos italus pieklajiga

attaluma no pasaules ¢empiona.

smaidigi un nebédnigi jokoja, tad piek-
tdien un sestdien pamazam viss iegaja

saspringti konstruktiva gultné. Tomér bija

art iznémumi un spilgtakais piemérs Siet
ir Fernando Alonso, kura psihologiska
sagatavotiba Skiet ir Tmeni augstak par
visiem pargjiem vina kolégiem - spani
no ltdzsvara nespéja izsist ne mulkigie
un provokatoriskie zurnalistu jautajumi,
ne parlieku uzbazigie italu lidzjuteji,

ne arf papildus spiediens dé| Ferrari
svarigakas sacikstes sezona. Tostarp
Luiss Hamiltons jau pirmaja preses

Preses cen-
trs Moncas
trasé bija
ievérojami
lielaks ka
Barselonas
trasé, kuru
apmekléju
ieprieks.
Tikmeér
WiFi
interneta
cena 1pasi
neatskiras
- 20 Eiro
diena

konferencé aizsvilas par neskaitamiem
jautajumiem vina tvitera palaidnibu
(nopludinata informacija par McLaren
telemetriju) sakara.

Ceturtdiena ir liela iespéju diena art
[Tdzjutéjiem, kuri par brangu naudu (350-
600 Eiro) bija iegadajusies biletes uz
visam trim Grand Prix posma dienam.
Sie I1dzjutéji pécpusdiena tiek ielaisti
pitlane, kur, ja paveicas, pie viniem
iznak piloti un sniedz autografus.
Preses centra es sédéju virs Ferrari

un Mercedes boksiem, kur art notika
lielaka drizmésanas, jo tika gaidits
eso8ais tifozi elks Fernando
Alonso un bijusais varonis
Mihaels Simahers. Visvairak
nepaveicas Niko Rosbergam,
kurs iznaca sniegt autografus,
bet tifozi, vinu ieraugot, saka
skandét: “We want Michael!
We want Michael!”. Lidzigi sagaidija

arT Felipi Masu un abi ar Rosbergu vini
atri vien atkal pazuda boksos. Kameér
Alonso tikai paradijas pie boksu durvim
un iesvieda skatitajos vairakas cepures,
Mihaels Simabhers iznaca pie viniem

un veica loti garu autografu sesiju visu
Mercedes boksu platuma - ik pa bridim
atskatoties un noveértéjot vai nav iekapis
jau ‘Ferrari terotorija’. Tacu vacietim
negaja viegli - vairakkart skatitaju séta
tika iekarota un apsardzei nepartraukti
nacas lietot spéku, lai noturétu
karstasinigos italus pieklajiga attaluma
no pasaules ¢empiona.

Ceturtdienas vakara ka pédéjais darbs
dienas kartiba bija pastaiga pa trasi,
kura tiek atvéerta, lai dotu iespé&ju art
pilotiem to apgat vai atkartot. Ar gudru
zinu, trases apgaitai izveéléjos pretéjo
virzienu, ar ceribu satikt vairak pilotu.
Tomeér Soreiz Moncas trasi iepazit bija
devusies galvenokart jaunie braucgji

no GP2 un GP3 sérijam, kamér no F1
pilotiem satiku tikai Sarlu Piku ar saviem
inZenieriem. Tas deva iespéju vairak
uzmanibas pievérst trasei, kas tik liela
palielinajuma izskatas iespaidiga: platais
un Skietami nebeidzamais Parabolica
pagrieziens bija satrieco$s - smaids
nepameta manu seju visa kilometra
garuma.



Piektdiena, 7.septembris

\EIC]
au piektdienas rita ierodo- Vebera un
ties trasé mani sagaidija : Kristiana
formulu dzingja skanas - ; Hornera
tur tika silditi GP2 sérijas , MW Arden

formulu motori pirms gaidamiem = ' komanda
treniniem. SacikSu nedélas nogale bija ' boksos
sakusies pa Tstam. i | izmanto Tpasi
Bez Formula 1 éempionata Moncas u ' \ elegantu
trasé notika armt GP2 kartéjais posms, atkanotaju

Porsche Supercup sacikste un GP3
pédéjais un iz8kiroSais posms 2012.
gada sezona. Visu $o tris sériju pad-
doks atradas atsevidka slégta teritorija,
tomer tur aprikojums, viesmilibas

teltis, boksi un atmosféra bija krietni
vienkarsaka - bez problémam varéju iet
boksos un fotografét, ka ar1 parunat ar
jaunajiem pilotiem.

Vel pirms
vairakiem

Jau tobrid radas sajita, Mits

ménesiem, o e /e Evanss
planojot §o ka dzivespriecigo, bet oy N : labprat
zurnala numuru,  apnémigo p||otu nev- P« i L |10 izradija savas
saku gata- fanc A 3 ‘ ' ient

vot ra?(stu par I€ns nevar apturet ce!a | . : bglliglsbjrf
jauno talantu LIZ_ Irmo r!ople_tnov savu treileri,
Mi¢u Evansu, anakumu Eiropa, tacu ‘ <ol kur pavada
kas atrodas a parédija turpoméko ' = ; 2 lielako dalu
Marka Vébera ) Y laika

0aSpAMS. 48 stundu notikumi, tad
Monca tikai par mata tiesu...
izradijas,

ka neesmu

klGdijies ar izveli - jaunz€élandietis 574 |
bija c":e_mpjon_ét_a ITgler!s un Eiektdign ' N . | GP2 un GP3
a|'zv_ad|Ju mt_jwu_:lgglg |ntevry|1u ar vinu == boksu teritori-
laika, kad vél visi iz8kiroSie notikumi

O . 2 e IERJERGE
cina par GP3 titulu bija prieksa. Jau

- _ g - ST =2 _ < e pieejamaka
tobrid radas sajuta, ka dzivespriecigo, i Vs > — .
bet apnér_nTgo E)ilotu _neviens ne- le =" s - : | problémam
var apturét cela uz pirmo nopietno inl#  J . — e N fotografaju
panakumu Eiropa, tacu ka paradija = S \ — ' laika. kad
turpomako 48 stundu notikumi, tad tikai S W . E . mehaniki

par mata tiesu... - a . —t y : gatavoja for-
AtgrieZoties F1 paddoka, kartéjo " : - T L= mulas FIA
reizi nacas spraukties starp Itdzjuteju I =t - g ) W homologacijas
pdliem, kas, tuvojoties iz8kiroSiem — \ g e procedarai
notikumiem, tikai kluva lielaki. Skatitaji - =i 3
pieplaka noZogojumiem, lai tikai ar
acu kaktinu uz mirkli varbat ieraudzitu
kadu Formula 1 slavenibu. Kartéjo
reizi ndkas aizdomaties vai F1 raditais
neaizskaramibas plivurs atbaida
skatitajus vai tiesi otradi - nodrosina
pastavigu interesi par to, kas nav

Monca

aizsniedzams. Lai arf kada batu atbilde, notika ari
centos izmantot So gadijumu bat tik Porsche
tuvu visam noteikoSajam un izbaudiju SUpe_rc..Up
iesp€ju sédeét pie viena galda ar For- serljas
mula 1 pilotiem. pedeéjais
Vel viens stkums, kas parsteidza posms,
preses centra bija kafijas, uzkodu un k‘ﬂfa
dzérienu automati. Kamér par WiFi in- uzvareja
ternetu (briziem loti Iéns) uz STm Cetram . unpar
dienam no katra zurnalista tika iekaséti cempionu
70 Eiro, uzkodas un dzeérieni preses _k!uv'a
centra bija bez maksas un jebkura vacietis

René Rasts

laika. Bija nepiecieSams tikai pajautat
meitenei, ko tu vélies un vina atslédza
automatu, lai to pasniegtu. Pateicibai

pietika ar izteiksmigu ‘grazie mille’!



Sestdiena, 8.septembris

ezultati péc piektdienu
treniniem deva milzigu
optimisma devu visiem
tifozi, kas sestdien Moncas
trasé gaidija izSkiroSos
notikumus kvalifikacija. ArT pirmas
divas kvalifikacijas kartas liecingja, ka
Fernando Alonso varétu nodro&inat
iemeslu svinibam sestdienas vakara
visiem italu lTdzjutéjiem. TieSi tapéc Soks
péc spanu pilota 10.vietas kvalifikacija
bija visaptveross - galvena tribine
péc izSkiro8a un |oti IEna Alonso apla
pamira - tur valdija neizpratne, izbrins,
sasSutums: vienu vardu sakot Soks! ArT
preses centra sakotnéji nebija 100%
skaidribas par to, kas noticis, jo tikai
oficialaja preses konferencé spanis
paskaidroja, ka sallzis aizmuguréjas
balstiekartas stabilizatora stienis, kuram
ir jauznem lielaka slodze pie straujas
masinas virzienu mainas.
Sakotnéja versija bija par to, ka Fer-
rari taktika aerodinamiskas tauvas
izmantoSanai starp pilotiem nostradajusi
tikai Felipes Masa gadijuma. Vél piek-
tdienas treninos abi Ferrari braucé;ji

neskaitamas reizes izméginaja vari-
antus, ka ‘ievilkt’ vienam otru tauva
garajas taisnés un ka izradijas, tad

tas dod zinamas priekSrocibas. ArT
kvalifikacija tika nolemts to izman-

tot un Masa guva no ta ievérojamas
priekSrocibas jau sava pirmaja lidojosa
aplt uzradot |oti labu laiku. Alonso
mégindjums iesésties aiz Masas
neizdevas $is tehniskas problemas
dé|, tomér patieso neveiksmes iemeslu
uzeiz péc kvalifikacijas nezinaja pat
Masa, jo preses konferencé izteica
citus minéjumus.

Tatad Ferrari nometne bija neliela
8oka, kamér McLaren svingja dubultuz-
varu kvalifikacija, bet es devos uz Red
Bull divstavigo ‘Energy Station’. Kads
zinoss l1dzjutéjs atgadinaja, ka Red
Bull komanda strada latvietis - Niks
Gulbergs, kas ir komandas pavars.
Red Bull darbinieki uzreiz saprata,

ko es mekl&ju un péc paris minatém
no |oti karstas virtuves tika izvilkts
parsteigtais Niks, kur$ arT nesmadéja
iesp€ju parunat latviski. Uztaistjam
pieminas foto un norunajam satikties
starpsezona Latvija uz nelielu interviju,
bet es atlikuSajas dienas pusdienas

Sakot ar piektdienu galvenaja tribiné vismaz vienu reizi diena tika

F1 paddoks nepartrauk

atritinats lielais Ferrari karogs

Jau ar piektdienu pusdienas ieturéju tikai Red Bull Energy Station,

.
Mclaren stikla pils interjers ir vél parsteidzosaks ka argjais izskats -
ari slavenibu Seit nekad netrikst

kur édiens garsoja labi, bet izskatijas ekskluzivi

baudiju tikai pie Red Bull.

Kas attiecascas uz komandu viesmilibas
tepam, tad S1s saliekamas celtnes

ir pelntjusas arhitektdras Sedevra
apziméjumu. Vispirms jau McLaren

tris stavu spogulpils, kura var uzkapt
[1dz paSai augSa pa spirales veida eju.
Elegances un izsmalcinatibas zina
daudz neatpaliek arT Red Bull un Ferrari
celtnes, tomér pats satrieco$akais ir tas,
ka Sie veidojumi tiek salikti un izjaukti
attiecigi pirms un péc karta posma!

Monca Nikam bija daudz darba - Toro
Rosso tas ir maju posms un latvietim nacas
barot 1pasos viesus, kuru netriika

ti kisa no dzivibas, bet iespaidigas komandu
viesmilibas celtnes rada bijibas sajatu




Svétdiena, 9.septembris

aciksu dienas rita puseé iz-
mantoju brivo laiku, lai tuvak
apskatitu veco Monca ovalu
un iejustos lidzjutéja ada -
apmekléju dazas popularakas tribines
un pastaigaja pa suveniru veikaliem.
Vecais ovals, kura sacikSu masinas
brauca vél 60-tajos gados tiesam ir
satriecoSs - zinataji nebija melojusi,
kad ieteica to apmeklét. Profilétaja
ovala augséja trases dala sasniedz
gandriz pilnigi vertikalu stavokli un
uzrapties taja nebija tik vienkarsi -
turklat pietiekami bistami un tapéc ik
pa 50 metriem noliktie trases darbinieki
ieteica to nedarit. Uzkapu tikai, lai
veiktu paris fotouznémumus, tomér
sajdta, iedomajoties, ka pa $o slipumu
traucas masinas ar milzigu atrumu, ir
neaprakstama. Japiebilst, ka aug$éjas
dalas metala barjera vieta ir stipri
noruséjusi, tomér betonétais segums ir
salidzinoSi laba stavoklr.
Kas attiecas uz labakajam sédvietam
Moncas trasé, tad bez starta finiSa
taisnes un pirma Ilikuma tribines, noteikti
ieteiktu izvéléties sédvietas pie Ascari
bremzétaja, kur masinas maina vir-
zienus |oti strauji un turklat patraucas
garam pietiekami tuvu. Ka redzé&jam art
$aja saciksté, tad incidenti Ascari ITkuma
art netrikst, tapéc no §Tm sédvietam ir
aizraujosi vérot pat treninus.
Atgriezoties paddoka, iejuku lidzjutéju
plisma, kas kemmeéja suveniru
veikalinus un komandu atribatikas
stendus. Nevaréju laist garam iespéju
iegadaties paris suvenirus, tomér
paliekosako iespaidu atstaja vecais
gramatu veikalin$ - “The Liberia Au-
todromo”, kuru ieteica apmeklét kads
zinoss cilvéks. Veikaling Moncas trases
iekSiené atrodas jau kop$ 1965.gada
un sakotnéji pardeva sacikSu masinu
droSibas jostas un stilres, bet vélak
péc Tpasiem pasitijumiem Suva kom-
binezonus pilotiem - Nikijam Laudam,
Grehemam Hilam, Zilam Vilnévam un
citiem. Devindesmitajos gados nacas
parkvalificéties uz suveniru un gramatu
tirgoSanu, bet tagad, nemot véra inter-
neta attistibu, veikala pastavésana ir
apdraudéta un noteikti iesaku apmeklét
to, kamer vél ir tada iespéja.
Pédeja pieturvieta pirms sacikstes
véroSanas bija Ferrari viesmilibas ‘telts’,
kura preses parstavjiem pret parakstu
tika izsniegta F1 tehniska makslinieka
Dzordzio Piolas jaunaka gramata un,
protams, garSiga kapucino tastte.
Gramata ar satriecosi realistiskajiem
tehniskajiem zZimé&jumiem bija lielisks
laika kaveklis un uzzinas avots gandriz
tris stundu atpakalcela no Milanas uz
Rigu.
Bija pienacis laiks galvenajam notiku-
mam - sacikstei, kuru véroju no vésa
preses centra, kur bija iespéjams redzét
starta taisni, boksu apmekl€jumus un art
tris monitoros vérot notiekoSo trasé un
sekot [1dz LIVE rezultatu tabulai. Lai art
kliSeja, tomér nebis melots - sacikste
pagaja nemanot. Nemaz tik biezi pédéja

laika Monca nav aizraujo$as sacikstes,
taCu Soreiz bija pattkams parsteigums:
daudz apdziSanas, interesantas
stratégijas, avarijas, izstasanas un

visai negaidits rezultats - ja neskaitam
uzvarétaju.

Visi piloti péc finia vél nebija
atgriezuSies no parades apla, kad starta
taisné pretim goda pjedestalam jau tika
ritinats vala milzigais Ferrari karogs. Vél
péc briza sakas nelegali legala trases
masveida invazija - darbinieki véra vala
vartus un sargaja tikai |oti svarigus ob-
jektus: TV kameru bidas, komandtiltinus
utt. Brid1, kad kausu par neceréto treSo
vietu sanéma Alonso, zem pjedestala
jau bija atritinati divi milzigi Ferrari karogi
- sarkans un dzeltens.

Pjedestala Sampanietis vel nebija
atkorkéts, kad aizkadra komandas jau
saka kravasanas procesu un driz vien
paddoka kluva ieveérojami Sauraks, bet
boksu celinu piepildija milzigas komandu
kravas maSinas.

Bija pagajusas gadriz tris stundas

péc finiSa un Sis kravasanas process
turpinajas pilna spara, bet skatitaji
joprojam nebija pilntba pametusi starta
taisni un arT es devos pédgja apstaiga
pa boksu celinu, kur komandu darbinieki
tieSi stima formulas atpakal no FIA
slegta parka. Tostarp piloti péc preses
konferencém, dusas un neformalam

Sebastians
Fetels
neska-
toties uz
izstasanos
uzreiz péc
sacitkstes
bija smaidigs
un jokoja
Kristiana
Hornera (pa
labi) un Hel-
muta Marko
(ar muguru)
kompanija

P&c sacikstes
boksu celina
drizmeéjas
fares, bet
komandu
darbinieki
veda formu-
las no FIA
slégta parka,
lai gatavotu
tas celam uz
Singapuru

HRT viesmielibas centrs bija paddoka gal3,
tomér maza komanda censas neatpalik

sarunam pamazam pameta trasi,

pie kuras vartiem joprojam deZuréja
vairaki simti [Tdzjutéju, kas citigi pétija
visas izbrauco$as masinas, cerot tur
saskatit kadu slavenibu. Italijas GP bija
noslédzies, tomér ceru, ka tagad art
daudzi lidzjutéji Latvija ir atskartusi, ka
tas viss nav tikai 90 mindSu sacikste
svétdienas pécpusdiena. Lai arT sacikste
ir visa kulminacija, tam visam apkart

ir cilvéki, emocijas, vésture, legendas
un, protams, ari nauda, kompanijas,
marketings. Tas viss kopa veido briziem
tik loti nesasniedzamo Formulu 1, kuras
plivuru kaut nedaudz centos pacelt Saja
svétcelojuma uz Moncas trasi.



Tsi péc finia Moncas trases starta fini3a taisni
loti strauji piepildija lldzjut&ji un izritinaja abus
Ferrari mega karogus, kas bija redzéti jau piekt-

dien un sestdien
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Veca Moncas ovala magija ir satriecosa.
Apmeklgjot Moncu, ieklaujiet ovalu obligati
apskatamo objektu saraksta, citadi apzagsiet
pasi sevi
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Rupigakais hostings Latvija.
Glabi saws datus drosi!

Sanem Virtualo Serveri bezmaksas!

Piesakies Virtualajam Serverim un lieto to 3 ménesus
bezmaksas. Lai saktu izmantot savu bezmaksas serveri
- pieregistréjies www.hostnet.lv sadala Virtualais
Serveris, ievadi zemak minéto Bonusa kodu un sac
lietot Virtualo Serveri.

Bonusa kods: vps-hostings-3men



INTERVIJA

Ar Vitaliju Petrovu tikos Monca
pirms Italijas GP, kura krievu pilots
finiSéja 15.vieta - vienu poziciju
aiz komandas biedra Heiki Ko-
valainena, kurs Sobrid ir viens
no kandidatiem uz vietu Ferrari

komanda.

Autors: Aldis Putnins
Twitter: @F1LV

A_P. Latvija ir pietiekami liela interese
par taviem startiem Formula 1, tomeér
Sogad pareja uz Caterham komandu
tevi ir aizsUtijusi uz peletona beigam,
kur Tu ne vienmeér esi pamanams. Ka
tu pats verté So sezonu?

V.P. Principa viss izskatas normali, lai
gan diemz€él més nevaram pacinities
par punktiem. Més pretend€jam uz to,
ko mums atlauj ma8ina. Kvalifikacija es
nedaudz esmu aiz (Heiki) Kovalainena
(Vitalija Petrova komandas biedrs),
tacu sacikstés gandriz vienmér esmu

atraks par vinu, tapéc art neredzu Tpasu
pamatu satraukties. Sezona izvérsas
vairak vai mazak labi.

A.P. Ka tu pats izskaidro faktu, ka
kvalifikacija esi aiz Kovalainena, bet
sacikSu rezima spéj finisSét augstakas
pozicijas?

V.P. Kovalainens mak |oti labi veikt
vienu atru apli - vin$ to nobrauc precizi
un acimredzot masinas novaldisana
vinam padodas labak. lespéjams tam
par iemeslu ir regul&jumi vai pasa pilota
izjdtas. Savukart man KERS ir sistémas
problémas, kuras més cenSamies
noveérst jau visu pirmo sezonas daju

un drosi vien turpinasim to darit ar1
otraja sezonas dala. Mums ir grati
atbilstosi noregulét KERS sistéemu,

lai bremzé&anas laikd man neras-

tos problémas un es varétu pareiza
trajektorija ieiet lTkuma.

A.P. Tatad ieguvums no KERS

tava gadijuma tiek zaudéts uz
bremzésanas problému rékina?

V.P. Daléji. KERS ir tendence spécigak
nobremzét masinu, jo sistéma barojas
no §Ts bremzésanas energijas un tai ir
jauzlade baterijas. L1dz ar to masinu
bremzéSanas laika sak nésat un ltkuma
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rodas sajuta, ka aizmugure censas
kaut kur aizbégt. Problémas iemeslu
meés zinam, tapéc uztraukuma nav un
risinajums top.

A.P. Ka Tu pats verte savas
iepriekSéjas komandas Lotus un
esosas vienibas Caterham darba
stilu?

V.P. Tas ir |oti atSkirigas komandas, jo
Caterham ir loti jauna un krietni mazaka
par Lotus. Tau mums notiek attistiba,

més nestdvam uz vietas - nesen més
parvacamies uz jaunu bazi (Lifllda,
Oksfordsira, Lielbritanija). Tagad koman-
da meklé papildus cilvékus personalam
un visu laiku meklé iespéjas attistibai.
Tapéc nevar Tsti salidzinat S1s abas
komandas, jo Lotus jeb Renault Formula

1 ir jau 25 gadu garuma.

FoTo: CATERHAM



Sestdien péc kvalifikacijas Monca Vitalijs
Petrovs svingja savu 28.dzimsanas dienu
un sagrieza torti

A.P. Kadas ir tavas attiecibas ar
komandas bosu Toniju Fernandesu?
V.P. Lieliskas. Vin$ ir super puisis vai
pareizak vecis (Myxwk). Vins regulari
man jauta, ka veicas un varu jebkura
laika ar vinu parunat.

A.P. Ka Krievija uztver Tavus
rezultatus Formula 1. Pérn tu biji

uz pjedestala Australija, bet Sogad
netiec punktos - vai krievu lidzjutéjs
saprot So situaciju?

V.P. Ir griti, bet liela dala jau saprot.
Jebkuru sporta veidu nav viegli izprast,
ja neesi taja nopietni iedzilingjies - tas
pats attiecas uz basketbolu, tenisu

vai futbolu. Tikai komandas iekSiené
mes zinam patiesos iemelus, taéu ar1
cilvéki Krievija, kuri patiesi intereséjas

par Formulu 1, saprot situaciju. Bez
Saubam krievu I1dzjutéji vélas punktus,
pjedestalus un uzvaras, tacu vini saprot,
ka eso$aja situacija to ir grati realizet.

A.P. Vai tevi Maskava uz ielas pazist?
Vai mierigi aiziet uz veikalu vai
pasédét kroga?

V.P. Protams pazist! Dazkart rodas
problémas un censos uzvilkt kadu lielaku
cepuri. Bet, ko tur var padarit?

A_P. Ka tu verte vai interese par
Formulu 1 Krievija ir strauji augusi
pédejos gados, kops tu starté F1?
V.P. Ja, nenoliedzami ik gadu ta pieaug.
Janem vera, ka krieviem vienmér patik
uzvarét un vini nevélas zaudét, taCu es
loti novertéju faktu, ka vini turpina man
ticeét un neatmet ar roku.

A_P. Pats esi izteicies, ka vélies palikt
Caterham komand3, bet ka komanda
uz to ir reagé?

V.P. Es neteicu, ka noteikti vélos palikt
Caterham komanda. Es teicu, ka uz
Sodienu man ir lgums ar Caterham

un tad jau péc sezonas sédisimies pie
galda un runasim par to vai paliksim, vai
iesim uz citu komandu.

A.P. Tatad tev jau ir sarunas ar citu
komandu?

V.P. Protams. Mums ir sarunas ar
vairakam komandam.

A.P. Vai vari atklat, ar
kuram?

V.P. Pagaidam né (sme-
jas). Tacu varianti ir. Viss
atkarigs no budZeta un vai
bls palidziba no Krievijas.

A.P. Tavs menedzeris Ok-
sana Kosacenko stastija,
ka tieSi atbalsts Krievija
ir mazinajis. Cik Joti tas
Sobrid ietekmés tavas
izredzes palikt F1?

V.P. Bez naudas Seit nevar
nekadi un palidziba ir
vajadziga. Katram pilotam

ir savs sponsors, kas vinam palidz -
noligt trenerus, veikt parlidojumus vai
maksat par viesnicu. Acimredzot ar1
Krievija redz, ka ar Caterham iet grati
- komanda nav spéjiga cintties par
augstam vietam.

A.P. Vai tev jau ir izstradats plans B,
ja nebis iespéja palikt Formula 1?
V.P. Pagaidam neesmu domajis

par citiem ¢empionatiem un pilniba
koncentréjos uz F1, kur arT vélos startet
vél vismaz paris gadus. Bet vélak tad jau
redzésim, kas iepatiksies - iesp&jams
rallijs.

A.P. Un pédejais - grutakais jautajums
- ka tu doma, kurs Saja sezona klus
par éempionu?

V.P. Es domaju, ka neviens cilvéks
Formula 1 Sobrid nevar uz to atbildét.

It ka gribétos likt uz Alonso, bet janem
véra, ka Sobrid Lotus ir [oti atra masina
un varétu likt uz Raikonenu. Tad vél
japatur prata, ka McLaren ir izcinijusi
uzvaras pédéjos divos posmos. Tapéc
Sobrid minésana batu ka baksttt ar pirk-
stu debesis.

A.P. Tev sestdien ir dzimS$anas diena.
Apsveicu visu Latvijas lidzjuteju
varda un novélam tev izcinit pirmos
punktus Caterham veésture!

V.P. Paldies, bet vismaz 3aja sezona to
izdarft bds grati.

Monca jau treso reizi intervéju Vitaliju Petrovu -
iepriekS més tikamies divus gadus testos Barselona.

Sakot ar Italijas GP Vitalijs Petrovs tika pie jauna
(visas nozimés) saciksu inZeniera, jo iepriekséjais
pieredzejusais DZanluka Pizanello tika paaugstinats
par saciksu galveno inZenieri. Jaunais - Tims Raits

- pagaidam tikai macoties: ari Italijas GP saciksté
Petrovs nebija apmierinats ar boksu apmekléjumu
stratégiju, kas bija par iemeslu vina zaudéjumam
Heiki Kovalainenam.




INTERVIJA

FoTo: WILLIAMS/LAT
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Ar Valteri Botass VEI€jos parunat jau
Barselona pirms sezonas, jo nenoliedzami
Williams rezervists Sobrid ir viens no jau-
najiem talantiem ar lielisku aizmuguri un
nevainojamu tehnisko sagatavotibu.
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A.P. Vélgjos ar Tevi aprunaties jau
pirms sezonas testos Barselona, bet
varbut tieSi labak, ka esam tikuSies
tagad, jo esi uzkrajis lielaku piere-
dzi darba Williams komanda un ari
varbiit Sobrid ir lielaka skaidriba par
Tavu nakotni. Latvija vienmer ir bijusi
pastiprinata interese par somu piloti-
em: Rosbergu, Hakinenu, Raikonenu,
Kovalainenu un tu esi nakamais $aja
rinda. Saksim no pasa sakuma - ka
tu saki nodarboties ar kartingu un
kapéec?

V.B. Jasaka, ka es saku pat
sagadiSanas dé€|. Kad biju piecus gadus
vecs, més ar tévu devamies uz pilsétu
iepirkties un redz&jam reklamu par to,
ka tuvuma notiek kartinga sacensibas

- tas bija Somijas ¢empionats. Es tur
pavadiju visu atlikuSo dienu un nevaréju
atrauties no sacensibu skatiSanas. Tas
mani |oti iespaidoja, jo nebiju neko tadu
redzéjis. Es pats véléjos paméginat,
taCu biju par mazu. Nakamaja gada jau
seSu gadu vecuma es tiku pie iespé&jas
izméginat kartingu un ar to art saslimu

- katru dienu IGdzos savu tévu, lai péc
darba ved mani uz trasi. Driz vien vinam
apnika maksat par 1ri un vin$ nopirka
man lietotu kartingu, ar kuru es saku
piedaltties arT sacensibas.

A.P. Kads bija tavs pirmais solis for-
mulu klasés?

V.B. 2007.gada es pievienojos Formula
Renault éempionatam, bet pirms tam

Botass

FoTo: WILLIAMS/LAT
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mana CV jau bija triskartéja Somijas
kartinga ¢empiona ieraksts. Tad man
bija iespéja iegut arT paris |oti uzticamus
SpoNSsorus.

A.P. Sponsorus no Somijas?

V.B. Ja un turklat vini mani atbalsta
joprojam. TieSi pateicoties tiem man bija
iespéja pariet uz F-Renault, kur man
paveicas uzreiz uzradit labus rezultatus
jau debijas gada. Talak sekoja F-Renault
Eurocup, kur es izciniju titulu ar Motor-
park Academy komandu.

A.P. Pastasti, ka tu satiki Toto Volfu,
Didjeé Kotonu un Miku Hakinenu - kurs$
no viniem trim ir tavs menedzeris un

Driz vien vinam apnika
maksat par iri un vin3
nopirka man lietotu
kartingu, ar kuru es
saku pledalltles ari
sacensibas

kurs ir treneris?

V.B. Vini visi ir mani menedzeri. Es vinus
satiku 2008.gada. Vispirms es runaju

ar Toto, kur§ véléjas klat par manu
menedzeri, bet vélak satiku art Miku un
Didje, kuri arT vélejas klat par maniem
menedzeriem. Tad vini satikas sava
starpa un noléma, ka darfs to visi kopa.



Varu teikt, ka man |oti paveicas, jo vini
ir lieliski cilvéki ar plaSiem kontaktiem.
Turklat Mika bija art mans bérnibas
dienu elks un tapéc biju sajosma, kad
vin§ noléma mani atbalstit. Bez vinu
palidzibas, es noteikti Sobrid nebdtu
Williams.

A.P. Ar tris autosporta pasaules
smagsvariem sev aiz muguras tu

vari justies dross par savu nakotni
Formula 1.

V.B. J3, tikai tik ilgi, kamér pats turpinasu
atri braukt.

A.P. Pérn tu kluvi par GP3 ¢empionu
un logisks solis bitu uz GP2, bet

Tu nolémi pilniba nodoties Williams
komandai un $aja sezona piedalies
15 Grand Prix posmu piektdienu
treninos. Kadi ir tavi pienakumi
treninu laika - vai Tu palidzi noregulét
masinu Bruno Sennas vajadzibam?
V.B. Viss atkarigs no konkréta gadijuma
- ja mums ir jaunas detalas, tad vispirms
izméginu tas un art daudz aplus veltu
riepu testiem. Péc tam art veicu pirmos
reguléjumus Bruno masinai un dodu
savus padomus un skatijumu, ka labak
noregulét formulu konkrétai trasei.

A.P. Vai Bruno Senna klausas tavos
padomos?
V.B. Ja, es domaju, ka ja.

A.P. Ja Tev jau Saja sezona bitu
iespéja debitét F1 kaut uz vienu
posmu, ka tas Sobrid ir ar Zeromu
D’Ambrosio, kada butu Tava
stratégija? Vai tu brauktu drosi, lai
tiktu I'dz finiSam vai ietu uz visu
banku un maksimali centos izmantot
So iespéju?

V.B. Es doméju, ka Sobrid komandai gal-
venais ir punkti. Tam ir lielaka nozime.
Protams, man batu jaizvairas no kludam
un jacen$as izcinit maksimali daudz
punkti. Tacu, ja es netieku Iidz finiSam, jo
esmu avaréjis, tad jau pirmais uzdevums
nav izpildits.

A.P. Ja Tu varétu izvéleties savu
komandas biedru uz nakamo gadu -
vai tas bitu Bruno (Senna) vai Pas-
tors (Maldonado)?

V.B. Tas ir sarezdits jautajums. Vini ir
|oti atSkirTgi piloti. TieSam grati teikt.
Pastoram ir nedaudz vairak pieredzes

Sogsd Botass
pacietigi turas
Bruno Sennas un
Pastora Maldonado
éna, lai gan treninos
regulari ir atraks

un stabilaks par
Monadonado.
Sobrid Botasam ir
VIELEREIERYE

eta - janodroSina
papildus sponsoru
piesaiste.
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- nakamgad vins saks jau treSo gadu
komanda, ja vien paliks. Es tie§am
nespéju atbildét.

A_P. Tad pariesim pie abstraktam
lietam. Ja Tu varétu izvéléties éru,
kura startét Formula 1 - tie batu
seSdesmitie, septindesmitie vai Tev
patik moderna F1?

V.B. Es domaju, ka tie batu
astondesmitie un devindesmitie gadi.
Galvenokart tapéc, ka masinas bija |oti
atras un man tas laiks vienmér ir kitis
ka 1stu sacik8u éra. Tolaik bija atlauta
arf nedaudz lielaka kontakta cina un
pilotiem lielaka briviba trase.

A.P. Tatad Tev vairak patik cipa ar
kontakta elementiem?

V.B. Es neteiktu, ka man patik kontakta
cina pati par sevi, bet man Skiet, ka pi-
lotiem vairak jalauj cinities sava starpa.
Bet musdienas ir [oti viegli nopelntt sodu
un visiem jabat |oti uzmanigiem.

A.P. Vai Tavuprat daudzie sodi Sogad
nav Isti pamatoti?

V.B. Ta es arT nevaru teikti, jo galu gala
viss atduras pret droSibas jautajumu,
kas ir primarais, jo més nevélamies,

lai kads gutu smagas traumas. Nevar
aizmirst, ka tajos astondesmitajos un
devindesmitajos gados bija daudz vairak
traumu un pat naves gadijumu.

A.P. Atgriezisimies pie Williams. Cik

s T U

Toto Volfs
pamazam
parnem
vadibu
WlIET S
komanda un

tas vél vairak
stiprina Bota-
sa pozicijas
pirms
izS8kiroSajiem
notikumiem
pilotu sastava
izvéles laika.

liela ir iespéja, ka tava debija F1 bus
ar citu komandu nevis Williams?
V.B. Sobrid to nav iesp&jams pateikt.
Domaju, ka vél ir par agru runat par 5o
jautajumu. Es pats noteikti |oti véletos
palikt komanda - par to man nav Saubu.
Sis ir mans treSais gads rezerves pilota
amata, es pazistu komandu un dar-
biniekus un man $eit |oti patik. Man
idealais risinajums batu palikt Wil-
liams, taCu, protams, nakamgad man ir
japiedalas sacikstes.

A.P. Ja vieta Williams neatrodas, kads
ir plans B? Tu doma par GP2 sérijam
vai citu komandu?

V.B. Ja, tad mums bis nopietni par to
jadoma, jo nakamgad man noteikti ir
jaatgriezas sacikstés. Viens gads bez
sacikstém nav briesmigi, bet divi jau ir
par daudz. Saja gadijuma mums batu
jameklé vieta cita komanda vai tie§am
japariet uz GP2 sérijam. Tacu es ceru,
ka mums nevajadzés izmantot planu B
(smejas).

A.P. Kadi tev Sogad plani attieciba
uz Makao GP F3 saciksti sezonas
beigas?

V.B. Es domaju, ka taja nepiedaliSos.
Esmu bijis tur tris reizes un art ar treSo
reizi man nepaveicas. Turklat jau ilgaku
laiku neesmu braucis ar F3 masinu un
nebutu viegli atgriezties, lai gan Makao
man |oti patik.

A.P. Tatad rit tu atkal keries pie darba
treninos. Lai tev veicas! Pédéjais
jautajums - kurs bus si gada F1
¢empions?

V.B. Ja godigi, man nav ne mazaka
nojausma.

A.P. Laikam jau Sobrid nevienam nav,
bet ka tu doma, kuram ir labakas
iespéjas?

V.B. Varbit pirms paris posmiem es
teiktu Fernando Alonso, tadu tu redzi, cik
atri mainas lietas un turklat McLaren ir
izcintjudi uzvaras pédéjos posmos. Es
domaju, ka viss iz8kirsies tikai Brazilija.
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Ar So zurnala numuru saksim jaunu rubriku, kura
aplukosim kadu no jaunajiem pilotiem, kuri ar
savam spéjam un izvéléto karjeras attistibas

virzienu jau zemakajas formulu kategorijas
izcelas uz paréjo fona un tiek uzskatiti par
Formula 1 limena talantiem. Soreiz uzmanibas
centra jaunzélandietis MiCs Evanss, Sefibu par
kuru ir uznémies pats Marks Veébers.

FoTo: MW ARDEN, GP2 MEDIA

“No manis gaida rezultatu...”

ogad bija vina otra sezona
GP3 sérijas un vin$s jau pirms
sezonas tika uzskatits par
favoritu uz 81 gada titulu. Tas
ir liels atbildibas slogs tikai 17 gadus
vecam jaunietim, tomér sezonas gaita
Evanss ar to tika gala lieliski un uz
pédéjo posmu Monca ieradas ar 41
punkta parsvaru kopvértéjuma.
“Protams, ir tada sajita, ka Sogad uz
manas muguras ir uzziméts merkis un
visi paréjie piloti cenSas parspét tiesi
mani,” jaunzélandietis pazinoja intervija
Zurnalam “Autosport”. “Man ar to nav
problému, tomér tagad man ir japaveic
Sis darbins un es esmu gatavs 8im
izaicinajumam.”
Parasti piloti intervijas, kad runa ir par
titula certbam vai psihologisko spiedi-
enu, cendas izvairities no tieSas atbildes
un iesligst neko neizsakos$a filozofésana.
Evanss nav tads un bez Saubam So
atklatibu un tieSo runas veidu vins ir



aizguvis no sava skolotaja un drauga
Marka Vébera, kur§ art nekad nav
izcélies ar politkorektam runam.

“No mani tiek prasits un sagaidits
daudz,” atzist Mi¢s Evanss. “ArT es
no sevis sagaidu daudz. Komanda
man skaidri un gaisi ir pateikusi, ka
Sogad ir jabat rezultatiem - macibu
laiks ir pagajis. Ja es nespé&Su uzradrt
rezultatus, tad tas bids pieradijums, ka
man Seit nav vietas.”

Evanss pérn debitéja
GP3 Cempionata “MW
Arden” komanda, kas

daléji pieder Markam

Véberam - par to liecina
vina iniciali komandas
nosaukuma

Véebera pasparné

Marks Vébers jaunajam jaunzélandietim,
kur$ Eiropa debitéja pérn, ir vairak ka
padomdevéjs-skolotajs. Péc karjeras
junioru kategorijas Jaunzélandé un
Australija Mi¢s Evanss pérn debitéja
GP3 ¢empionata “MW Arden” komanda,
kas dalgji pieder Markam Véberam -

par to liecina vina iniciali komandas
nosaukuma. Tadu Sis nav gadijums, kad
liela zvaigzne pa retam satiek savu skol-
nieku un dod kadu klidejisku padomu, jo
Vébers ar Evansu kopa trené&jas katru
dienu, kad “Red Bull” pilota grafiks to
atlauj, un kopa art atpusas.

“Es vinu satieku regulari,” skaidro
Evanss. “Més dzivojam blakus un

varu vinam piezvantt jebkura laika, ja

Marka Vebera
aizmugure
nodrosinaja ne
tikai iejusanos
Eiropas dzives
ritma, bet

art noteikti
palidzés atvert
durvis, kuras

vienatné jaunam
jaunzélandietim

kustinat nebatu

pa spékam.

man rodas tada vajadziba. Més kopa
trenéjamies, kad vien ir tada iespgja,
taCu daudz laika arT kopa atptuSamies,
vienkarsi runajam vai spéléjam “Xbox”.
Vind man daudz ir palidzéjis atrast pa-
reizo celu un panémienus ka to pieveikt.
Vins man liek bt |oti disciplinétam un
$aja zina vins pats ir |oti labs paraugs.
Disciplina izpauzas daudz dazados
stkumos, kas summa man liek bat 100%
gatavam sacikstém un nedomat tobrid
par blakuslietam.”

Ziemas laika Evanss atgriezas
Jaunzélande, bet Vébers bija “otrpus
dikim” Australija un abi satikas uz kopigu
treninpnometni janvar. Pa vidu Ev-

anss piedalijas “Toyota Racing Series”
¢empionata, kura vin$ ieprieks divreiz ir
uzvaréjis. Pat péc Malaizijas GP Vébers
paciemojas pie Mi¢a Jaunzélandg, lai
palidzétu vinam labak sagatavoties GP3
sériju sezonas sakumam.

Pérn - kritiens no virsotnes

Pagajusa sezona Evanss debitéja
Eiropa GP3 sérijas un jau péc
piektas Eempionata sacikstes kluva
par ¢empionata [ideri - tas notika
dienu péc vina 17tas dzim$anas di-
enas. Jaunzélandietis bija guvis uz-
varu Barselona un neskatoties uz to,
ka apkart bija konkurenti ar krietni

iespaidigakiem CV, péc pirmas sacikstes

Valensija, kur vins guva tredo vietu, Ev-
anss kluva par ¢empionata Itderi. Tomér
no ta briza viss gaja tikai uz leju.
Nakamaja posma Silverstona Evanss
punktus neguva (tehniskas problemas
pirmaja brauciena), bet Nirburgringa
‘MW Arden” komanda palaida véja
iespéju startét no pirmas pozicijas, jo
nepaguva laika uzmontét ritenus pirms
iesildiSanas apla. Ungarija Evanss pats
pielava iesacéja kladu un avaréja, I1dz ar
to parlieciba par sevi bija zudusi un art
ceriba uz labu rezultatu kopvértéjuma
art.

“Es nedomaju, ka es zaudéju savu
atrumu,” par 2011.gada rligto macibu
stasta Evanss. “Daudz lietas vienkarsi
sagaja gristé un mums bieZi neveicas.

Rezultats (devita vieta éempionata
galéja kopvértéjuma) neparada, uz ko
meés patiesiba bijam spéjigi. Es daudz
macijos no §Tm klGdam un neveiksmém
- centiSos §1s zinaSanas pareizi pielietot
Sogad.”

IzSkiroSais posms Monca

Sogad uz pédéjo GP3 posmu Monca
Evanss ieradas ka parliecinoss
¢empionata Iideris un vél vairak So
statusu nostiprinaja péc piektdienas
kvalifikacijas, kura guva uzvaru un vél 4
punktus sava krajkasité. Tomeér sestdi-
enas un svétdienas sacikstes izvértas
par murgu - neviena no tam vins Iidz
finiSam netika. Pirms posma par vina
sivakajiem konkurentiem tika uzskatiti
Félikss da Kosta un Aro Vainio, kamér
Danielam Abtam bija tikai teorétiskas
iesp€jas pacintties par titulu. Tomér
tieSi jaunais vacietis Abts guva 37 no 40
abas sacikstés kopa pieejamiem punk-
tiem un galarezultata tikai par 2 punk-
tiem zaudéja kopvértéjuma Evansam,
kuram nacas trases mala gaidit otras
sacikstes iznakumu un cerét, ka kiprietis
Tio Elinass parspés Abtu un tadejadi
nodrosSinas titulu jaunzélandietim. Ta arT
notika un vélak tur pat Moncas paddoka
Mi¢s Evanss jau kd GP3 ¢empions
sanéma 200’000 Eiro naudas balvu no
Pirelli un 81 finansu injekcija laus vinam
droSi skatities uz nakamo sezonu - GP2
sérijam.



A.P. Esmu izvélgjies Soreiz rakstit par
Tevi, jo prognozéju, ka Tu varéetu veikt
visu celu I'dz Formulai 1. Tad péc
paris gadiem, kad Tu debitési F1, es
varésu lepni teikt - es to jau zinaju!
M.E. Lieliski, es art ceru, ka Tev
izradisies taisniba!

A.P. Sakumam pastasti ka tu saki un
kapéec?

M.E. Patiesiba tas bija neizbégami.
Mans tévs un visa mana gimene ir ciesSi
saistita ar autosportu. Tévs ilgu laiku
start&ja rallija Jaunzélandé un vélak
piedalijas Porsche Cup sacensibas

ari citur pasaulé. Ta nu es saku braukt
ar kartingu jau tris gadu vecuma, bet
sacikstés varéju piedaltties tikai no 6 ga-
diem, jo mums ir vecuma ierobezojumi.
Mana pirma sacikste bija mana 6 gadu
dzimSanas diena.

A.P. Ka tu satiki Marku Veberu?

M.E. Tas bija 2009.gada Australijas

GP izcinas laikd, kad Melburnas trasé
paraléli notika arT Australijas Formula
Ford sacikstes, kuras es izciniju otro
vietu. Toreiz man bija iespéja iepazities
ar Marku un 30 minates parunat. Es
doma3ju, ka tas ar1 viss. Bet véelak

taja sezona es izciniju otro vietu visa
¢empionata un péc tam sanému zvanu
no Marka, kurs$ piedavajas k|Gt par manu
menedZzeri - no tada piedavajuma es
nespéju atteikties.

A.P. Esmu dzirdéjis, ka Jus ar Marku
kopa trenéjaties, bet vai vins tev
maca ari, ka japiloté formula?

M.E. Ja, més trenéjamies kopa un pav-
adam |oti daudz laika kopa, ja dzivojam
uz vienas ielas. ArT posmos bieZi sanak
braukt kopa - vin§ vienmér dod pado-
mus un |oti palidz, tomér nekad par
pilotéSanu. Vins pats ir pilots un zina, ka
braucéjam nav jamaca ka grozit stdre -
to vin$ pilniba atstaj mana zina.

A.P. Si tev ir iz8kiro$a nedélas

nogale un svétdien Tu varétu bit jau
cempions (intervija notika piektdien).
Ka tu doma, kur$ no sancensiem ir
Tavs nopietnakais sancensis - Félikss
da Kosta, Vainio vai Abts?

M.E. Noteikti Da Kosta un Vainio, jo
Abtam tomeér ir |oti liels atstatums

kopvertéjuma, lai gan vins strauiji
progreséjis tieSi pédéjos posmos.
Tomeér es nebaidos no viniem, jo Sogad
esmu daudz reizes abus parspéjis gan
kvalifikacija, gan saciksté.

A.P. Kads ir Tavs meérkis uz nakamo
sezonu - GP2 sérijas?

M.E. Tas bitu logiskakais solis, lai gan
vél nekas nav skaidrs. Man vispirms
jak|ast par cempionu un tad janodrosina
buzets. Cempionam izdarit to bls
vieglak, jo pienakas art Pirelli naudas
balva, tomér vajadzés ari savus spon-
sorus, jo GP2 ir |oti dargs ¢empionats.

A.P. Runajot par sponsoriem, var tavi
atbalstitaji nak no Eiropas, vai tomer
no Australijas un Jaunzélandes?
M.E. Mans galvenais atbalstitajs ir
Giltrap Group un ta ir Jaunzeélandes
kompanija, kas mani atbalsta jau kop$
pasa sakuma. Bez viniem es Seit
nebdtu. Vini apsolijusi mani atbalstit arT
turpmak. Vel ir citi mazaki sponsori no
Australijas un art Marks palidz.

A.P. Tagad nedaudz pafantazésim. Ja
tu varetu izveléeties, ar kadu komandu
debitét Formula 1, kura ta batu?

M.E. O, tas ir labs jautajums - |oti
patikami par to pafantazét (smejas).

Es teiktu viena varétu bit Red Bull,

jo ta Sobris ir viena no spécigakajam

un progresivi domajosam komandam.
Noteikti vélétos arT McLaren, jo

to dibinaja jaunzélandietis Briss
Maklarens, turklat ta ir britu vieniba un

man batu viegli tur iejusties. Protams, art

Ferrari - ta tomér ir milziga vésture un
gods. STs tris bdtu pirma izvéle, lai gan

pasam man nav milakas komandas F1 -

man patik visas.

FOTo: ALDIS PUTNINS

A.P. Tagad par pilotiem - kuru tu
véletos ka savu komandas biedru no
esosajiem F1 pilotiem sava debijas
gada?

M.E. Marks, protams, pirmais nak prata
- es domaju, ka més lieliski sadzivotu art
viena komanda un vin$ man palidzétu
maksimali atri adaptéties. Izvelétos

art Simaheru un Alonso, jo tad varétu
macities no vinu pieredzes, bet ja izdo-
tos parspét, tad uzreiz iegttu sev labu
reputaciju.

A.P. Visubeidzot - kurs$ bis Sis sezo-
nas F1 é¢empions?
M.E. ... (ilga pauze)

A.P. Ja, §adu sejas izteiksmi rada visi
piloti, kuriem to jautaju.

M.E. Man nav ne mazakas nojausmas,
bet noteikti favortti ir Alonso un abi Red
Bull piloti - Fetels un Marks. Man jau
gribétos, lai tas ir Marks, tomér bas |oti
grati.

A.P. Paldies par interviju un ceru, ka
jau parit tu bisi GP3 ¢empions!

M.E. Ja, es art gribu pabeigt 0 sezonu
ar Sampanieti.
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Lietas, kuru nezinasana netraucés baudit Formula 1 sacikstes, bet izpratne par tam noteikti palidzeés

Videji katras
Grand Prix sacikstes
laika pilotam ir 2500

reizes japarslédz
parnesumi. Tas tiek
darits ar ‘lapstinam’_ 3,
aiz stares. )

Atkariba no
pilotu pieraduma un
értibas, rokturu vietas
labakai sakerei uz stlres
tiek apsitas ar zamsadu
vai veidotas no 1pasa
gumijas materiala.

Drosibas
noteikumi paredz, ka
darbiba trasé var notikt
tikai tad, ja gaisa no trases
lidlaukuma var pacelties
4 glabsanas helikopters. Vel
~ vienam rezerves helikop- 2 _
. terim ir jabdt arpus e Aerodinamiska
trases robezam. ; pretestiba Formula
1 masinam ir tik liela, ka
pie atruma 280 km/h efekts
no akceleracijas pedala
atlaiSanas ir pielidzinams
maksimalam bremzésanas
efektam ar ielas
automobili.

V==

10 kilogramus, bet
KERS sistémas vidéjais
svars 2012.gada ir
aptuveni 35 kg.

FERRARI

F1 komandas
aprikojuma smaga T
automasina jeb treil- |
eris maksa aptuveni 2
miljonus latus, bet tas
parkrasoSana ap 60
takstoSiem.

ALDIS PUTNINS,

Manticibas dél
numurs 13 F1 netiek
pieskirts nevienam no
pilotiem kops 1926.gada, kad
startéjot ar So numuru boja gaja
DZulio Masetti. F1 vésturé tikai 2 pi-
loti péc savas iniciativas ir startéjusi
ar numuru 13: meksikanis Moises 4
Solana 1963.gada un britu
autosportiste Divina Galika
1976.gada - abi palika 4
neskarti.

PIRELLI ARCHIVE,

Formula 1
masinas bremzes ir
tik brutali efektivas,
ka izspieZ asaras no
pilotu acim. Tiesa
nozime.

RED BuLL,

MERCEDES,
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Olimpiade . Formula 1

H&‘w Motoru sporta disciplina Olimpiskas spélés?

Olimpiska éempionu sacikste

M otoru sporta disciplina nekad
nav bijusi Olimisko spélu
sastavdala, lai gan nav ieme-
sla, lai $ads precedents nevarétu notikt
jau tuvakaja nakotné. Taisnibas labad
jasaka, ka 1900.gada Olimpiades sakara
Parizes pievarte notika arT vairakas
autosacikstes, bet 1936.gada notika pat
Olipiskais rallija posms, lai gan neviens no
Siem pasakumiem nebija ietverts oficialaja

Nasers AlAtija Kataras Olimpiskas komandas
sastava spiedalijas Londonas Olimpiadée

Lai arT laika, kad risinajas Vasaras Olimpiskas

spéles Londona Formula 1 ¢empionata bija
tradicionalais vasaras partraukums, Siem abi-
em Pasaules méroga sporta pasakumiem ir pi-
etiekami daudz kopiga: vismaz astoni bijusie
F1 pilotiir piedaltjusSies arT Olimpiskajas spélés.
Turklat Sogad Londonas Paraolimpiskas
spélés piedalijas un triumféja Alekss Zanardi
- motoru sporta legenda. Tomér vai jebkad
motoru sportam bus vieta starp Olimpiska-

Olipmiades programma.

Nasers AlAtija, kurS ir ne tikai 2011.gada
Dakaras rallijreida uzvarétajs un WRC
cempionata dalibnieks, bet ari Londonas
Olimpisko spélu bronzas medalas ieguveéjs
“mala balozu” jeb, moderni run3jot, sport-
inga Skivisu SausSana, uzskata, ka motoru
sportam ir vieta starp Olimpiskajiem sporta
veidiem.

“Es |loti vélétos redzét motoru sporta
disciplinu Olimpiadé,” atzina katarietis.
“Organizatori varétu izveidot specialo
atrumposmu stadiona ietvaros un tas batu
aizraujoss Sovs.”

Pieméri nav talu jameklé - tehniskais
izpildijums var tikt aizgits no “Race of
Champions” organizatoriem, kuri uzcéla
paral€élo sacikSu trasi Pekinas, Disilder-
fas stadionos un pat Vemblija stadiona
Londona. Tostarp naciju iedalljums pa
komandam var tikt panemts no nesen
paputéjusam A1GP sérijam. Nenoliedza-
mi pie Sada risinajuma tiktu izmantotas
vienadas specifikacijas masinas un visu

jiem sporta veidiem?

izSkirtu pilotu meistariba.

Tomer, lai par to varétu sakt sapnot, mo-
toru sportam ir jabit atzitam par Olimpisko
sporta veidu un tas nebus viegls uzdevums.
Sobrid SOK ir pazinojusi, ka maksimalais
atzito sporta viedu skaits neparsniegs 28,
bet reali Sobrid ir atziti 26 veidi. Teorétiski
motoru sportam nav SkérSlu un turklat
pavisam nesen SOK oficiali atzina FIA,
tomér SOK prezidents Zaks Roge, kur$
klatiené apmekl€ja Lielbritanijas GP, sadu
scenariju pilniba noliedza.

Tehniskais izpildijums
var tikt aizguts no
‘““Race of Champions”
organizatoriem...

“Olimpiskas spéles ir atletu un sportistu,
nevis aprikojuma sancensiba,” pazinoja
Roge, kur$ jau nakamaja gada atkapsies
no sava amata. “Lai gan man ir liela ciena
pret motoru sportu, tas netiks ieklauts
Olimpiskaja programma.”



Spanu bobsleists

PR | s
Veiksmigakais Formula 1 pilots, kas
piedalijies arT Olimpiskas spélés ir spanis
Markizs Alfonso de Portago - miljonars
un pleibojs, kas izméginaja spéjas daud-
zos sporta veidos, tomér tiesi autosporta
uzradija vislabakos rezultatus. Spanis
“Ferrari” sastava piedalijas piecos F1
¢empionata posmos un labakais vina
sashiegums bija 1956.gada Lielbritanijas
GP, kad Portago dalija treSo vietu ar savu
komandas biedru Piteru Kolinsu, kura
formulai bija radusas problémas ar ellas
spiedienu.

Tomér vél pirms tam Alfonso de Por-
tago piedalijas 1956.gada Ziemas
Olimpiskajas spélés bobsleja sacensibas
Sveicé. Spanis bija veicis tikai paris
treninus ar bobsleju, kad noléma
iegadaties 1000 dolaru vérto bobu un
piedalities Olimpiadé. Portago no Ma-
drides izsauca vairakus radiniekus un Sie
nepieredzéjusie sportisti izcinija lieliskus
panakumus - divnieku ekipazas spanis
palika ceturtais (tikai 0,16s aiz treSas vie-
tas), bet Cetriniekos ienéma devito vietu.
lespejams Alfonso de Portago bitu sas-
niedzis vél augstakas virsotnes, tomér jau
nakamaja gada vins gaja boja slavenaja
Mille Miglia saciksté. Toreiz negadijuma
gaja boja arT spana lidzbraucéjs un vel
desmit skatitaji, no kuriem pieci bija berni.
Ta bija tragédija, no kuras Mille Miglia ta
art nesp€ja atkopties.

- -"ﬂ!{(l

Dama gaz kalnus

4 .' : : =

Divina Galika savu sportistes karjeru
saka ka kalnu slépotadja un piedalijas
tris  Olimpiskajas spélés (1964.gada
Insbruka, 1968.gada Grenoble, 1972.
gada Saporo) un turklat pedgjas divas
nesa britu damu slépotaju komandas
kapteines apséju. 1968.gada Olimpiadé
Grenoblé Galika finiSéja astotaja vieta
milzu slaloma, bet Saporo bija septitaja
vieta. Tomér slavenibu 3ovs un sacikste
Autlonparka trasé pagrieza Divinas Ga-
likas karjeru cita virziena.

Péc sagatavoSanas posma ar kartin-
giem un Formulu 2, Galika tika pieteikta
Lielbritanijas GP izcinai. Vina ne tikai
kluva par vienu no retajam sievietém,
kas piedalijusas F1 GP posmos, bet arl
nenobijas sava debija izmantot 13.nu-
muru. Tas gan nenesa veiksmi - britu
sportiste nespéja parvarét kvalifikaciju
un saciksté nestartéja. Divus gadus
vélak vina méginaja vélreiz ar “Hesketh”
komandu, kura tobrid bija tuvu savai
izjukSanai. Ar konkurét nespéjigo formulu
Galika Danika atkal nespéja kvalificéties.
Pats brinumainakais ir tas, ka Galika at-
kal atgriezas Olipiskas spélés 1992.gada
Albervilla un piedalijas demonstracijas
braucienos ar slépém uz atrumu - jauna
disciplina péc vélakas tragédijas ta arl
netika ieviesta.

Tomér Galika uz slépém sasniedza 200
km/h lielu atrumu, kas ar F1 masinu Skiet
piln1gi pienemami, tomér uz speélém visai
iespaidigi.

Zanardi varondarbs

e 2

Pats ‘svaigakais’ no Formula 1 pilo-
tiem olimpieSiem ir Alekss Zanardi, kur$
piedalijas Londonas Paraolimpiskajas
spélés un septembra sakuma izcinija di-
vas Olimpiskas zelta medalas H2 rokas-
ritenu kategorija. Turklat Sie braucieni
notika BrendsheCas sacikSu trasé - |oti
atbilstoSa vieta bijusa autosportista tri-
umfam. Tas vélreiz apliecina autospor-
tistu fizisko sagatavotibas Iimeni un
psihologisko stingribu. Turklat Zanardi
péc ST panakuma ir apnémibas pilns at-
griezties arT autosporta, domajot par DTM
¢empionatu vai pat Indy500 saciksti.
Zanardi, kur§ 1997. un 1998.gada
kluva par ChampCar &empionu, For-
mula 1 aizvadija Cetras sezonas di-
vos piegajienos, tomeér bija talu no
panakumiem - italietis izcinija tikai vienu
punktu “Lotus” sastava 1993.gada. Ari
atgrieSanas Formula 1 “Williams” sastava
jau divkarteja ChampCar ¢&empiona
statusa nesa tikai sardgtinajumu un Sers
Frenks Viljamss izmaksaja Zanardi 4
miljonus ASV dolaru par priekslaicigu
[lguma partrauksanu.

2000. un 2001.gada sekoja atgrieSanas
nu jau pardévétaja CART ¢empionata un
art gandriz tragiska avarija Lauzicringa,
kur Zanardi zaud€ja abas kajas. Kops ta
laika Aleksandro Zanardi cinasspars ir ti-
kai pieaudzis un vins atgriezas autosporta
un guva uzvaras visaugstakaja limenr -
WTCC Cempionata triumféjot 4 sacikstés
ar rokas vadibas BMW 320si automobili.
2009.gada beigas Zanardi pazinoja par
savas karjeras beigSanu un nekavéjoties
pievérsas jaunam sporta veidam - ro-
kas vadibas ritenbraukSanai (nejaukt
ar ratinkréslu sacensibam). Jau 2007.
gada Zanardi bija ceturtais attiecigaja
kategorija Nujorkas maratona, bet velak
uzvaréja Venécijas un Romas maratona
sacensibas. 2011.gada Zanardi beidzot
iekaroja ari Nujorku, uzvarot prestizo
saciksti un vélak vins$ tika apstiprinats
Italijas Paraolimpiskas vienibas sastava,
kur driz vien kluva par izteiktu [Tderi.
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EsoSie dzinéju noteikumi, kas Formula 1 ir
spéka jau no 2007.gada un ‘iesaldésanas’
rezultata liedza attistibu dzinéju laucina, tiks
saplésti pirms 2014.gada sezonas, jo
vieta naks jauns motoru formats - 1.6 litru V6
turbomotori.

Paklausieties Airtona Sennas
Mclaren MP4/4 1988.gada
formulas Honda V6 turbo
dzinéja skanu un atminésities
to laiku nedaudz aizsmakuso
un parupjo motoru skanu

JAUNIE DZINEJI
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oficiali apstiprinats jaunais dzinéju formats,
bija par skanu. Kada izklausisies For-
mula 1 péc diviem gadiem? Vai V6 motoru ‘sikona’
salidzinajuma ar V8 nebus tik nozélojama, ka
aizbaidis skatitajus no trasém? Vai bis vérts maksat
par F1 skatiS8anos klatiené, ja dzin€ju skana vairs
neliks uzmesties zosadai? Ar Sadiem jautajumiem
tikai baidtti F1 [Tdzjutéji no Grand Prix organizatoru
un trasu Tpasnieku puses, tomér bazam nav pamata
- skana bas lieliska un aZiotaza vairak sacelta dée|
aizkuliSu cinam par naudu un varu Formula 1.
Mekléjot skanas analogijas, dzili nav jarok - V6 turbo
dziné&ji valdija Formula 1 80tajos gados. Paklausie-
ties kaut vai Airtona Sennas McLaren MP4/4 1988.
gada formulas Honda V6 turbo dzinéja skanu un
atminésities to laiku nedaudz aizsmakuso un parupjo
motoru skanu. Protams, tas ir pavisam kas cits, ja
salidzinam ar mums pierasto spiedzoso skanu, tomeér
tas jau ir gaumes un pieraduma jautajums. Turklat
janem vera, ka jaunie dzingji stradas pie 15’000
apgriezieniem minaté, kas ir par aptuveni 1’800
apgriezieniem vairak neka Sennas Honda dzingjs

un tadeél tonis bus nedaudz augstaks, tomér jebkura
gadijuma zemaks neka Sobrid. Bet vai tadé] sliktaks?
Neé!

P irmas un lielakas bazas bridr, kad tikai




JAUDA

Gatavojot jaunos noteikumus, liela
uzmaniba tika pievérsta resursu
taupiSanai un tadée| tika nolemts, ka de-
gvielas ierobeZojums uz vienu saciksti
bas 100kg, kameér Sobrid V8 sacikstes
laika aprij 150-160kg degvielas. Kopa
ar degvielas padeves ierobezojumiem
tadejadi samazinasies art dzinéju
jauda un eso$o 770 zirgspéku vieta
jaunie motori bls spéjigi uz aptuveni
520 zirgspéku jaudu. Tomér deficttu

ar uzviju kompensés KERS un turbo
tehnologijas.

Ja tagad KERS
sistéma apli dod
vidéji 0,3-0,5
sekundes, tad 2014.
gada problémas ar
KERS pilotam maksas
ap 3 sekundém apli!

Turbo piedzina tiks darbinata ar elektribu
nevis ar izplides gazu kustibu, lai
saglabatu intensiati art laika, kad netiek
spiests akceleracijas pedalis. Art KERS
(kinétiskas energijas regeneracijas
sistéma) 2014.gada bus ievérojami
jaudigaks ka Sobrid. Sobrid piloti var iz-
mantot 400KJ energijas ar jaudu 60KW,
bet 2014.gada varés izmantot 10 reizes
vairak uzkratas bremzu energijas - 4MJ
aplt ar divas reizes lielaku jaudu - 120
KW. Tas nozimé, ka Sim sistémam bis
proporcionali krietni lielaka nozime
kopéja jaudas nodrosinasana un nebls
iesp€ja veiksmigi startét ar bojatu KERS
sistému, ka to Sogad un jo 1pasi pérn
atlavas Red Bull komanda. Ja tagad
KERS sistéma apli dod vidéji 0,3-0,5
sekundes, tad 2014.gada problémas ar
KERS pilotam maksas ap 3 sekundém
aplt! Turklat sakotnéji starp dzinéju
razotajiem varétu bat visai ievérojamas
shieguma un jaudas raditaju atskirtbas
un pirmo sezonu vai divas tiks atauti
uzlabojumi pirms atkal notiks noteikumu
‘iesaldéSana’.

NAUDA

Nakamais jautajums ir - vai Formula 1
var atlauties So pareju? Uz So jautajumu
nav vienozimigas atbildes, jo nav
izslégts scenarijs, kad dzingéju noteikumu
maina nesis aiz sevis komandu skaita
samazinasanos. Jaunas formulas mo-
torus 2014.gadam ir sakusSi gatavot tris
no esosajiem Cetriem motoru razotajiem:
Ferrari, Mercedes un Renault, kuri

Saja procesa jau ir iztéréjusi ap pusmil-
jardu Eiro. Vai komandas, kuras bus

80 razotaju klienti, varés atlauties
iegadaties Sos motorus?

Sakotnéja cena par dzingju piegadi
vienai sezonai no razotaju puses tika
nosprausta 20 miljonu Eiro regiona,
tomeér sadarbiba ar FIA pastav plans
pakapeniski samazinat $o cenu lidz

12 miljoniem uz piekto jaunas dzin&ju
formulas pastavé8anas gadu. 20 miljoni
par dzingjiem ir [oti augsta summa 31
briza mazajam komandam, lai gan tas ir
iesp€jami mazak neka pirms 10 gad-
iem, ja vien 8im salidzinajumam vispar
ir nozime, jo toreiz art ekonomiska
situacija pausaulé bija krietni veseligaka.
Mazas komandas ka Marussia vai

HRT Formula 1 ienaca pateicoties
Maksa Moslija 40 miljonu/sezona buzeta
planam, kurs ta art netika realizéts. Vai
81s komandas bus spéjigas maksat par
dzinéjiem 20 miljonus sezona un vai

tas vispar vél pastavées ap 2019.gadu,
kad sekos planotais dzin&ju izmaksu
samazinajums?

P.U.R.E.

RAZOTAJI

Mercedes motoru sporta nodalas

boss Norberts Haugs visai parliecinosi
prognozéja, ka 2014.gada jaunas
formulas dzinéjus piedavas tikai tris jau
iepriek$ nosauktie razotaji. Cosworth

ka privata kompanija nespéj panest

tik lielu finansialu nastu, kas vajadzigs
jauna dzingja attistibai. Vieniga iespéja
ir ‘pardoties’ kadam F1 popularitati
alkstoSam autorazotajam, zem kura
izkartnes un ar kura naudu sakt jauna
dzinéja attistiSanu. Pagaidam ‘bagatais
tévocis’ nav paradijies un vieniga
iesp€ja, pie kuras més 2014.gada
redzésim arT Cosworth motorus, ir, ja FIA
izstradas Tpasus parejas noteikumus,
pie kuriem varés izmantot ar1 tehniski
‘apgraizitus’ eso$os V8 dzingjus.
Protams, pastav art iespéja, ka jauna
un ‘zalakad’ F1 dzinéju formula uzrunas
citus razotajus un pieméram Toyota
nolems atgriezties F1. Lai gan realistiski
domajot, drizak més redzésim komandu
skaita sarukSanu un nikulojo$So komandu
izmirSanu jaunaja dzin&ju éra neka
ienakam Formula 1 trispadsmito (un
pédé&jo iespéjamo) komandu. Tas gan
nemaz nav tik slikti ka izklausas un tieSi
no finansiala viedokl|a, jo mazak koman-
du nozimé mazak mutes, kuras jabaro
no kopéja katla un Iidz ar to atlikudas
vienibas tiek pie lielaka kumosa. Ar1
dzinéju razotajiem ir jaapgada mazak
komandas un [1dz ar to samazinas vinu
izmaksas un cena par dzingju piegadi.

Péc jauno dzingju formulas apstiprinasanas paradijas pavisam jauns projekts,
aiz kura stavéja Kreigs Poloks - cilvéks, kas labak pazistams ka bijuSais Zaka
Vilnéva menedzeris un BAR komandas vaditajs. P.U.R.E. (Propulsion Univer-
selle et Recuperation d’Energie) projekts sakotnéji izmantoja bijusa F1 dzingju
razotaja Mecachrome fabriku, bet vélak parcélas uz Toyota Motorsport fabrikas
telpam Kelné. Sakotnéji par joku uzskatitais projekts, kuru finanséja privati inves-
tori, pamazam uznéma apgriezienus un péc Zila Simona (bijusais Ferrari dzingju
inzenieris un FIA tehniskais eksperts) noligSanas tehniska direktora amata ieguva
ticamibas momentu. Tomér laikam ejot P.U.R.E. nespé&ja vienoties ar kadu no
komandam par dzinéju piegades ligumu uz 2014.gadu un 81 gada augusta Kreigs
Poloks pazinoja, ka projekts uz laiku iesaldéts finansu plismas problému dél.
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Sa ga d 12. septembrt maziba aizgaja viens no svarigakajiem cilvékiem Formula 1
vésturé. Sids Votkinss sava maza 84 gados motoru sporta drosibas uzlaboSana un
sportistu glabsana paveica vairak neka jebkurs cits.
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nciklopédija par profesoru

Eriks Sidnijs Votkinss (dzi-
mis 1928. gada) bija pa-
saulslavens anglu neirokirurgs, kur$
26 gadus darbojas ka FIA Formula 1
¢empionata droSibas un medicinas
jautajumu parstavis, bija trasé
dezuréjosas mediku komandas galva
un tradicionali pirmais cilvéks, kurs pie
pilotiem ieradas péc avarijam. Vins
izglabis dzivibas tadiem slaveniem
braucéjiem ka Gerhards Bergers, Mika
Hakinens, Rubenss Barikello un citi.
Tacu darbs, ko paveica Sis cilveks,

un ieguldijums, ko vins sniedza, nav
aprakstams dazos teikumos vien.

E Sidu varésiet izlastt sekojoSo.

Letalais sports

1956. gada Liverpilé ieguvis medicinas
doktora gradu, Sids vispirms vairakus
gadus darbojas Karaliskas armijas
uzdevuma, vélak gandriz dekadi
dzivoja un stradaja ASV, visus Sos
gadus ik pa bridim darbojoties
DZensons Batons:
“Dusi miera, Sid.
Motoru sports bez te-
vis Sodien nebutu tads
kads tas ir. Paldies par
visu, ko esi
devis. Braucejl ir tev

pateicigi.”
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Sids Votkinss pirms tragédijas saruna
ar Bruno Sennu: “Ko vél tev vajag?
Tev pieder tris tituli un tu pavisam
noteikti esi atrakais pilots. Beidz So
nodarbi un labak kopa dodamies

makskerét

autosporta laucina - dzimtené
piestradajot Brendshecas un Silver-
stonas trasés, bet péc doSanas uz
Ameriku - arT Votkinsglena, netalu

no Nujorkas. Vins pats sava dzivé
aizvadija tikai vienu autosaciksti, kad
1955. gada Rietumafrikas rallija jau
péc pirma atrumposma izstajas, tacu
dzili ierakstit savu vardu motoru sporta
vésturé Votkinss prata citadi.

1978. gada profesors satikas ar Berniju
Eklstonu, tolaik vél F1 konstruktoru
apvienibas (FOTA) izpilddirektoru, kurs
par 35 tikstoSiem ASV dolaru gada
uzaicinaja Votkinsu k|dt par ¢empionata
sactk8u arstu. Tolaik Sis bija letals un
arkartigi bistams sporta veids, kas teju
ik gadu prasija kada pilota dzivibu. Péc
Votkinsa noligSanas naves gadijumu
skaits Formula 1 nenoliedzami saka
sarukt un tieSi vin$ uzskatams par
galveno cilvéku, kur$ So sporta veidu
padarija par relativi droSu.

Jau driz péc darba uzsak$anas Vot-
kinss saskaras ar nepatikamako -
sacensibas Monca jau pirmaja apli
navéjosus ievainojumus guva slavenais
Ronijs Pétersons. Haoss, kas radas
péc negadijuma, liedza Votkinsam
nekavéjoties piek|at notikuma vietai -
pagaja 18 minates Iidz arstu brigade
nokluva It1dz mérkim. Nakamaja diena
slimnica Pétersons nomira. Uzreiz péc
tam Votkins no Eklstona pieprasija
ieviest IpasSu medicinas auto, l1dzi
braucoSu anesteziologu, medicinas
helikopteru un citu aprikojumu. Tas viss
tika sagadats jau uz nakamo posmu
ASV un ieziméja pirmas lielas Votkinsa
veiktas parmainas autosporta drosibas
joma.

1982. gada notika vél viena tragédija,
kad Belgijas GP izcinas kvalifikacija
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smagi avaréja
Zils Vilnévs. Arsti
turéja sportistu
pie dzivibas, tacu
slimnica, péc
konsultéSanas ar
cietusa sievu, tika
nolemts maksligo
elpinasanu
apturét, un
Vilnéva dziviba
izdzisa.

Sis gads izradijas
nezéligs, jo
Kanada nacas
samierinaties

art ar jauna
Rikardo Paletti
bojaeju. Jau péc
Pétersona naves
tika pienemts
Ilemums, ka péc
starta mediku au-
tomobilim jabrauc
aiz pilotiem, tada
veida nodroSinot
maksimali atru
piekluvi avarijas
vietai. Rezultata
Votkinss pie Kolet-
ti masinas ieradas
jau 16 sekundes péc avarijas, taCu vél
netika paspéts sniegt pirmo palidzibu,
kad sacik8u spékrats saplisusas deg-
vielas tvertnes dé| uzliesmoja. Votkinss
nodzésa liesmas, dzivibas glabsanas
procesa nebaidoties novilkt cimdus,
tacu pa to laiku vina apavi jau bija
izkususi... Tika atdoti visi spéki, tacu
Koletti glabt neizdevas.

Tragédijas atgriezas

Uz vairak ka desmitgadi F1 sacikstés
iestajas miers no letalam avarijam.
Arvien pieaugo$as droSibas prasibas,
ka arT Votkinsa vaditas arstu komandas
darbs trasé bija sekmigs. Lidz 1994.
gada Sanmarino GP nedélas nogalé
notika uzreiz vairaki negadijumi. Jau
kvalifikacija smagi cieta Rubenss
Barikello, bet péc ietriekSanas siena ar
314 km/h lielu atrumu uz vietas nositas
Ronalds Racenbergers. Tacu svétdien
tieSi vina acu priek§a mira pasa labs
draugs un vispasaules autosporta
zvaigzne Airtons Senna. Votkinss péc
brazilieSa izlidoSanas no trases ieradas
klat pirmais, tau ceribu nebija - galvas
ievainojums bija parak smags un arsta
klatbGtné Senna izdvesa pédéjo elpas
vilcienu. Vélak Sids apgalvoja, ka jau
pirms starta jutis ko nelagu, to atklajot
arT saruna ar Sennu un aicinot brazilieti
beigt piedalities sacikstés... Nav Saubu,
ka Sis vinam bija kaut kas vairak par
vienkarsi algotu darbu.

Tas ir pédgjais registrétais naves
gadijums Formula 1 sacikstés,

taCu batu grati So faktu nosaukt par
sagadiSanos, pat neskatoties uz to,

ka autosports pilnigi droSs nebis
nekad. Uzreiz péc tragédijas ar Sennu
tika nodibinata FIA droSibas ekspertu

konsultativa komiteja, Votkinsam
klOstot par tas priekSsédi. VElak ta
partapa par FIA motoru sporta droSibas
institGtu.

Hakinena un Siimahera duelu varéja
nebut

Daudzi vél atceras laikus, kad Mi-
haela Simahera sivakais sancensis
trasé bija Mika Hakinens. Tacu 81
fantastiska lappuse F1 vésturé varétu
izpalikt, ja ne Votkinsa veikums 1995.
gada Australijas GP kvalifikacija,

kad tika izglabta Hakinena dziviba.
Kvalifikacijas braucienos tobrid vél jau-
nais somu sportists plisusas riepas dé|
smagi avaréja. Pirmie arsti pie cietusa
atbrauca jau péc 15 sekundém, bet
Votkinss uzreiz péc viniem. TieSi vins
divreiz lika atsakt pukstét Hakinena
sirdij, ka art turpat trasé veica trahe-
otomiju (elpvada maksligu atvérSanu).
Hakinens ne tikai izdzivoja, bet vélak
arT kluva par divkartéju F1 pasaules
¢empionu, bet Votkinss vina dzivibas
glab8anas operaciju nosaucis par savu
aizraujoSako pieredzi sporta arsta
karjera.

F1 k|ast par relativi droSu sporta
veidu

Votkinss tiek deveéts par cilvéku, kuram
bija pirma loma F1 medicinas standartu
modernizé$ana. Pavadijis cempionata
gandriz tris desmitgades un panacis F1
kldSanu par drizak droSu neka letalu
sporta veidu, 2005. gada vin$ pazinoja
par ieSanu pensija, gan uz vairakiem
gadiem vél paliekot FIA motoru sporta
droSibas institita prezidenta amata. Par
vina pécteci toreizejais FIA prezidents
Makss Moslijs apstiprindja amerikanu
specialistu Geriju Hartsteinu.

Sids Votkinss ar1 sarakstijis vairakas
gramatas par motoru sporta dro8ibu,
viena no kuram (“Vinpus slieksnim”) iz-
dota art latviski, ka ar7 ieguvis daudzus
apbalvojumus. Votkinss bija precégjies,
aiz sevis atstajot Cetrus délus un divas
meitas.
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Rubenss Barikello:
““Tas bija Sids
Votkinss, kurs 19%4.
gada Imola izglaba
manu dzivibu. Paldies
par visu, ko esi darijis
autosportistu laba.”
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Formula 1 otra sezona veél nebija aiz-
ritéjusi, kad virs Sis sacikSu sérijas
debesim jau bija savilkuSies draudigi
krizes makoni. SacikSu organizétaji
saka pamatoti bazities par daltbnieku
trdkumu un skatitaju intereses zudu-
mu. Automobilu sagatavoSana aug-
stakas klases sacikstém bija izradijies
parak dargs process ne tikai mazajam
privatajam komandam, bet arT vaira-
kiem sacik8u automobilu izgatavota-
jiem.

Neilgi pirms 1950.gada sezonas bei-
gam saclkstes pameta Talbot-Lago
komanda, atstajot $is markas auto-
mobilus vien privato komandu riciba.
Finansialas grutibas piedzivoja pirmo
divu sezonu ¢empionvieniba Alfa Ro-
meo - pirms 13 gadiem izveidotais
sacikSu automobilis bija sasniedzis
uzlaboSanas iesp€ju maksimumu,
tikmér jauna automobila izveidei I1-
dzeklu nebija. Rezultata Alfa Romeo
vadiba noléma beigt dalibu sacikstés.

Vieniga komanda, kas butu varéjusi
sastadit konkurenci Ferrari, bija BRM.
Tas automobili iedvesa konkurentos
patiesu bijibu - atrie un mezonigi réco-
Sie V16 dzingji nevilus lika parauties
mala. lespéjams, BRM automobilus
sagaiditu spozi panakumi, ja vien tie
spétu nokl|dt ITdz finiSam - komandas
mehaniki méneSiem ilgi nespé&ja no-

regulét automobili, lai Sis sarezgrttais
tehnikas brinums spétu izturét visu
sacikstes distanci.

Lai piesaistitu vairak daltbniekus, tika
nolemts jaunaja sezona sacikstes
rikot péc Formula 2 noteikumiem -
automobiliem bija jabat aprikotiem
ar atmosfériskajiem dzingjiem, kuru
darba tilpums neparsniedz 2000 cm?
(I"dzSinéjo 4500 cm? vietd). Ka alter-
nativu varéja izmantot ar kompresoru
aprikotu 500 cmd tilpuma dzinéju (ie-
priek§ 1500 cm?), tacu $§adu variantu
neviens dalibnieks ta art neizmantoja.
Vismaz vienu mérki sacikSu organizée-
tajiem izdevas sasniegt - dalibnieku
skaits 1952.gada sezona bija krietni
lielaks, lai arT daudzi piloti tradiciona-
li startéja vienigi savas majas sacik-
stés. Trasés varéja vérot britu razoju-
mus Connaught, HWM, Frazer-Nash,
Alta, ERA, Cooper, ka art vacu AFM
un Veritas.

Lidz ar Alfa Romeo [Emumu pamest
sacikstes abi pirmo sezonu pasaules
¢empioni Dzuzeppe Farina un Huans
Manuels Fanhio péksni bija palikusi
bez darba. Italis iekartojas Ferrari ko-
manda, tikmer argentinieti uzaicinaja
uz Maserati. Kamér Farina jaunaja
darbavieta spé€ja aizvadit visai veik-
smigas sacikstes, Fanhio sezona iz-
vértas par neveiksmju sériju.




Jauda (ZS)

Maksimalais atrums (km/h)

Maks. dzingja apgriezieni (sk./min.)
Automobila svars (kg)

Automobila garums (mm)
Automobila platums (mm)
Automobila augstums (mm)

Arm péc noteikumu izmainam Ferra-
ri saglabaja favorita lomu gaidamaja
sezona. Komanda jau varéja lepoties
ar panakumiem Formula 2 sérija - ie-
priek8€ja sezona Ferrari 166 neatsta-
ja konkurentiem daudz ceribu. Darbs
pie jauna automobila Ferrari 500 tika
sakts jau savlaicigi, un vél 1951.gada
sezonas izskana ar to tika izcintta pir-
ma uzvara. Ferrari konstruktora Au-
relio Lampredi veikums izradijas loti
efektivs - uzblvé saméra vienkarss
automobilis bija atrs un izturigs.

Maserati jaunajai sezonai gatavoja
A6GCM modeli, tomér ta izveide ka-
véjas, un sezonas sakumu koman-
dai nacas izlaist. Situaciju izmantoja
BRM, lai noligtu Fanhio uz atsevis-
kam necempionata sacikstém. BRM
15 tika veidots saskana ar iepriek3é-
jiem Formula 1 noteikumiem, tacu ko-
manda automobili gadiem ilgi nespéja
pienacigi sagatavot sacikstem. 1952.
gada, kad nu beidzot tam bija jaattais-
no uz sevi liktas ceribas, izradijas, ka
BRM 15 vairs neatbilst noteikumiem
un ar Siem automobiliem ¢empionata
nevar piedalities. Vieniga iespé€ja bija
startét neCempionata sacikstées, kuras
drikstéja piedalities gan F1, gan ari
F2 standartiem atbilstoSie automobili.

Péc ilgas gatavoSanads, BRM bei-

ALFA ROMEO 158/159 (F1)
425
305
9300
710
4280
1473
1164

sacikstés. Fanhio kvalifikacija bija
parliecinoSi atrakais, parspéjot ot-
ras pozicijas ieguveju, savu tautieti
un komandas biedru Hosé Froilanu
Gonzalesu par vairak ka 7 sekundém.
Saciksté kartéjo reizi apstiprinajas jau
zinama BRM automobilu problema -
izturtbas trikums. Sarezgitd dzingja
defektu del Gonzelesa automobilis
sp€ja veikt vien 5 aplus, bet Fanhio -
15 no 34 paredzétajiem. Kamér BRM
vél cinijas, lai tiktu [Tdz finiSam, Ferrari
automobili tosezon bija tikuSi jau pie
10 uzvaram.

Revans$éties nesanaca arT nepilnu ne-
délu velak, 7.junija notikudaja Ulster
Trophy izcina Ziemelrrija. Stirlinga
Mosa BRM automobilis nobrauca vien
3 aplus, bet Fanhio ceribas beidzas
25.aplr.

Tikmér argentinietim bija pienakusas
cerigas zinas no Maserati komandas
- jaunais A6GCM automobilis bija ga-
tavs debitét Moncas Grand Prix sa-
cikstés. Lai arT ST bija neempionata
sacikste, Monca bija lieliska iespéja
salidzinat AGGCM ar veiksmigo Fer-
rari 500 automobili. Lielaka problema
priek$ Fanhio - sacikste Monca notika
jau ndkamaija diena péc Ulster Trophy.

Fanhio nokavéja parséSanos cita lid-
masina, tade|, lai nenokavetu sacik-

1951.gada
Alfa Romeo 159

1952.gada

Ferrari 500

FERRARI 500 (F2)

stes, no Parizes nacas doties ar au-
tomasinu. Argentinietis cela pavadija
visu nakti un trasé ieradas tikai neilgi
pirms sacikSu sakuma. Ne atpatai, ne
treninbraucieniem nebija atlicis vairs
laika.

Maserati komanda ceréja uz veik-
smigu jauna modela debijas saciksti
- Gonzalesa automobilis atradas pir-
maja starta rinda - 3.pozicija. Fanhio
gan nacas startét no pedejas pozici-
jas - vin§ nepaspéja ierasties uz kva-
lifikaciju. Pargurums atri vien lika sevi
manit, un jau otraja sacikstes apli ar-
gentinieSu pilots zaudéja kontroli par
savu automobili. Sarkanais Maserati
avaréja, ta pilots tika izmests no au-
tomobila un tikai brinumaina karta
nezaudéja dzivibu. Ar kakla skrieme-
lu lGzumu Fanhio vairékas nedélas
bija spiests pavadit slimnica un vélak
nésat specialu uzliku kakla skrieme-
|u fiksacijai. Cempionam sezona bija
beigusies ta 1sti nesakusies.

Par to, ka palicis dzivs, Fanhio va-
réja pateikties veiksmei un jaunajam
izmainam sacikSu noteikumos, kas
kopS 1952.gada sezonas paredzéja
obligatu droSibas kiveru lietoSanu.
Avarija Fanhio kivere tika pamatigi
ma “cepurites” no neka vairak ka veja
pasargat galvu nespégja.



SacikSu [1dzjutéjiem par prieku 1952.
gada sezona varéja vérot legendu at-
grieSanos - Alfréda Noibauera vadiba
Mercedes atsaka savu sacik8u prog-
rammu, uzaicinot tadus pirmskara
braukSanas virtuozus k& Radolfs Ka-
raciola un Hermans Langs. Formula 1
sactkstes bija vél tikai planos un uz-
svaru tosezon Mercedes lika uz dali-
bu sporta automobilu sacikstés.

Rezultati bija spidoSi - Mercedes
300SL (W194) automobili bija atrakie
vairakart, tai skaitd Lemanas 24 stun-
du sacikstés (ar Hermani Langu un
Fricu Risu). Mercedes triumféja Car-
rera Panamericana sacikstés, neska-
toties uz to, ka Karla Klinga vaditais
automobilis iekluva nepatikama avari-
ja. Liela atruma brauco$ajam automo-
bilim uztriecas milzigs putns, izsitot
vejstiklu un savainojot Iidzbraucéja
Hansa Klenka seju. Trieciens bija tik
Spéecigs, ka Klenks uz bridi pat zaude-
ja samanu. Neskatoties uz asinosanu,
Klenks uzstaja, lai Klings turpina sa-
tika nomainits véjstikls un tam pari
piestiprinati astoni vertikali droSibas
stieni, lai izvairitos no tamlidzigas ne-
patikamas situacijas atkartoSanas.

Sporta automobilu sacikstém pievér-
sas art viens no visu laiku izcilakajiem
italu braucejiem Luidzi FadZioli. 1951.
gada 53 gadu vecuma vins$ bija klu-
vis par visu laiku vecako F1 sacikSu
uzvarétaju. ArT paréja vina Formula 1
karjera, lai arT saméra Tsa, statistikas
zina bija ieveérojama - iznemot 1950.
gada Monako Grand Prix (Fadzio-
li izstdjas), un 1951.gada Francijas
Grand Prix (samainijas automobiliem
ar Fanhio, un ar bojato Fanhio auto-
mobili finiS€ja 11.pozicija) visas parée-
jas sacikstés Fadzioli finis€ja uz goda
pjedestala.

1952.gada Mille Miglia sacikstés Fa-
dzioli guva milzigu gandarijumu, ap-
steigdams savu illgadéjo sancensi
Radolfu Karaciolu (1935.gada Ka-
raciola kluva par Eiropas ¢empionu,
atstajot Fadzioli otraja vietd). Tomér
Mille Miglia sacikste ta art palika abu
legendu pédejais _ spilgtais sasnie-
gums. Ka dala no Sveices Grand Prix
notika ari sporta automobilu sacik-
stes. KaracCiolas vaditajam Mercedes
automobilim noblok&jas bremzes, tas
saslidéja un uztriecas trases mala
esoSajam kokam. Braucéjs negadiju-
ma lauza kaju un noléma, ka 51 gadu

1. POSMS

SVEICES GRAND PRIX
BREMGARTENA, 18.maijs

pRIX
gRNDPRIY

Trases garums: 7,280 km

Aplu skaits: 62

Sacikstes garums: 451,360 km

lepriek$€jo gadu uzvarétaji:

1950. - Huans Manuels Fanhio / Alfa Romeo 158

1951. - Huans Manuels Fanhio / Alfa Romeo 159

Sezonas pirmais posms Bremgarte-
nas trasé sakas bez galveno favoritu
lldzdalibas. Maserati jauna modela
kaveéSanas de| nepiedalijas Fanhio.
Tikmér Alberto Askari bija aiznemts,
gatavojoties citam sacikstém - Enco

Ferrari, bUdams parliecinats par pa-
nakumiem Eiropas trases, bija nole-
mis iekarot art ASV, piesakot Indy 500
sacikstém T1pasi sagatavotu Ferrari
375 Special automobili.

Komandas [idera Askari prombutnes
laika tresais automobilis tika pieskirts
André Simonam, kuram attiecigi tika
“iero¢neséja loma”. Britu HWM sacik-
stém pieteica Eetrus automobilus, pie
kuru stirém sédas Cetri briti - komadas
Tpasnieks DZordzs Abekasis, Lenss
Maklins, jaunais un talantigais Stir-
lings Moss, ka arT Piters Kolinss, kurs
savos 20 gados tobrid kluva par jau-
nako F1 sacikSu dalibnieku.

vecuma jabeidz veiksmiga sacikSu
karjera.

Dazas dienas vélak notika sporta
automobilu neempionata sacikste
Monako. Treninbraucienos avariju
piedzivoja Luidzi FadZzioli. Braucgjs
tika nogadats slimnica, tacu gutie ie-
vainojumi izradijas parak smagi - tris
nedélas vélak italu braucéjs devas uz
aizsaules sacikSu trasém.

Sacikstes varéja verot vél vienu pirms-
kara sacikSu legendu - kalna brauk$a-
nas karali Hansu Stuku, kur$ startéja
ar vacu AFM automobili. Nemot véra
vina automobila iespéjas, 14.starta
vieta bija visai atzistama. Kvalifika-
cija atrakais bija DZuzeppe Farina,
apsteidzot komandas biedru Pjero
Taruffi par 2,6 sekundém. Tikmér no
HWM braucéjiem tieSi jaunais Prters
Kolinss spéja kvalificéties visaugstak
- 6.pozicija. Fran€u Gordini paradija,
ka netaisas laut Ferrari aizvadit vieg-
lu saciksti - Roberts Manzons ieguva
3.starta poziciju, apsteidzot André Si-
monu.

Starta priek8gala izravas pirmas pozi-
cijas ieguvéjs Farina. Vina atrums bija
pietiekams, lai noturétu konkurentus
pienaciga attaluma, tomér pec 16 no-
brauktiem apliem dzin&ja problému
dé]| italim nacas nobraukt mala. Par
[ideri kluva Pjero Taruffi. Paris aplus
vélak Simonam, kurS tobrid atradas
3.pozicija, nacas izpildit savu misi-
ju - atdot automobili Farinam. Tomer
italim arT Simona automobilis nelava
sasniegt finiSu - [Tdzigu problému dé|
Farina izstajas 11 aplus pirms sacik-
stes beigam.

Komandas biedra problemu dé| Pjero
Taruffi spéja izcintt komfortablu uzva-
ru - pirmo un vienigo sava Formula 1
karjera.



Saciksti lieliski bija uzsacis Stirlings
Moss, turoties 3.pozicija, tomeér vinam
neizdevas sasniegt finiSu. Péc 12
nobrauktajiem apliem uzreiz diviem
HWM automobiliem gadijas ritoSas
dalas problemas. Komanda noléma,
ka Sads defekts var piemeklét art
abus trasé palikuSos un izraistt ava-
riju, tadée| droStbas dé&| noléma likt sa-
viem braucéjiem izstaties.

Par nelielu sensaciju partpéjas fran-
Cu braucéjs Zans Bera, sava debijas
saciksté spéjot ar Gordini automobili
finiSét 3.vieta.

Sacikstes laika Bera bija ticis pat Iidz
2.pozicijai, tacu brauc&jam nacas
veikt neieplanotu boksu apmeklégju-

2. POSMS

INDIANAPOLES 500 JUDZES
INDIANAPOLE, 30.maijs

Trases garums: 4,023 km
Aplu skaits: 200
Sacikstes garums: 804,672 km

3. POSMS

BELGIJAS GRAND PRIX
SPA; 22 janijs

e

1951. - DZuzeppe Farina / Alfa Romeo 159

mu. Ta iemesls - vina automobilim
bija nokritis izpatejs.

Punktus sava debijas saciksté guva
ari Kens Vortons (Frazer-Nash) un
Alans Brauns (Cooper). Vinu automo-

bili bija aprikoti ar Bristol dzingjiem,
kas faktiski bija nedaudz uzlabots po-
pularais pirmskara BMW 328. Sadu
dzingju izveléjas daudzi dalibnieki, jo
ta darba tilpums lieliski atbilda tabriza
sacikSu noteikumiem.

Cempionata kopvértéjums péc Sveices Grand Prix

1 Pjero Taruffi Ferrari 500 9

2 Ruddolfs Fisers Ferrari 500

3 Zans Bera Gordini T16

4 Kens Vortons Frazer-Nash FN48 - Bristol

5 Alans Brauns Cooper T20 - Bristol

Péc neveiksmes aizokeana sacikstés
Askari bija apnémibas pilns atspéle-
ties Eiropas trasés. Ta ka sivu konku-
renci Ferrari automobiliem joprojam
neviens nesagadaja, galvenais Askari
uzdevums bija tikt gala ar saviem pie-
redz€jusajiem komandas biedriem
Farinu un Taruffi.

Kvalifikacija Ferrari komandas pilo-
ti aiznpéma visu pirmo starta rindu -
Askari bija pirmais, Farina otrais un
Taruffi treSais. Aiz viniem iekartojas
Gordini braucéji Roberts Manzons un
Zans Bera.

6.poziciju kvalifikacija izcinija tabriza
debitants, nakamais pasaules ¢empi-
ons Maiks Hotorns ar Cooper.

Sacikstes diena uznaca lietus, tomer
tas praktiski nespé&ja mainit braucéju
sniegumu. Starta priek§a visiem iz-
ravas Bera, atstajot aiz sevis Ferrari
braucéjus, tomér jau péc viena apla
Ferrari automobili paradija savu para-
kumu un atguva pirmas pozicijas.

Tre$aja Formula 1 sezona Alberto
Askari kluva par pirmo neamerikanu
pilotu, kur$ piedalijas formali Eempio-
nata kalendara ieklautajas Indy 500
sacikstés. Kvalifikacija Askari spégja
iegat tikai 19.poziciju, un saciksté teh-
nisku iemeslu dé| bija spiests izstaties
péc 40 apliem.

ParsteidzoSu pirmo starta poziciju
izcintja Freds Agabas$jans. Vina Kur-
tis Kraft automobilis bija aprikots ar
Cummins dize|dzinéju. Sacikstés gan
vinu pievila dzingja turbina, un brau-
C€js bija spiests izstaties.

Sacikstés uzvaréja Trojs Ratmans, 22
gadu vecuma kludams par jaunako
Indy 500 uzvarétaju. Piektaja vieta fi-
reizi tika pieSkirts Sobrid tradicionalais
gada debitanta jeb rokija tituls.

Lielisks starts izdevas ari Stirlingam
Mosam, taéu vina ERA automobi-
la dzinéjs neizturéja pat pirmo apli.
Pagalam neveiksmigi startéja Taruffi
- vinu apdzina lielaka dala braucéju.
Tomér lieliskais Ferrari automobilis
|ava vinpam atri atgut zaudéetas pozi-
cijas - 13.aplt vin$ apsteidza Bera un
nokluva 3.vieta.

Tomeér jau péc briza vina automobilis
saslideja slapjaja trasé. Aizmuguré
braucoSais Bera nepaspéja izvairities
no sadursmes, un abi braucégji izsta-
jas.

Askari finiSa8 spéja nosargat savu
pirmo poziciju, Farina bija otrais, bet
pedejais pjedestala pakapiens palika
Robertam Manzonam ar Gordini.

Punktus sava debijas saciksté guva
Maiks Hotorns, neskatoties uz deg-
vielas nopludes problemam, spédams
finiSét 4.pozicija. Pédéjos 2 pieeja-
mos punktus guva vél viens debitants
- belgis Pols Frérs ar HWM.



4. POSMS

FRANCIJAS GRAND PRIX
RUANA, 6 jlijs

Trases garums: 5,100 km
Aplu skaits: 77
Sacikstes garums: 392,700 km

5. POSMS

LIELBRITANIJAS GRAND PRIX
SILVERSTONA, 19.jlijs

Aplu skaits: 85
Sacikstes garums: 400,397 km
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lepriekS$&jo gadu uzvarétaji:
1950. - DZuzeppe Farina / Alfa Romeo 158
1951. - Hosé Froilans Gonzaless / Ferrari 375

6. POSMS

VACIJAS GRAND PRIX
NIRBURGRINGA, 3.augusts

Nedé|u péc Belgijas Grand Prix notika
Marnas Grand Prix sacikste Francija,
Reimsa. Taja parsteigumu vietéjiem
sagadaja majinieks Zans Bera ar fran-
¢u Gordini automobili parspéjot Ferra-
ri komandas pilotus un izcinot uzvaru.

Tomér atSkiriba no iepriekS€jam se-
zonam, 1952.gada sacikstes Reimsa
netika ieklautas ¢empionata oficialaja
kalendara. Oficiala Francijas Lielas
Balvas izcina notika nedélu velak
Ruana. No Gordini tika gaidits pana-
kumu atkartojums. Tikmér arT Ferrari
nesnauda un bija sagatavojusi dzinée-
ja uzlabojumus.

Kvalifikacija atkal nolika visu savas
vietas - Ferrari piloti aiznéma visu pir-
mo starta rindu, atstumjot majiniekus
uz otro. Bera uzradrtais laiks bija 4,5

. '

Trases garums: 22,810 km ’

Aplu skaits: 18 .,.

Sacikstes garums: 410,580 km

lepriek$€jo gadu uzvarétaji:

e N Wlpgy,
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1951. - Alberto Askari / Ferrari 375

sekundes |énaks neka spéja uzradit
Askari ar savu Ferrari 500.

Askari neatstaja konkurentiem ne ma-
zako ceribu. Startédams no pirmas
pozicijas, vin§ aizvadija perfektu sa-
ciksti - ne apli nezaudgja liderpoziciju,
uzradija atrako apla laiku un fini$€ja
pirmaja vieta. ArT paréjas goda pje-
destala vietas tika Ferrari komandas
pilotiem - Farinam un Taruffi. Majinie-
kiem nacas samierinaties ar Rober-
ta Manzona ceturto vietu. Ferrari un
Askari parsvars bija milzigs - Man-
zons finiS€ja 3 aplus aiz [idera.

Bera, izmisigi cenSoties panakt Iide-
rus, avaréja, sabojaja savu automobili
un ilgu laiku bija spiests pavadit bok-
sos. Rezultata tikai 7.vieta.

Lielbritanijas saciksté tradicionali tika
parstavéta virkne vietéja razojuma au-
tomobilu - HWM, Cooper, Connaught.
Majas saciksté ar pasa konstruétu
automobili Aston Butterworth pietei-
cas Bils Astons. Kvalifikacija vins bija
divreiz Iénaks par Ferrari pilotiem un
tade| sacikstés nolema nemaz nestar-
tet. Pirmo starta poziciju ieguva Fari-
na, tomér Askari spéja uzradrt tiesi
tadu pasu apla laiku.

Par prieku viet&jiem [1dzjutéjiem Maiks
Hotorns ar savu Cooper spéja finisét
treSaja vieta, tomeér tas notika vienigi
tadél, ka Farinas automobilim radas
problémas ar aizdedzes svecém. Uz-
varétajs Askari finiSa apsteidza Hotor-
nu par 2 apliem, un 2.pozicija finiSgju-
So Taruffi - par apli. 1zcinijis 3 uzvaras,
Askari ar 27 punktiem atradas kom-
fortabla kopvértejuma vadiba.

Dalibai Vacijas Grand Prix izcina pie-
teicas vairak ka trisdesmit braucéji,
no kuriem aptuveni puse izmantoja
vietéja razojuma AFM un Veritas au-
tomobilus. Privato dalibnieku iespéjas
pienacigi sagatavot automobili sa-
cikstém bija visai ierobezotas, tadé|
nebija parsteigums, ka lielaka dala
dalibnieku nespéja veikt pat pusi sa-
cikstes.

Gan kvalifikacija, gan saciksté bija
vérojama ierasta aina - priek3a visiem
Askari un Farina, talak visi paréjie.
Gordini piloti Trentinjans un Manzons
gan ieguva iespéju startét no pirmas
starta rindas Iidzas abiem Ferrari pi-
lotiem, tacu vinu uzraditais laiks bija
jatami lénaks. Trentinjans no Askari
atpalika 14,7, bet Manzons 20,9 se-
kundes.

Trase, kura pirms gada bija izcinijis
lielisku uzvaru, Askari atkal bija atraks



par visiem paréjiem. Sacikstes gaita
Askari automobilim radas ellas nopla-
de, un nacas apmeklét boksus. Tomer
ar tas nelava Farinam cerét uz pirmo
vietu - péc atgrieSanas no boksiem
Askari atjaunoja savu dominéjoso po-
Ziciju.

7. POSMS

NIDERLANDES GRAND PRIX
ZANDVORTA, 17.augusts

Trases garums: 4,193 km
Aplu skaits: 90

cikstes garums: 37
8. POSMS

ITALIJAS GRAND PRIX
MONCA, 7.septembris

Trases garums: 6,300 km
Aplu skaits: 80

Sacikstes garums: 504,000 km

lepriek$€jo gadu uzvarétaji:
1950. - DZuzeppe Farina / Alfa Romeo 159
1951. - Alberto Askari / Ferrari 375

1952.gada Formula 1 sezonas
kopvértéjums:

Alberto Askari 36 (53,5)

Dzuzeppe Farina 24 (27)
Pjero Taruffi 22
0

Radolfs Fisers 1

Maiks Hotorns 10
9

Roberts Manzons

Hosé Froilans Gonzaless
Dzims Ratmans
Zans Bera

Sems Henks

Cetras sacikstés, ko Askari ¢empio-
nata ietvaros bija aizvadijis Eiropas
trasés, vin$ bija izcinijis maksimalo
punktu skaitu (36), kas pienacas par
uzvaru (8) un atrako apla laiku (1).
Ta ka& ¢empionata ieskaité tika nemti
vera tikai Cetri labakie sacikSu rezul-

AtlikuSajas divas sacikstes Ferrari pi-
loti varéja vél pacinities par otro vietu
kopveértéjuma - Taruffi bija ieguvis 22
punktus, bet Farina 18. Bija mazti-
cams, ka citas komandas pilots varétu
Saja cina iesaistities. Tomer kvalifika-
cija par parsteigumu partup€jas Maiks
Hotorns, izcinot sev starta poziciju
pirmaja rinda, un atstumjot uz otro
Luidzi Viloresi ar Ferrari.

Saciksté tomér parsteigumi nenoti-
ka, un lai ka Hotorns centas izspiest
no sava Cooper visu iespéjamo, tris
Ferrari komandas automobili Iénam
attalinajas no paréjiem. Askari izcini-
ja parliecinoSu uzvaru, bet Hotornam
nacas samierinaties tikai ar 4.vietu.

Lai arT ¢empionata liktenis jau bija iz-
Skiries, un tada pédéja posma sprie-
dze ka iepriekSejos gados nebija
manama, itdJu komandas un to piloti
vélgjas paradit parliecinoSu sniegu-
mu. Ferrari komanda pieteica sacik-
stém 5 pilotus (tai skaitad jau ierastos
“rezervistus”, kas nodroSinatu auto-
mobilus komandas Iideriem). Beidzot
arT Maserati, kas sezonas gaita bija
vérojami vien ka privato komandu ri-
ciba esoSie automobili, startéja piln-
vértiga komandas sastava ar jauno
A6GCM modeli.

Organizétaji bija nolémusi sacikstém
pielaist tikai 24 automobilus, tadejadi
11 lenakie péc kvalifikacijas jau varéja
kartot éemodanus. Atrakais atkal bija
Askari, tikmér Hosé Froilans Gonze-
less paradija jauna Maserati poten-
cialu, iegidams piekto starta poziciju.

Fakti par 1952.gada Formula 1 sezonu:

tati, Askari jau divus posmus pirms
¢empionata beigam bija paveicis visu,
lai klUtu par kopvértéjuma uzvarétaju.
Vina komandas biedriem nebija vairs
pat teorétisku iespéju Askari apsteigt.

Tas, ka Maserati sniegums kvalifika-
cija nav nejausiba, apstiprindjas sa-
ciksté - jau starta Gonzaless izravas
vadiba. Vin§ Iiderpoziciju noturéja
gandriz pusi sacikstes, tomér péc
aizkavéSanas pitstopa atkrita uz tre-
So vietu. Gonzaless izmisigi méginaja
panakt Ferrari pilotus un bridi velak
apsteidza Viloresi, tacu panakt Askari
vairs nepietika laika.

Ferrari ar uzvaru majas saciksté pa-
beidza So triumfalo sezonu - ikviena
Eiropas posma tas piloti kapa uz aug-
stakajiem goda pjedestaliem. Askari
(ja neskaita pec citadiem noteiku-
miem rikotas Indy 500 sacikstes) iz-
cinija uzvaras visas sacikstés, kuras
piedalijas. Ferrari bija neparspéti, to-
meér Maserati sniegums liecinaja, ka
nakamaja sezona sagaidama krietni
saspringtaka cina.

Vacijas Grand Prix - Felice Boneto kluva par pirmo pilotu, kuru diskvalificéja no ¢empionata sacik-
stém - pirmaja apli vina automobilis izslid&ja no trases, tau péc palidzibas no malas spéja atgriez-
ties trasé, kas nebija atlauts. Taja pasa saciksté sevi bija pieteicis Bernhards Nake - izradijas, ka
tas nav Tstais vards, bet gan Gintera Behema pseidonims.

Lielbritanijas Grand Prix izcina bija lielakais finiSéjoSo braucéju skaits - 22 (ta laika tehnikai ne-
raksturigs rekords) Sadu skaitu nakamreiz izdevas atkartot vien 2010.gada Brazilijas Grand Prix.







Estasio Soutu Maiors - saméra turigs
arsts, kur$ savas karjeras laika kluva
pat par Brazilijas veselibas ministru,
vélgjas lai vina déls Nelsons klatu par
profesionalu tenisistu. Aristokratiskais
sporta veids, kurd nav jasastopas ar
parmérigu risku, laba izglitiba un mie-
riga karjera - likas, ka visa turpmaka
dzive Nelsonam Soutu Maioram jau ir
saplanota. Tomér vina gimene nebija
paredzéjusi, ka puisim radisies pavi-
sam citada aizrauSanas - sacikstes.
Zinot, ka gimene neizturésies labvé-
ligi pret vina jauno aizrauSanos, Nel-
sons méginaja slépt savu identitati, un
vélak arT pilnigi oficiali pienéma savas
mates pirmslaulibu uzvardu Piké.

Driz vien péc pirmajiem spozajiem
pandkumiem jaunajam censonim
dzimtaja Brazilija palika par Sauru, un
vins devas uz Eiropu, kur notika “Istas
sacikstes”. 1978.gada Piké parlieci-
noSi uzvarégja Britu Formula 3 €empio-
natd un piesaistija vairaku Formula
1 komandu interesi. Vina debijas sa-
cikstés ar Ensign un BS Fabrications

komandas McLaren automobili Piké
startéja visai atzistami, nemot véra
automobilu iespéjas.

Piké sniegumu atri vien noveértéja
Brabham komandas Tpasnieks Ber-
nijs Eklstons un komandas galvenais
sponsors Parmalat, kas tieSi tobrid
realizéja savus projektus Brazilija.
Driz vien Eklistons piedavaja brazilie-
tim 3 gadu llgumu Brabham komanda
par 50 tokstoSiem ASV dolaru gada.
Salidzindjumam - vina komandas

biedrs Nikijs Lauda gada sapéma 1
miljonu ASV dolaru. Ligums bija sava
zina abam pusém izdevigs - Eklstons
ieguva talantigu jaunu pilotu par sa-
[T[dzinoSi zemu cenu, Piké ieguva ie-

sp€ju pieradit sevi Formula 1 sacik-
stés, startéjot stabila komanda.

1979.gada sezona Brabham koman-
dai izvértas par murgu, galvenokart
Alfa Romeo dzin€ju dé€|. Nikijs Lauda
nesagaidot sezonas izskanu pazino-
ja, ka aiziet no komandas. Ta jauni-
nais Piké peksni kluva par komandas
[Tderi. Sezonas pédéjos divos posmos
Brabham nomainija Alfa Romeo dzi-
néjus pret Cosworth. Rezultati bija
acimredzami - pédéja posma Piké
startéja no pirmas starta rindas, un
pat uzstadija atrako apla laiku, trans-
misijas problému rezultata 6 aplus
pirms finiSa izstajas.




1980.gada sezona brazilietim atnesa
pirmos lielos panakumus - sezonas
pirmaja posma Piké fini8&ja ofrais,
ceturtaja izcinija pirmo starta poziciju
un savu pirmo uzvaru, divus posmus
pirms sezonas beigam Piké atradas
¢empionata kopvértéjuma vadiba,
apsteidzot Alanu Dzonsu par punktu.
AtlikuSajos divos posmos Piké bija
spiests izstaties, bet DZonss izcinija
divas uzvaras - Soreiz tituls brazilietim
gaja secen.

1981.gada lomas mainijas - Soreiz
pirms pédéja posma Pike bija iedziné-
jos, atpaliekot punktu no otra Williams
pilota - Karlosa Reitemana. Abi san-
censi ar mokam aizvadija izSkiroSo
saciksti - Reitemans cinijas ar bojato
automobili, Piké ar smeldzigam sa-
pém no treninbraucienos gata savai-
nojuma. Brazilietis spégja finiSét 5.po-
zicija, izcinot titulam nepiecieSamos
2 punktus. Beidzoties sacikstei, bija
izstkuSi arT vina spéki - Piké bez citu
palidzibas nespéja ne izklit no au-
tomobila, ne doties uz apbalvo3anas
ceremoniju.

Péc vienas tehniskam problemam ba-
gatas sezonas 1983. gada Piké atkal
triumféja Formula 1 ¢empionata. Nu
jau divkartejais pasaules Eempions
Brabham komanda sak justies finan-

siali nenovértéts. Viena kopigi pavadi-
ta sezona Nikijs Lauda Nelsonam bija
iemacijis daudzas dzives gudribas,
tai skaita to, ka “naudai ir nozime”.
Piké no Eklstona bija sanémis algas
paaugstinajumu (tobrid 1 miljonu ASV
dolaru gada), tomeér vinaprat summa
bija parak maza. 1985.gada Eklistons
pazinoja Piké, ka nemaksas vairak
par 1,6 miljoniem. Brazilietis daudz
nedomajot devas pie Frenka Viljam-
sa, kurS Piké netirgojoties piedavaja
3,3 miljonus.

1986.gada Piké ar 4 uzvaram bija
tuvu titula izciniSanai, tacu slavenas
riepu problémas dél bija spiests pie-
kapties Alenam Prostam. 1987.gada
Piké komandas biedrs Naidzels Man-
sels izcinlja 6 uzvaras, Piké tikai 3,
taCu stabilaks sniegums tieSi brazilie-
tim |ava izcinit ¢empiona titulu.

_m—
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TriskarSais pasaules ¢empions atkal
pieradija, ka “naudai ir nozime”, pa-
metot Williams un pievienojoties Lo-
tus. Pats Piké vélak teica, ka aizgajis
uz Lotus lielas naudas dé| - 17 miljonu
ASV dolaru.

Péc 2 neizteiksmigdm sezonam Piké
pargaja uz Benetton. Skita, ka laba-
kie brazilieSa sacikSu gadi jau ir aiz
muguras, tomeér sezonas pédeéjos
divos posmos Nelsons izcinija divas
uzvaras, paceloties kopvértéjuma
uz treSo poziciju. 1991.gada sezona
Piké vél méginaja demonstrét cienigu
shiegumu, tomeér sezonas beigas bija
skaidrs - komandai ir jauna prioritate
- jauniegtais vacu pilots Mihaéls Sa-
NELEICH

Sava karjera Pike izcinija 23 uzvaras,
24 pirmas starta pozicijas, 60 reizes
kapa uz goda pjedestala.

b




Daudz ticis runats par vina neiecietigo raksturu,
dazkart izklaidigo dzivesveidu un naudaskari,
tomér viens ir nenoliedzams - Piké paliek viens
no visu laiku labakajiem Formula 1 braucejiem.
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