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s EASY-LIFE ATVILKTNES NODALIJUMS
‘e 100% PERSONALIZEJAMS
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RENAULT

MOUSA MOTORS RIGA SIA: KARLA ULMANA GATVE 5, RIGA, TALR. 67066111; IMA SIGNALS SIA: CENTRA IELA 4, LAZDONA, TALR. 64822024
INTRANSSERVISS SIA: AVIACIJAS IELA 30, JELGAVA, TALR. 63011667

ATTELOTA VERSIJA AR PAPILDAPRIKOJUMU. DEGVIELAS PATERINS (KOMBINETAJA CIKLA) 3.7-5.41/100km, Co2 IZMESI (KOMBINETAJA CIKLA) 95-125GM/KM.
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PERESAM PA MUTI?

Serhio Peresu satiku tuk8a Formula 1 paddoka svétdienas
vakara, kad aiz sétas ostas mala bija palikusi tikai dazi =
uzticigajie lTdzjutéji. Peress devas pie viniem, lai sniegtu paris ==
autografus tautieSiem no Meksikas un sanemtu atbalstu un 2
uzslavas par savu neviennozimigi vertéto saciksti Monako. -
Peress nokaitinaja Batonu, Alonso un Raikonenu, kurs ieteica ::
kddam beidzot ‘sadot pa muti’ meksikanim. Bet vai Peress to '
tieSam ir pelnijis? lespéjams par to, ka savos apdziSanas ma- |
nevros parak palaujas uz sancensi un ta labvelibu, izvairoties
no sadursmes. Bet citadi vina agresivitate ir apsveicama.
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" McLaren spogulis

! viennozimigi iespaidiga. Ta atradas centralaja pad-
doka vieta (kur notika visas TV intervijas ar pilotiem) un
tas stiklota siena ta vien vilindja fotografus iemazinat
Monako pilsetas un klints atspulgu. No iekSpuses
viesmilibas maja ir spiralveida stavu novietojums tris
M stavos un visur pieejami éerti galdi un lieli TV ekrani.
Turklat iepséja bez maksas un drosSi uzladét savu tel-
efonu. Stkums, bet pattkami.

un pamanama, ka Red Bull Energy Station, tacu |

McLaren motormaja Monako nebija tik atvérta\
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~ Latviesi iekaros Paikspiku

Zinatajiem vards Paikspika nozimé |oti daudz, nezinatajiem - absolati neko. ArT
kalna braukSanas sacensibam Latvija nav tradiciju (nav. jau tadu kalnu), bet
— pasaulé tam ir liela nozime autosporta attistibas pirmssakumos. Ari _Sobrid
Paikspikas iekaroSana ir ne tikai nopietna sancensiba, bet ari sarezgits
tehnologisks izaicinajums. Saja numura varésiet lasit par pasu Paikspiku, par &1
— gada sacensibu lielako zvaigzni Sebastianu Lebu, ka art par latvieSu projektu.
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Starts Monako

Starts Monako GP izcina bija vieniga iespéja

| Red Bull pilotiem atnemt uzvaru Niko Ros-
bergam. Lai gan vélak uz veiksmigaku boksu
apmekléjumu stratégiju Sebastians Fetels
un Marks Vébers tika garam Luisam Hamil-
tonam, Rosbergs aizvadija nevainojamu un
parliecinoSu saciksti, nepielaujot kladas art
vairakos restartos.
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REDAKTORA SLEJA

Monako vilinajums

Aizrautiga Formula 1 [1dzjutéja daramo darbu saraksta noteikti ir Monako
GP apmekléjumus (gluzi ta pat kd Spa vai Moncas) un tagad Sim darbam
es varu pielikt kekstti. Uz vietas Monako bija pietiekami daudz pienakumu
un darbu, lai nevarétu tikai sédét un baudit, tomér tas nebitu nemaz tik
aizraujo$i un ar laiku noteikti arT apnicigi. Sorid esmu savacis pietiekami
solidu foto arhivu no visam piecam dienam Monako - daju no Sim bildém
redzésiet Saja Zzurnala, dala jau ir tikusi publicéta F1.LV Bloga, bet dala vél
gaida savu kartu. Tacu fotografijas nav galvenais ieguvums no Monako GP
apmekléjuma - drizak jau pieredze, kuru citadi git nav iespéjams. Pieredze
par to, kd japlano Monako GP apmekl€jums, ka jaruna ar komandam, lai
iegdtu ekskluzivas intervijas, ka janodibina kontakti ar citiem kolégiem, lai
nakotné iegitu jaunus informacijas avotus. Un tad jau vél ir pati Monako:
valsts, trase, vieta. Ka teicis kads 30to gadu rakstnieks, “Monako ir saulai-
na vieta, énu miloSiem cilvékiem”. Tik tieSam tie, kuri jebkura cita Eiropas
pilséta nevarétu mierigi doties ielas, Monako var justies k& majas - Seit
vinus uz ielam vai veikalos trauce |oti reti. Slavenibu paradize gan nodok|u,
gan apstak|u, gan attieksmes zina. Piektdien no rita, dodoties uz paddoku,
pa celam (patalu no centra) sastapu Polu di Restu, kur§ kopa ar savu fizi-
oterapijas treneri ieturéja rita skréjienu pa stavajam Monako (vai drizak jau
Francijas teritorijas) ielinam. Tomér neviens vinu netreucéja un autografu
neprasija - arT es tikai uzsmaidiju, paradot, ka atpazistu, tomér cienu vina
privato telpu.
Kamér Monako jau aiz mu-
guras, priek$a vairaki lieli-
ski autosporta notikumi un
§aja numura nopietni esam
pieversusies Paikspikai.
Tam ir |oti nopietns iemesls,
jo Sogad tur ar Peugeot
monstru dodas ne tikai rallija
zvaigzne Sebatians Lébs,
, bet arT latvieSi ar Andra
Dambja konstruéto eO PP1
un pieredzéjuso Jani Hore-
{ liku pie stires. Koléga Jura
tris rakstos par Paikspiku
atradisi visu informaciju,
kas jazina par $o legendaro
pasakumu, ka art par Léba
un Dambja  projektiem.
Tiekamies virsotné!

Aldis Putnips
Teoter: @CFILY
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Rupigakais hostings Latv
Glava saws datus dro%!

Sanpem Virtualo Serveri bezmaksas!
Piesakies Virtualajam Serverm un lielo to 3 menesus
bermaksas. Lai sakhl izmantot savu bermaksas servern
- pieregisingjies www hosinet v sadala virtualais
Serveris, ievadi zemak minéto Bonusa kodu un sac
lietnt Virualo Serven.

Bonusa kods: vps-hostings-Jmen
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llgi nevargju izdomat, ar kiadu no bandlajam
frizém sakt savu atskaiti par Monako GP. For-
mula 1 kalenddra pérle, izcilakais Grand Prix,
dziva legenda, vestures lieciba - lai nu ka to
deve, bet esmu tur bijis, esmu to izjutis, ieelpo-
fis, izprafis, izdzivojis, bet noteikti ne lidz galam.
Bus jabrauc vel!




evaru apgalvot, ka mana
N pieredze Formula 1 trasu
apgusana aptvertu lielako daju
no kaledara vai pat pusi no t3,
tacu faktu, ka Monako krietni atSkiras no
citam trasém visos aspektos tagad zinu.
Un ne jau péc nostastiem. Montekarlo
karalvalsti ierados tresdien ar vilcienu no
Nica lidostas, kur mani nogadaja tiesais
AirBaltic (ST nav reklama) reiss no Rigas.
Vilciena stacija Monako ir paprava,
tomer ta atrodas pazemé, vai pareizak
sakot, klinti. Turklat pietiekami ilgi ir jaiet
pa tunelu ejam, I1dz atkal ieraugi dienas
gaismu un tad noteikti vajag apstaties,
atgaties, izbaudit skatu, ieelpot un doties
talak. Tomér es palavos emocijam un
gaju burtiski, kur acis rada - tapéc driz
vien nokluvu pie ostas, tacu ne gluzi
tas, kuru ieskauj 1.formulas trase. Vienu
vardu sakot - apmaldijos. TaCu panikas
vai satraukuma nebija - drizak ta bija
apzinata apmaldidanas ar meérki aplukot,
kas vél ir Monako bez ta, ko es redzésu
turpmakas 5 dienas.

Péc neplanotas ekskursijas devos kartot
formalitates - iegut preses caurlaidi
akreditacijas centra un tad iekartoties
preses centra, nopirkt pieeju internet-
am, rezervét darba vietu un slédzamu
skapirti. Tiem, kas vélas zinat detalas -
internets diena maksa 20 Eiro, tatad uz
nedélas nogali 80-100 Eiro.

Treddiena ir diena, kad ar savu media
caurlaidi varu iek|Ut arT boksu celina.
Savukart, tuvojoties izSkiroSajiem
notikumiem, pieeja boksu celinam k|ust
sarezgita vai neiespéjama, ko dikté
droSibas noteikumi par cilvéku skaitu
boksu celina. Tad nu izmantoju iespé&ju
un tresdien ‘slaistijos’ boksu celina,

kur dziviba burtiski kiisaja (nekad nav
paticis Sis vards - iesakiet citu). TieSi
treSdiena Monako ir diena, kad koman-
du mehaniki citigi gatavo formulas
homologacijas procesam un tatad velk
dienas gaisam visus komandu saga-
tavotos jauninajumus. Turklat process
mes ieilgt un tas nozimée, ka pie FIA
tehniskas parbaudes boksa médz izvei-
doties rinda, kas savukart dod iespéju
ne tikai nofotografét masinas no tieSa
tuvuma, bet pat aptaustit tas, lai gan
var dabut pa pirkstiem no modrajiem
mehanikiem. “Red Bull” komanda art
Saja zina centas visu kontrolét un formu-
las pirms parvietoSanas pa boksu celinu
tika apklatas ar ipaSiem parsegiem,
neatklajot fotografiem un zurnalistiem ne
nieka.

Tostarp pie Sauber boksiem tresdien
bija vérojams interesants ‘Sovs’ - FIA
medicinas delegata uzraudziba Mo-
nako GP glabSanas dienests simuléja
pilota glabsanas operaciju smagas
avarijas gadijuma ar aizdomam par
mugurkaula ldzumu. ‘Operacija’ noritéja
gluzi ka pitstops Formula 1 - bez
aizkerSanas un katrs zinaja savu vietu.
Turklat péc tam, kad ‘cietusais’ ar visu
kréslu jau bija izvilkts, mugurkauls
nofikséts un parcelts uz nestuvém,




glabSanas dienesta vaditajs uzsaka
aktivu diskusiju ar FIA delegatu par to,
ka varétu uzlabot $o precediru. Seit ne-
kas netiek atstats gadijuma vara - krass
pretstats tam, kas Formula 1 valdija
pirms gadiem 40.

Monako GP pirmas treninu sesijas
tradicionali notiek jau ceturtdienas,
kamer piektdiena trase ir rezervéta
atbalsta sacikSu norisei, bet dienas

vidd jau tiek atvérta publikai, jo laicigi
jasak gatavoties svinibam, ballitém un
tusiniem. Lietderigi piektdienas vakaru
izmantoju arT es un kopa ar savu kolégi
vispirms devamies aplukot ‘Formula 1
Gallery’ veikalinu-galeriju-muzeju, kur
atrodami autentiski F1 ‘dargumi’ (kiveres
kombinezoni, maSinu detalas, gramatas
utt) no senakiem un ne tik seniem lai-
kiem, bet vélak vakarinojam restorana
“La Saliere”, kas savulaik esot bijis
iecienits art pilotu vidd. Ari Soreiz pie
blakus galdina vakarinoja Zaks Vilnévs,
kurs piestrada francu TV par ekspertu.
Ja turpinu par éSanu, tad ST ir viena

no lietdm (vai probléemam, ja esi tik
darga vide ka Monako), kas atrisingjas
pati no sevis. Formula 1 komandas ir
partpéjusas, lai arT Zurnalistu ordas tiktu
pabarotas: jau ceturtdienas pusdienlaika
Tpasas pusdienas organizéja Ferrari
komanda, kamér cita laika var doties
ieturéties gandriz jebkuras komandas
viesmilibas maja. Atkal jasaka, ka soli
vai divus visiem prieksa ir Red Bull,

kas ka jau ierasts pedejos paris ga-

dos, Monako osta uz tGdens ir uzsléjusi
iespaidigu ‘Energy Station’ ar atklatu ba-
seinu otraja stava. Ceturtdienas vakara
8aja centra risinajas ar1 pasakums
Zurnalistiem, kas bija |oti labi apmekléts.
Tostarp cita laika Red Bull bija pirma vie-
ta, kur doties ieturét pusdienas, kuram
noteikti savu roku pielicis arT latvieSu
pavars Niks Gulbergs. Paldies, Nik, bija
loti gar8igi! Interesanti, ka piedavajuma
ik dienu bija arT dazadas formas pasta ar
mainiga sortimenta jaras veltém. To visu
bija iespéjams baudit kopa ar baltvina
glazi, bet deserta lielisks fons - Monako
osta, jahtas un Formula 1 trases frag-
menti. Vai vél kadam saskré&ja mute
siekalas?

Monako viss ir citadi - ne preses cen-
trs, ne paddoks, ne atbalsta sériju Stabi
neatrodas tradicionalas vietas trases
iekSiené. Preses centrs ir novietots
ostas mala kopa ar Formula 1 komandu
paddoku un centra talakais stdris atro-
das tieSi pie ‘La Rascasse’ llkuma, kuru
lieliski varéja vérot no preses centra
logiem. Tostarp GP3 un Formula Renault
3.5 sériju paddoki atradas krietni patalu
no trases un F-Renault gadijuma tas bija
pat arpus Monako administrativas teri-
torijas. Komandas uz trasi ierodas ne-
lielos kravas businos, kur iekrauta visa
iedzive, bet formulas tiek transportétas
ar nelielam piekabém, kuras velk
kvadracikli. Komandas izkartojas prieksa
F1 komandu boksiem un sesija var
sakties.



Ja jau pieskaros atbalsta sérijam tad
atzZimésim uzvarétajus - GP2 ietvaros
uzvaréja Sems Bérds, kurs parstav
krievu ‘Russian Time’ komandu, ar kuru
krievu zurnalisti saista lielas ceribas. Bet
otraja brauciena triumféja Stefano Koleti,
kur$ ir Monako pavalstnieks un kurs
kluvis arT par Cempionata Iideri. Tostarp
F-Renault saciksté no pirmas pozicijas
uzvaru izcinija Sveicietis Niko Millers,
bet labakais no €etriem krieviem 3ajas
sérijas bija bijusais cempions Mihails
AloSins.

Ne velti pieminéju krievus un vinu
panakumus, jo Sorid formulu sérijas
nenoliedzami ir ‘krievu vilnis’ un to

var novértét arT péc zurnalistu skaita.
Aprunajos ar krievu kolégiem (paris,

kas dzivo Spanija, bet sakas esam

Tsti Krievijas patrioti) un vini atzina, ka
interese par augstaka limena autosportu
péc Vitalija Petrova startiem Formula 1
tieSam ir kapusi, taCu Sobrid nav zinams,
kas notiks talak. Lielas ceribas tiek
liktas uz jau pieminéto krievu komandu,
kur naudas ir pietiekami un galvenais,
lai pietiek prata, ka art uz 17 gadus
jauno talantu Sergeju Sirotkinu, kuram
gan nedélas nogale Monako nebija
veiksmiga.

Pasakums, kur iepazinos ar pieminéto
krievu zurnalistu pari, saucas Cempionu
ligas finala skatiSanas. Pasakums,
protams, bija neoficials, tacu jau die-
nas laika mekléju iespé&ju to vérot un,
ka izradas, tad Mercedes komandas
viesmilibas maja bija vieniga, kur
man neoficiali apstiprindja, ka tada
skati8anas vakara notiks. Divu vacu
klubu spékosanas tika ar milzigam
ovacijam uztverta Mercedes darbinieku
(vismaz vacu izcelsmes) vidi un més
nemanami iejukam kopéjas eiforijas
parnemtaja pasdkuma. Spéle gan
beidzas ar nelielu vilSanos, jo izteikti
lielaka dala skatitaju bija par dzeltena-
jiem (Borussia). Interesanti, ka citas
komandas Cempionu Iigas norise

tika uztverta vienaldzigi - péc spéles
devamies caur paddoku, kur$ jau bija
pilntba kluss un tukss.

Ja ceturtdienas trenini Monako aizritgja
bez lieliem ekscesiem, tas sestdien
sakas Tsta jautriba. Jau treninos ‘Sainte
Devote’ ltlkums prasija savu nodevu - tur
formulu apskadéja Roméns Grozans un
Felipe Masa, kurs bremzéejot noblokéja
abus ritenus. Turklat Ferrari nepaguva
lidz kvalifikacijas pirmajai kartai sav-
est karttba Masa formulu un brazilietim
Monako GP sakas no pédéjas starta
rindas. Tacu vél pirms tam uzlija lie-

tus - 30 mindtes pirms kvalifikacijas
sakuma pari kalniem no Francijas
puses parvélas tumss makonis, kuru ar
bazam uzlikoja vairaki piloti, kas tolaik
paddoka runaja ar Zurnalistiem pirms
gaidamas kvalifikacijas. Tacu bija dazi,
kas par to tikai priecajas - vispirms jau
majnieks (Fetels Monako nosauca par
‘mazo Franciju’) Zans Eriks Verné, kur$




labi zindms ar savam spéjam slapja traseé.
Pirmas divas kvalifikacijas kartas tieSam
bija mitra trasé un tas lava Verné pirmo
reizi sezona iek|dt izSkiroSaja kvalifikacijas
karta. Tur gan arT progress partrika, jo
trase bija nozuvusi. Vado3o pilotu vida
epizodiskais lietus lielas problémas
nesagadaja - Mercedes, ka jau tika
prognozéts, bija atrakie un Rosbergs atkal
priek§8a Hamiltonam. P&c kvalifikacijas
pagadijas bat Mercedes viesmilibas maja,
kad tur atgriezas Niko Rosbergs un tika
uznemts ar lielam ovacijam - tur pat pie
galda savu draugu ielenkuma seédéja

arm Keke Rosbergs un malkoja vinu.

Tad apsveicgjiem pievienojas art Nikijs
Lauda, kurs par So panakumu bija tieds
un konkréts. “Laba sperma,” noradidams
uz Keki Rosbergu, pazinoja Lauda. Niko
izlikas, ka nesaprot $o joku.

Svétdiena Monako sakas ar Renault
Sport pasakumu Red Bull Energy Station
centra, kur tika pazinots par fran€u dzingja
razotgja aliansi ar Toro Rosso komandu.
Renault Sport boss atzina, ka kompanija
bas vismaz tris klienti (ka treSais aiz

Red Bull un Toro Rosso acimrezot bus
Caterham komanda, kas sadarbojas

ar fran€iem arT Alpine projekta sakara),

bet iespéjami pat pieci dzinéju klienti uz
2014.gadu. Tostarp paddoka sakas Tsts
zvaigznu pieplidduma vilnis un tur bija
iespéjams klatiené ‘sastapt’ cilvékus, kurus
parasti redzam televizija vai kino. Tapat
nevar neatzimét [oti lielu bijuso F1 pilotu
koncentraciju Monako paddoka svétdienas
pécpusdiena - tagad mana riciba ir solida
kolekcija ar bijuso pilotu portretiem.

Pasu galveno pasakumu nedélas nogalé
- F1 Grand Prix saciksti, véroju no preses
centra, kur pa logiem bija redzams jau
pieminétais Ienais ‘La Rascasse’ ltkums,
bet monitoros visa vizuala informacija un
apla laiki. Art ST pieredze bija unikala, jo
preses centrs sacikstes laika ir ka viens
vesels, dzivs organisms, kas noel3as,

ir sajusma, sasSutuma vai garlaikojas,
reagéjot uz notikumiem trasé. Lielakos
aplausus un ovacijas izpelnibas Adrians
Zutils, kur$ ‘Lowes’ ltkuma veica divus el-
egantus apdziSanas manevrus (Dzensons
Batons un Fernando Alonso). Savukart
péc Roména GroZana avarijas izeja no
tunela, sasutuma bija pat francu kolégi,
kas atzina, ka tas var bat beigu sakums
Lotus pilota F1 karjera. Niko Rosberga uz-
vara nebija parsteigums nevienam, tomeér
ta tika uznemta ar skalam ovacijam pat
neskatoties uz tobrid jau uzkurto skandalu
par Mercedes un Pirelli slepejaniem riepu
testiem Barselona.

Prieks$ Zurnalista ineresantakas lietas
sakas uzreiz péc finisa, jo pilotiem nav
lauts doties uz savu vai komandas
motormaju pirms nav sniegtas oficialas
intervijas Tpasaja ‘aplokd’ paddoka vida.
Tobrid piloti vél ir saciksu emociju vara
un nereti izsplauj vai vismaz ar kermena
valodu nodot savas patiesas domas un
izjatas. Kamér Zans Eriks Verné staroja
par savu sezonas labako sashiegumu
8.vietu, Luiss Hamiltons nespéja slept



vilSanos par palikSanu aiz goda pjedestala
un galvenais - jau kuro reizi aiz sava
komandas biedra Rosberga. ligi Zzrnalisti
tincingja art vienu no Monako zvaigzném
Adrinanu Zutilu, kamér Kimi Raikonens
uz jautajumiem atbildgja vienkarsiem
nepaplasinatiem teikumiem un péc savas
piezimes, ka ‘kadam vajadzétu sadot pa
muti Serhio Peresam’, Ziperigi devas uz
savu motormaju. Interesanti, ka arT goda
pjedestala ieguvéji péc oficialas TV intervi
jas un tai sekojoSiem jautajumiem ‘from
floor’, ir spiesti doties uz jau pieminéto
kratinu un sakt visu no sakuma. Pielauju,
ka tas varétu bt |oti nogurdinosi, jo ar
jautajumi dazkart ir mulkigi, tacu tuvak pie
pilotiem tiek nekaunigakie Zurnalisti, kuri
ne vienmeér ir vismaz tik pat kompetenti.

Ar sacikstes finiSu preses centra nekas
nebeidzas - patiesiba tikai sakas. Un
sakas Tsta rosiba, kas briziem robezojas
ar haosu - nakas planot visu pa minatém,
lai pagttu apmeklét péc iespéjas vairak
atvértas interviju sesijas, kas notiek jau
pie komandu motormajam. Pat atlasot
tikai 5-6 pilotus, kuriem vélies uzdot kadu
jautajumu, vari nepagat izpildtt o planu,
jo atliek Kimi Raikonenam nokavét savu
interviju sesiju par 5 minatém un jau visi
plani mainas. Interesanti vérot, ka strada
zurnala ‘Autosport’ komanda, kura bija 2
zinu un LIVE redaktori un vél 3 vadosie
redaktori: katram ir konkréts uzdevums un
konkréti piloti vai komandas, kas japratina.
Uz izmainam plana vini reagé mierigi un
attiecigi parplano savu vai kolégu grafiku,
lai viss tiktu aptverts. legito informaciju
(audio failu formata) izmanto ne tikai
zinam, bet vélak veidojot arT analitiskus
rakstus Zurnalam. Esmu viens un tapéc
stradaju péc pavisam citas metodes - jau
pirms posma izvirzu stingras prioritates:
pilotus vai komandas, kuras vélos nosegt,
tacu taja pasa laika nelaizu garam iespéju
nofotografét ko interesantu, TV skatitajiem
neredzétu vai paSam aizraujoSu. Grand
Prix posmu apmekléSana Zurnalista
amplua joprojam esmu iesacejs, tapec vel
esmu savas labakas metodes meklgéjumos
un arf lasttaju reakcija |oti labi palidz tas
pilnveido$ana.

Darbs preses centra péc sacikstes vakara
turpinajas 1dz pat 23:00 mana gadijuma,
tac€u art péc manis pie darba galdiem
palika vél pietiekami daudz kolégu. Inte-
resanti, ka svétdien preses centra darba
laiks ir ka labakajos baros un restoranos

- ldz pédejam klientam. Uz atvadam no
Monako, pirms pusnakts izgaju gandriz
visu trasi (iznemot tunela posmu) un tas
art bija ne mazak aizraujo$s piedzivojums,
kuru iesaku visiem, kas apmeklé So Grand
Prix. Turklat ldzjutéju skaits ielas joprojam
bija pietiekami liels, lai turpinatu izbaudit
81 pasakuma pacialo atmosféru. PEdgjais
foto no Monako GP man ir datéts ar 23:59
svétdienas vakara un taja ir redzama finiSa
[Tnija starta taisné, kur tobrid pilna spara
notika komandu aprikojuma krauSana
treileros, kas taja pasa nakii uzsaka celu
jau uz nakmo posmu. Formula 1 nekad
neapstajas.
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Kad negaiditi kada pavasara diend Latviju parlidoja zina par izcila konstruktora Andra Damja planu
ar elektriskds piedzinas auto jau Sovasar startét kalna brauksanas sacensibas Paikspika, daudzi
drosi vien jutds diezgan izbriniti. Kapéc ilggadgjie Dakaras rallijo dalibnieki peksni nolémusi
startet kaut kur Amerika notiekosas, Eiropa nebut ne tik pazistamas autosacikstes, un kas fa
vispar tadas ir? To noskaidrosim Sajd raksta.



Kas ir Paikspika?

Paikspikas starptautiskas kalna
braukSanas sacikstes (“Pikes Peak
International Hill Climb”) jeb Brauc-

iens makonos, ka tas sauc neoficiali, ir
ikgadéjs autosporta sarikojums, kura
sportisti ar vairuma gadijumu Tpasi STIm
sacikstém bavetu tehniku, parstavot
daZadas ieskaites klases, péc iespéjas
atrak censSas veikt 19.99 km garo celu
Paikspikas kalna, kas atrodas ASV
Statd Kolorado. Ta viena teikuma varétu
nodefinét, kas tas tads 1sti ir, tomér aiz 1s
definicijas slépjas skaists stasts, kas tiek
veidots jau gandriz gadsimta garuma.

Vésture

Zimigi, ka Paikspikas kalna brauk3anas
sacensibas ir otrais vecakais autosporta
sarikojums ASV, piekapjoties tikai slave-
najam “Indy 500", kas norisinas kop$
1911. gada. Paikspika cinas saka notikt
driz péc tam, jau 1916. gada, un kop$ ta
laika risinas ik gadu.

Paikspikas kalna brauk3anas sacensibas
izveidoja biznesmenis Spensers Pen-
rouzs, kurS taja laikd bija pabeidzis
paplasinat  Paikspikas lielcelu un
véléjas piesaistit Sai skaistajai vietai
taristus. TieSi tadel vins nolema, ka Seit
janotiek autosacikstem, kas taja laika
vél bija saméra jauna lieta. Jau pirmaja
sacensibu norises gada tika izveidota
“Open Wheel” jeb formulu klase, kas
vieniga ir saglabajusies kops tiem laikiem
un pastav joprojam.

formulu klase var

Tiesi lepoties ar
visbagatako un ari neparastako vésturi, jo
no 1946. lidz pat 1970. gadam ST sacikste
atradas toreiz€ja IndyCar Cempionata
kalendara. L1dz ar to “Open Wheel” klasé
Paikspika ir uzvaréju8i tadi labi zinami
ASV autosportisti kd Mario Andretti, Als
Ansers, Robijs Ansers, kuram joprojam
kop$ 1994. gada pieder $Ts ieskaites re-
kords, un Bobijs Ansers, kur$ piecdesmi-
tajos un seSdesmitajos gados desmit
sacik8u laika Seit uzvaréja astonas reizes.

llgus gadus S§is sacensibas bija izteikts
amerikanu sports, tacu 1984. gada uz
Paikspiku pirmo reizi ieradas eiropiesi.
Tas bija norvégu rallijkrosa braucéjs Mar-
tins Sanse (Martin Schanche) un slavena
francu rallija pilote Misela Mutone. Kamér
Sanse, liela méra pateicoties platakai
priek$€jai labajai riepai, uzstadija jaunu
absoldto rekordu, Mutone uzvarégja “Open

Rally” klasé. Tas bija sakums paréjas pa-
saules invazijai Paikspika.

1989. gada, filméjot pazistama somu
rallista Ari Vatanena rekordbraucienu,
franCu rezisors Zans-Lul Morejs (Jean-
Louis Mourey) radija joprojam popularo
1sfilmu “Climb Dance” (“Kalna deja”).

2011. gads bija pédeja reize, kad
sacensibas Vvél daja trases sastavéja no
grants seguma. Tadi bija aptuveni 30%,
tacu jau taja pasa vasara, péc tiesas spri-
eduma, pilnigi viss cel$ tika noklats ar as-
faltu. Par $adu pavérsienu partpéjas da-
bas aizstavji no “Sierra Club”, kas ripéjas
par Tpadu dabas objektu aizsardzibu visa
pasaulé. Lai grants, ko sportistu vaditas
masinas izsvaida uz visam pusém,
turpmak nekaitétu apkartéjai videi, tika
pieprasits noklat ar cieto segumu ari
neasfaltéto cela daju.

Dokumentalo filmu
“Climb Dance” par
Pikes Peak Inter-
national Hill Climb
ar Ari Vatanenu un
Peugeot 405 T16 GR
skaties YouTube.



Paikspikas ¢empions Rods Millens bija
viens no tiem, kur$ toreiz izteica baZas
par sacensibu nakotni péc asfalta
uzklasanas visu nepilno 20 km garuma.
Tomér uz nakosajam sacensibam 2012.
gada pieteicas 170 braukt gribétaji, kamér
gadu ieprieks tadi bija tikai 46. Rezultata
pieteikumu iesniegSanu gribéja partraukt,
bet vélak noteica, ka janotiek kvalifikacijai
Uz 30 gadu Paikspikas kalna braukSanas
sacensibas notiks tris kvalifikaciju di-
enas, bet pasas sacensibas ieplanotas
30. janija.

Sobrid Paikspika ir
aktuala 21 dazada
ieskaites klase, no
kuram 13 pieder
automobiliem, bet
parejas astonas - moto
tehnikai

r§ Cog Cut

SR Finish Line
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Olympic
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Pikes Peak
International Hill Climb

TieSi pérnd gada sacensibas, kas
liela dalibnieku skaita dé| norisinajas
ilgak ka jebkad, var uzskatit par lielu
pavérsienu Paikspikas vésturé. Pirmo
reizi tas norisindjas pa pilntba asfaltétu
trasi un rezultata art krita daudzi rekordi.
Zinamakais no tiem ir absolitais rekords,
ko vispirms sasniedza francizis Roméns
Duma (Romain Dumas), bet péc tam
taja pasa diena parspéja jaunzélandietis
Raiss Millens (Rhys Millen). ST arT bija
pirma reize, kad ar motociklu trase tika
veikta mazak ka 10 mindtés. Ja, art ar
motocikliem var piedalities Paikspikas
kalna brauk3anas sacikstées!

Trase

Cels, pa kuru sportisti sacenSas,
meéginadami labot rekordus, ir unikals.
Ka jau minéju, ta garums ir 19.99 kilo-
metri un tas sastav no 156 Iltkumiem,
kas braucéjam ir jaapgust maksimali
labi - tehnika ir tikai viena dala no laba
rezultata, kameér otru sniedz perfekti veik-
tais brauciens. Paikspikas trase sakas
1,440 metrus virs jaras [Tmena, bet finisa
sasniedz jau 4,300 metrus virs jaras
Tmena, tatad vidé€jais kapums ir aptuveni

Course Statistics

Length - 12.42 Miles

Surface -~ Pavement

Tums - 156

Elevation at Start — 5,390 ft
Elevation at Finish - 14,110 ft
Length of Plus Grade - 61,626 ft
Maximum Flus Grade — 10.5%
Length of Megative Grade - 3,934 ft
Maximum Megative Grade - 10.0%
Average Grade — 7%

By
Start of 3rd Leg
Start of 1st Leg

Cove Creek

Double Cut -
Course Map R £u o, ETe
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Restricted Spectator
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7%, kamér maksimalais neparsniedz
10%. Vel pavisam nesena pagatné dala
no trases sastavéja no grants seguma,
kameér dala bija javeic pa asfaltu. Tagad
Sis unikalais salikums vairs nepastay,
jo 2011. gada augusta visu celu pilniba
noasfaltéja.

Klases un rekordi

Sobrid Paikspika ir aktudlas gandriz
20 dazadas ieskaites klases, no kuram
mazak par desmit paredzétas moto-
cikliem. Tas ietver gan divu ritenu moto-
ciklus, gan kvadriciklus, blakusvagus un
kaut ko [[dzigu bagijiem, un tajas visas
pérn tika laboti Paikspikas rekordi. Moto
kategorija jaudigaka ir 1205 kubikcen-
timetru klase, kuras uzvarétajam Kar-
linam Danam (Carlin Dunn) ar “Ducati
Multistrada 1200” pieder paSreiz€jais
moto ieskaites rekords - 9 mindtes un
52.819 sekundes. Ka redzams, tas tikai
par vairak ka 6 sekundém atpaliek no
Millenam piederosa absolata Paikspikas
sacikSu rekorda.

Sobrid Paikspika ir aktudla 21 dazada
ieskaites klase, no kuram 13 pieder
automobiliem, bet paréjas astonas -
moto tehnikai. Pilnigi visas astonas
klasés, kas ietver gan divu ritenu mo-
tociklus, gan kvadriciklus, blakusvagus
un kaut ko Iidzigu bagijiem, pérn tika
laboti Paikspikas rekordi. Moto kategorija
jaudigdka ir 1205 kubikcentimetru
klase, kuras uzvarétajam Karlinam Da-
nam (Carlin Dunn) ar “Ducati Multistrada
1200” pieder pasreiz€jais moto ieskaites
rekords - 9 minates un 52.819 sekundes.
Ka redzams, tas tikai par vairak ka
6 sekundém atpaliek no Millenam
piederosa absoluta Paikspikas saciksu
rekorda.

Organizatori ir partpéjuSies, lai 3ajas
sacensibas varétu piedaltties ar gandriz
jebkada veida ma&indm un visiem badtu
iespéja sacensties par uzvaru kaut cik
vienlidziga cela, ka dé| izveidotas 13
dazadas ieskaites klases, pat smagajiem
auto domatas. Sogad par jaunu rekordu
neapSaubami cinisies ne tikai faktiski
nekados ramjos neietilstosas “Unlim-
ited” klases braucégji. So klasi parstavéja
Nobuhiro Tadzima, kur$ bija I1dzSingjais
Paikspikas rekordists un joprojam tas
ir Saja klase, taCu pérn vina rezultatu
(9:51.278) izdevas labot gan Roménam
Duma ar “Pikes Peak Open” ieskaites
“Porsche GT3R” (9:46.181), gan jau
pieminétajam Millenam ar “Hyundai Gen-
esis Coupe”, kas sacentas “Time Attack”
klases ietvaros (9:46.164).

Citu klasu braucéjiem pagaid@am nav
izdevies ieklauties mazak ka 10 minGtés.
“Pikes Peak Open” ir klase, kura auto ir
[Tdziba ar sérijveida razotajam masinam,
taCu iek3gji tajas maz saglabatas
originalas detalas, savukart “Time Attack”
ir uz sérijveida masdindm bazéta sacikSu
klase.
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Vel tikai marta paradijas zina, ka nu-
pat pilna laika WRC karjeru beigusais
Sebastians  Lebs Sovasar  gatavojas
pievienofies “Peugeot”, lai piedalitos
Paikspikas kalna braukSanas sacensibis.
Devinkartgjais pasaules rallijo cempions
startes ar iespaidigu tehniku un bis gal-
venais favorits uz uzvaru un jaunu frases
rekordu.



Neierobe7otds iespéjas

“Es nekad nebiju braucis ar kaut ko
tadu, kam ir tik strauj$ paatrinajums,”
péc pirmajiem testiem ar “Peugeot 208
T16” auto izteicas Lébs. “Tas turas

pie cela ka Formula 1, tam ir tik platas
riepas ka Lemanas prototipam, bet
diferecialis ka WRC masinai.”

Ir skaidrs, ka Sis auto Paikspika bas |oti
atrs. lespéjams, atraks ka jebkurs, kas
gandriz gadsimtu ilgaja So sacensibu
vésturé centies mérot legendaros 19.99
kilometrus. Sis arT ir vienigas tik augsta
[Tmena autosacikstes, kuras pastav

“Unlimited” klase. Burtiski tulkojot, klase ka ar1 ta atrodas augstu, lidz ar to Péc oficialajiem datiem, ar to ir gana,

ir bez ierobezojumiem. Un tik tieSam - jakompenseé retinata gaisa raditie lai 100 km/h atrumu sasniegtu nieka

art praktiski tas daltbniekiem tehniski jaudas zudumi. Motori péc katriem 100 1 8 sekundés, Iidz 200 km/h ieskrietos
faktiski nav nekadu ierobeZojumu, kas metriem virs jaras limena var zaudét 4.8 sekundés, bet 240 km/h tiktu attistiti
art |lauj sasniegt tik fantastiskus para- pat 1-2% no savas jaudas. Paikspika péc 7 sekundém.

metrus Seit startéjosajai tehnikai. kapums ir 1500 metri, I1dz ar to pie

fini8a jaudas zudums var sasniegt pat

. . - 30%. Tacu auto svars ir tikai 875 kg un Sﬂlons beZ (]nelﬂ
VlenS ergspeks Uz kﬂ"U kg tas nozimé, ka katrs zirgspéks “sver” P '

o ) _ fikai vienu kilogramu. lespaidigi! Masinas virsbive veidota no oglek|a un
Ja paltikojamies uz “Peugeot 208 T16 apgadata ar lapstai lTdzigu antisparnu
tehniskajiem raditajiem, redzams, ka Motori péc katriem priek3a un no Lemanas prototipa
masina ir apggdata ar alzmlfgures_dala ., R “Peugeot 908 HDi FAP” aizgtu
uzstaditu 3.2 litru V6 dubultas turbinas 100 metriem virs antisparnu aizmuguré. Bez tiem auto
motoru un seSu pakapju sekvencialo s = = ienkarsi ¥ 3 =
atrumkarbu, ko vparéspijzmantot ar JUP&S hmeI,la’ var nlzelirljﬁr;;?s%%;%xii?gi Eg p\:ﬁg?tu
P5;3|é9i_ekmk§i2 §t0(jr€3, Sﬁj%t ’GI[’[C’;T_StTt zaudet pat 1-2% piespiedéjspéka dod acij neredzama
pat vairak ka masdienu olidi - q dala - masinas grida No Lemanas
875 zirgspékus, kas tiek novirziti uz N0 savas J&U.da:s. projekta “Peugeot” aizguvusi arT gaisa
visiem Cetriem riteniem. Tik liela jauda g ra lra 3 savacéja dizainu un bremzes. Tas
noderés, jo trase ir likumota, lidz ar to Pa,lkSplk& ka’pums Ir bis |oti svarigs elements, jo masina
bieZi péc iespéjas straujak japaatrinas, 1500 met]}i, 11dz ar

ms var sasniegt
pat 30%.

ie finisa jaudas v "



janobremzeé pirms 156 trasé esoSajiem
[Tkumiem! Savukart divi Tpasie
diferenciali izstradati ta, lai labas pus-
es riteni Tstaja bridi tiktu pie papildus
jaudas. Tagad, kad Paikspikas trase ir
pilnTga noasfaltéta, daudzi daltbnieki
priekSroku dod aizmugures piedzinai,
lai samazinatu aerodinamiskas berzes
un jaudas attiecibu Itkumos, tomér
“Peugeot” izvelgjusSies visu Cetru ritenu
piedzinu.

Ja pats Lébs, kur$ ir piloté&jis gan
WRC, gan F1, Lemanas un daZzadus
citus augstaka limena agregatus, saka,
ka kaut ko tadu iepriek§ nav redzéjis,
vinam ir pamats ticét. “Peugeot 208
T16” jabat kaut kam Tpasam!

Aréji tam vél ir kaut kada lidziba

ar “Peugeot 208” ielas masinu, bet
salona no ta nav ne vésts. Nav pat
priek$€ja panela - vien obligatie
karkasa elementi, stire, pedali, dis-
plejs un sédeklis, kas ir vieniga lieta,
ko komandai piegadajusi “Citroen”.
Katrs liekais grams ir no svara! Auto
bls apgadats ar “Michelin” riepam, bet
ta galvenie sponsori ir “Total” un “Red
Bull”.

Ar atminam par senajiem
|aikiem

Kad pasaulei kluva zinami “Peugeot”
grandiozie plani, véstures entuzi-
astiem talit atausa atminas redzétais
un lasttais par astondesmito

gadu beigam, kad toreiz viens no
slavenakajiem rallija pilotiem Ari
Vatanens ar “Peugeot 405 T16”
sacensibas Paikspika uzstadija jaunu
ta briza rekordu. Toreiz “Peugeot” bija
pametusi pasaules rallija Eempionatu,
jo beidza pastavét legendara “B”
grupa. Vélédamies turpinat iespaidigu
sacik8u auto buvésanu, franciZi radija
“Peugeot 405 T16”, kas bija ne tikai ar
600 zs jaudu un Cetru ritenu piedzinu,
bet art visi Cetri riteni bija grozami.
Devindesmito gadu méginajumi startét
Paikspika nebija tik grandiozi, bet
tagad, péc 14 gadu partraukuma,
“Peugeot” atkal atgriezas ASV, Soreiz

jau ar daudz iespaidigakam iesp€&jam
un mérkiem.

Lébs gatavojas otrajai uzvarai
Amerika

Lai aizvaditu pédejos testus pirms
doSanas uz Ameriku un izveidotu
lieliskas fotografijas ar “Peugeot 405
T16” kara krasojumu, komanda izman-
toja Monvanti kalnu Francija, pa kura
asfaltéto celu ik gadu brauc arT slavena
velobrauciena “Tour de France”
daltbnieki. Lai gan Sis kalns nav ne
tuvu tik iespaidigs ka Paikspika, tas ir
gana labs, lai varétu parbaudit, uz ko
Sis agregats ir spéjigs.

Lai gan Paikspika ar to brauks Lébs,
lielu paldies sagatavo$Sanas procesa
jasaka art francu testpilotam Gregort
Gilveram. “Peugeot” plano ierast-

ies Kolorado vismaz tris nedélas
pirms 30. junija gaidamajam cinam.
Savukart LEbam ST bds iespéja izcintt
savu otro uzvaru Statos. Pirms tam
ving ASV triumféjis tikai vienreiz, kad
pérn “X-Games” rallijkrosa sacensibas
nopelnija zelta medalu.

Arégji tam vél ir kaut
kada lidziba ar “Peugeot
208" ielas masinu, bet
salond no ta nav ne
vests. Nav pat prieksegja
panela - vien obligatie
karkasa elementi,
stlre, pedali, displejs un
sedeklis, kas ir vieniga
lieta, ko komandai
piegadajusi “Citroen”.
Katrs liekais grams ir
no svaral

Lebs pret pasreizéjo rekordistu
Millenu

Sogad Paikspikas kalna brauk$anas
sacikstés varétu piedalities ap 170
dalibniekiem, kas ir iepriek$ vél
neredzéts skaitlis.

Kas tad bis Léba galvenie sancensi?
Lai gan aizvadita vasara pieradija, ka art
citu klaSu automobili var bat tik atri, lai
sacenstos par absolutajiem rekordiem,
“Unlimited” ieskaité gatavojas startét

13 daltbnieki un vini visi noteikti cer uz
izdoSanos. Starp tiem, kas gaida startu,
ir arTt Roméns Duma un Rains Millens,
kuri abi pérn laboja Paikspikas trases
toreizéjo rekordu, galu gala labako laiku
9:46.164 sasniedzot Millenam. Ja pérn
Millens brauca ar “Time Attack” klases
“Hyundai”, tad Sogad vinam jau bas “Un-
limited” noteikumiem atbilstoSs S1s paSas
markas modelis PM580T. Konkurenti
nesnauz!




Vecums: 39

Taufiba: francizis

Gimenes stivoklis: precgjies, ir meita
Dzivesvieta: Luzannas apkaime, Sveice

Sasniegumi:

. - Devinkartéjs WRC cempions
_ = 78 uzvaras WRC posmos
R s S 2. vieta Lemanas 24 stundu brauciena 2006. gada
: §  Zelta medala 2012. gada “X-Games” rallijkrosa ASV

2 uzvaras “Porsche gurreru Cup France” posmos
1 uzvara “FIA GT Series” posma

A |
W |

PEUGEOT
208
T16

DATI

Maks.jauda: 875 zs

Maks.griezes moments: 882 Nm
Maks.apgriezieni minaté: 7800
Atrumkarba: 6-pakipju sekvencidla
Transmisija: 4 ritenu piedzina

Piekare: Dubulto sviru

Prieksgjas bremzes: 380 mm oglekla diski
Aizmuguréjas bremzes: 355 mm oglekla diski
Diski: 8x13 collu magnija sakauséjums
Augstums: 1.3 metri

Garums: 4.5 meri

Platums: 2 metri

Ritenu haze: 2695 mm

PAIKSPIKAS TRASES AUTOMOBILU REKORDI AUTOMOBILIEM

Klase Pilots Masina Gads Rekords
Electric ® Fumio Nutahara Toyota Motorsport TMG EVP002 2012 10:15.380
Production Electric ®= (had Hord Nissan Leaf 2011 14:33.429
Open Wheel %= Robhy Unser ADT/Speedway Chevy 1994 10:05.850
Pikes Peak Open B ¥ Romain Dumas Porsche GT3R 2012 9:46.181
Super Stock Car ®=— (lint Vahsholtz Mustang 2011 10:55.603
Time Attack s Rhys Millen Hyundai Genesis Coupe 2012 9:46.164"
Unlimited ® Nobuhiro Tajima Suzuki SX4 2011 9:51.278
Vintage == Jess Neal Plymouth 'Cuda 2012 12:03.858

* - absolutais rekords
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4. jinija, nedaudz vairak ka pilnpiedzinu un tai nav atrumkarbas,

2 ménesi pirms gaidamajam Vierﬁve, ka,S kamér $asija veidota no caurulu ramja.

sacensibam, Riga notika

jauna “eO PP1” sacik$u auto loti &tgadin& Sikaka informacija par izmantotajam

prezentacija. Tas konstruktori Andris tehnologijam netiek sniegta, lai

Dambis un Kristaps Dambis pagaidam emanas pPO" konkurenti tikai Paikspika varétu redzét,
slépj no sve$am acim, kas atrodas zem EédU_S pérlsteigun]lis SLag[Jé_giéjuéitkayt
iespaidiga izskata virsbaves un tas 1N1 1 a ur ziemelos esoSas Latvijas entuzi-
nozimé, ka konkurenti mds uztver nopi- t01'-']'p]-e]-‘n- lletOta’S, a_Stlb}fﬂ_Stap?‘IdDa_njbls Olg|e_:zla §k|Sl9dfaS
etni un alkst uzzinat, kadus risinajumus : o virsbuvi papildinajis ar Paikspikai
latviesi izdomajusi, lai uzstaditu jaunu lavlkal tPUKuman svarigiem aerodinamiskajiem elemen-
Paikspikas rekordu. d—l . kt tiem, bet sacensibas tiks izmantotas

e nO ].P a, “Avon” sliku riepas, kas ir mikstakas,

’ p ko razotaji sp€j piedavat. Tas tadel,

eO PP1 ierauga dlenusgulsmu Nno Mmazas danu ka $adas sprinta sacikstés nav laika

- = ) tas uzsildit - ar lielisku sakeri gumijai
Nonemot melno parklaju, uz prezentaciju jastrada jau no pirmajiem metriem, tacu
sanakuso skatTté?u achn pavgrés Latvijé Pup nlca's rezultata tas ar ir |oti strauji dilstoSas un
vél neredzéts sporta auto ar milzigiem pie optimalam iesp&jam faktiski izmanto-
antisparniem, zili baltu krasojumu un jamas tikai vienam 20 km braucienam.
100. starta numuru, ko savam pilotam =N
Janim Horelikam veiksmigi izvéléjusies I
pati komanda.

Lai gan konstruktori Dambji jauno
veikumu, kas tapis péc devinu ménesu
ilgas planoSanas un tris ménesus ilga
darba sava darbnica Ogré, izrada ar lielu
entuziasmu un neslépj augstos mérkus,
pagaidam projekts ir noslépumu apvits.
Zinams vien tas, ka virsbuve, kas loti
atgadina Lemanas prototipiem lietotas,
laika trikuma d€| nopirkta no mazas
danu rdpnicas “Aquila”, zem tas slépjas
Cetri elektromotori ar kopéjo jaudu 400
kilovati jeb 540 zirgsp€ki un masina spéj
attistit maksimalo atrumu 220 km/h.
Spékratam ir Cetri velkoSie riteni ar tieSo
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Pilota izyéle krita vz pieredzi
un panakumiem

Tik nopietnam sacensibam ka Paikspika
ir nepiecieSams ne tikai atrs, bet ar
pieredzejis braucéjs, kurs spés saglabat
nosveértibu strauji veicot 156 lTkumus
tuvu kraujas malai, tacu reiz€ nezaudés
atrumu.

Horelikam ir viss
nepiecieSamais,
lai lieliski
iederéetos
Paikspikas
sacikstem -
vinam ir piere-

§ dze, atrums un

ideali auguma

- parametri (171

cm un 63 kg)

Janis Horeliks var lepoties gandriz ar
30 gadu pieredzi autosporta, turklat
vins sevi lieliski pieradijis dazadas
Sosejas sacensibas, dazkart cinoties par
godalgotam vietam pat neskatoties uz
tehniku ka konkurentiem. Komanda

ir parliecinata, ka Horelikam ir viss
nepiecieSamais, lai lieliski iederétos
Paikspikas sacikstém - vinam ir piere-
dze, atrums un ideali auguma parametri
(171 cm un 63 kg).

Horeliks autosporta ir jau kops 1983.
gada un [1dz 1997. gadam, kad tika
uzsakta karjera autoSoseja, sportists
vairakas reizes kluvis par Latvijas un
Baltijas cempionu kartinga. Vélak Hore-
liks ieguvis arT dazadu klasu titulus Lat-
vijas, Igaunijas un Baltijas cempionatos,
ka arT guvis pjedestalus sacensibas
Somija un Krievija. Daudzi vél noteikti at-
ceras vina lielisko startu 2006. gada FIA
Eiropas salonautomobilu kausa izcina
(ETCC), kad EStorilas trasé Portugale
tika gita tresa vieta sava kategorija.






Vetra tejas tasite, polifiskas spelés, negodigs presings
no vadosas komandas vai tehnisku probfému risinasana
- kas isti ir §i riepu siga, kas savu pirmo kulmindciju
sasniedza pec Spanijas GP izcinas. Par fo vai Cetru bo‘(-
su_apmeklgjumu struié?iiu, kas bijo uzvaras formula
Spanijas GP izcing, ir mulsinoSa un neizprotama, jiatbild
I)u§iem lidzjutejiem. Tomer &uuidiums paliek - kipéc
idziga saga nesakas 2011.gada péc Sebastiana Fetela 4
boksu apmeklgjumu vzvaras tur pat Spanija vai Turcijd
un vél senak - 2004.gada Francij, kur Stmahers pargdja
uz Cetriem hoksu apmeklgjumiem, lai varétu tikt garam
Fernando Alonso un 3 hoksu apmeklgjumu taktikai?
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Nebrauc ar pilnu atrumu

Viens no argumentiem, ko liek priek3a
esoSo riepu pretinieki, ir fakts, ka Sobrid
piloti vairs nevar braukt ar pilnu atrumu
un nesasniedz ne savu spéju robezu,
ne masinas spéju robezu. Par to, ka,
pieméram, “Red Bull” atruma potencials
paliek neizmantots tie§am nav Saubu -
komanda pédéjos gados ir bijusi galvas
tiesu paraka aerodinamiska zina, tacu
Sobrid tieSi agresiva aerodinamika ir
viens no apstakliem, kas nelauj riepam
palikt optimalaja kondicija pietiekami
ilgi. L1dz ar to “Red Bull” sidzas, ka vini
ir radijusi parak atru masinu un tiek par
to soditi, jo riepu Tpasibas to ierobezo.
Izklausas logiski, tomér “Pireli” riepu
Tpasibas més pazistam nu jau gandriz
tris gadus un vél pirms 8is sezonas riepu
razotajs visas komandas iepazistinaja ar
gaidamajam izmainam riepu sastavos.
Turklat pagajusa gada pédéja posma
visas komandas varéja izméginat trasé
jauno riepu eksperimentalo versiju un
tadejadi reagét, ja gadijuma Sasijas
uzbuve vai aerodinamika neatbilda
riepu prasibam. Vislabak ar savu darbu
tika gala “Lotus”, kas spé€ja pielikt sava
kvalifkacijas atruma, tacu taja pasa
laika nedeldée “Pirelli” riepas tik strauji
ka konkurenti. “Lotus” pilotam Kimi
Raikonenam regulari ir par vienu boksu
apmekléjumu mazak ka konkurentiem
un tas ir iemesls, kapéc vins sobrid

ir viens no titula pretendentiem. Ar1
“Ferrari” ir pietiekami labi reagéjusi uz
§Ts sezonas riepu sastavu - Fernando

Alonso ne reizi vien atzinis, ka spgj
braukt ar pilnu atrumu un maksimalo
atdevi gandriz visu saciksti. Tostarp
lielakas problémas valda “Red Bull” un
“Mercedes” nometné. Spanijas saciksté
més redzéjam dramatisku “Mercedes”
regresu, kad no pirmas starta rindas
Luiss Hamiltons pamazam atkrita uz
peletona vidusdalu un galarezultata

tika apdzits par apli. Par sacikstes
spilgtako citatu kluva Hamiltona radio-
saruna ar komandu, kas lika braukt I€ni,
lai nenodeldétu riepas: “Vél Ienak es
nevaru pabraukt - mani jau apdzina art
“Williams”.” Tomér Saja apstaklii vainot
tikai “Pirelli” nav taisnigi, jo ir komandas,
kuras pielagojas noteikumiem (arT riepu
izmainam) labak par citdam un Sobrid
pldc panakumu laurus.

Riepas tiks izmainitas lidz
Lielbritanijas GP

Péc Spanijas GP klaja ar skalu
pazinojumu par to, ka ‘Formula 1 vairs
nav sacikstes’ naca “Red Bull” ipasnieks
Ditrihs Matesitcs, kurs péc finiSa Kata-
lonijas trasé stundu pavadija privata
saruna ar Berniju Ekltonu. V&l paris
dienas vélak “Pirelli” motoru sporta

boss Pols Hemberijs pazinoja, ka Iidz
Kanadas (vélak britu) posmam razotajs
plano veikt izmainas riepu tipu sastavos.
Tas izraisija |oti pamatigu sasutumu
liela dala lTdzjutéju, k& arT noz€lu no
vairaku komandu puses - protams,
Soreiz “Red Bull” klus€ja, bet kritizét
karta pienaca “Lotus” bosam Erikam

Bulje. “Pirelli” atzina, ka izmainas tiek
veiktas ‘sporta varda’ un uzstaja, ka
[Emums nav pienemts péc “Red Bull”
spiediena, lai gan gruti iedomaties, ka
tada nebija. “Red Bull” neapmierinatiba
ar §1s sezonas riepam sakas vél testos,
bet nopietnus apgriezienus uznéma

péc Australijas GP, kur kluva skaidrs,

ka RB9 modelis nav Tpasi saudzigs pret
riepam, vismaz salidzinot ar “Lotus” un
“Ferrari”. Tikai trasés, kas ir maigas pret
riepam, ka Bahreina un Malaizija, “Red
Bull” varéja triumfét, kas art bija logiski,
jo Sobrid retais Saubas, ka Miltonkei-
nas komandas riciba ir atrakd masina.
Protams, péc uzvaram “Red Bull”
nekritiz€ja riepas vai pasas sacikstes,
lai gan arT tad Kristians Horners atzina,
ka komanda nav mainijusi savas do-
mas par to. Tostarp MateSitca popu-
listikais pazinojums nebdtu jauztver
parak nopietni faniem, kas baidas, ka
“Red Bull” ta rezultata izlems pamest
Formulu 1. Masdienu socialo tiklu un
mediju éra ta ir normala spélite - kad
aizkadra lobéSana un spiediens izgazas,
jakeras pie PR panémieniem, kas dalgji
laus atgat fanus, kuri bija viluSies par
Fetela palik§anu aiz goda pjedestala.
Art “Pirelli” IEmums mainit riepu sastavu
dalgji ir PR gajiens - tas nomierinatu

art to Iidzjutéju dalu, kas uztraucas par
sacik8u elementa pazu$anu no Formula
1. Pat, ja izmainas ripeu sastavos uz
Silverstonu bis simboliskas, ar to varétu
pietikt, lai noverstu kartéjos kritikas
vilnus, bet “Red Bull” tas |autu atgut
pozitivaku skatu uz sacikstém.




Riepas sadalds gabalos

Neskatoties uz visu polemiku, politiku
un PR gajieniem, “Pirelli” ir arT krietni
nopietnaks iemesls izmainam. Proti,
vairaki gadijumi, kad riepas iespaidiga
manieré sadalas gabalos un izjok. Ka
likums tas notiek pie lieliem atrumiem
un pedgjais gadijums bija starta finiSa
taisné Pola di Restas “Force India”
masinai Spanijas GP treninos. Vairaki
piloti jau ir bridinajusi, ka reiz tas var
novest pie nopietnakam sekam, tomeér
“Pirelli” ir ar1 citi iemesli uztraukumam,
jo tas nu reiz tie§8am ir |oti slikts PR, ja
TV ekranos tieSraidé un paléninajuma ir
redzami iespaidigi skati, ka riepas liela
atruma burtiski sadalas gabalos. Lidz
Sim sezonas gaita ir bijusi Cetri Sadi
gadijumi un uz 3000 riepam, kas tikusas
piegadatas pirmajos piecos posmos,

tas nav liels procents, tomeér skats ir
atmina paliekoss. No tehniska viedok|a
iemesls péc “Pirelli” skaidrojuma ir

gluzi vai banals - pardurta riepa. Pérn
S§ados gadijumos riepa pamazam izlaida
gaisu un Sovs nesekoja, tad uz So gadu
kompanija ir pastiprinajusi iek$&jo riepas
karkasu ar papildus térauda stieplu jos-
tu, kas teorétiski padara riepu izturigaku
pet mahaniskiem bojajumiem. Tacu, ja
to tomér izdodas pardurt, tad izturigo
riepas ‘plecu’ rezultata ta strauji nezaudé
formu un turpina kalpot, tacu ta vieta ro-
das ievérojama parkarSana zem virséja
riepas slana un tas paris sekunzu laika
pie lieliem atrumiem noved pie 81 slana
atdali$anas - tur art rodas iespaidigie
skati.

Kas bas ieguvéii no riepu
izmainam?

“Pirelli” sava zinojuma apliecinaja, ka
sakot ar britu GP riepu sanu metala
jostas vieta naks kevlara josta, kas tur
bija pagajusaja gada. Tas riepas atkal
varétu padartt ievainojamakas pret ne-
lieliem antisparnu pieskarieniem, tomer
lautu izvairities no riepu sadaliSanas
iespaidigajiem skatiem. Sakotnégji “Pire-
lli“ véléjas art riepu sastava zina atgriez-
ties pie parbaudttam vertibam - 2012.
gada sezonas specifikacijas, tau sekoja
FIA reakcija. Federacija, atsaucoties uz
noteikumiem, nelava riepu raZzotajam
ieviest butiskas izmainas riepu sastava.
“Ferrari”, “Lotus” un “Force India” Sogad
savas formulas ir projektéjusi ar galveno
domu par temperatiras reguléSanu
riepas. Visas Sis komandas Sogad

Spéj noturét riepas tiesi vajadzigaja
temperatdras loga visilgak, kamér “Red
Bull” un “Mercedes” parkarsé mikstakos
tipus un nespéj uzkarsét cietakos. Sis
abas komandas ceréja uz izmainam,
kas riepam dotu plasaku temperattru
diapazonu, pie kura tas saglabatu savas
darba spéjas.

ATTELS NO VIDEO
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Skandals or lepencem s ML . esoSaja Klimata
esfriem k [ iepa izmainam, =
e une i arigam un o, saskanosana

Lai situaciju no sarezgitas padaritu par ~ un tada gadijuma Mercedes ieguvums

bezcerigi samudzinatu, Monako GP ir acimredzams. Red Bull vaditajs a.IZI,lemtll Sesus

izvértas skandals par slepeniem testiem, Kristians Horners preses konferencé

ko Pirelli kopa ar Mercedes aizvadijusi ~ uz to arf noradija: “lzskatas, ka Pirelli méneSU.S, bet
Barselonas trasé uzreiz péc Spanijas testi ir palidz&jusi Mercedes komandai.” . . . 7 os

GP. To, cik 8ie 1000 testu kilometri, kas Uz 80 indigo piezimi Mercedes boss Plrelll testl b1J3,

it ka bija sankcionéti no FIA puses un Tcgtko Volfs atbildi ilgi nemeklgéja: “Man

paredzéti noteikumos, palidzéja Mer- nak prata teiciens par nemacésanu 1 151 q

cedes uzvarét svétdien Monako, Sobrid ~ zaudét.” Skandali Formula 1 ir ikdiena — va’Ja'dZ]'gl ka’ e]'pOt"'

ir paragri spriest. Tomér sekas tam turpingjums sekos.
var bat |oti talejoSas — Monako preses ; o
centra tika baumots pat par liguma
nepagarinasanu ar Pirelli kompaniju,
kura Sobrid ir nonakusi konflikta ar
vairakam komandam un vispirms jau
Red Bull. Pirelli aizstavibai jabislt, ka
kompanija sen aicinaja komandas vieno-
ties par kartibu, kada notiek riepu testi
ar §1 gada nevis tris gadus vecu Sasiju.
Pirelli Iddza atsaukties komandas, kas
piedavas savas masinas testiem —
dazas esot atsauku$as un Mercedes
esot viena no tam. Tik talu viss ir logiski
un Pirelli motoru sporta bosa Pola
Hemberija skaidrojums saprotams,

taCu kapéc tada slepeniba un par Siem
testiem tikai Monako visi uzzina no
neoficialiem avotiem? Vienigais skaid-
rojums — eso$aja klimata saskanosana
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araleli ar piekto Formula 1 éempiondta
posmu Spanijas GP ieprieksgja nedélas
nogale tur pat Barselonas trasé risindjis

P

ari F1 sagatavosanas klases GP3 ¢empiondts, kurd
Sogad starté Kevins Korjuss - Sobrid spozakais jau-
nais talants formulu sacikstes no lgaunijos. GP3
Eem?iondts ir divus solus zem Formula 1 un fikai

v apstaklu sakritibas gadijumd Korjusam ir
iespéja péc diviem gadiem nonakt uz F1 slieksna.
Kadi ir priek$noteikumi? Vienkarsi - panakumi un

ided

finanses.

“Mans tévs
(Aivars Korjuss
— pazistams
blakusvasgu
braucéjs)
beidza savu
karjeru un
peksni vinam
bija vairak lai-

.~ ka pievérsties
= man...”

Ar Kevinu satikos Tallina pirms vina
doSanas uz Spaniju, kur igaunis vasara
pavada vairak laika neka dzimtené. Pus-
dienu un sarunas laika Korjuss, kuram
nesen palika 20 gadi, ir loti nosvérts un
pat zieme|nieciski kautrigs — vizuali grati
iztéloties, kas vinu padara tik atru trasé.
“Mans tévs (Aivars Korjuss — pazistams
blakusvagu braucgjs) beidza savu
karjeru un péksni vinam bija vairak laika
pieveérsties man,” savus pirmssakumus
skaidro Kevins. “Es uzreiz pateicu, ka
vélos braukt ar gokartu un vin$ man to
nopirka — ta art viss sakas. Péc kart-
inga karjeras beigam daudziem rodas
problémas sakt piedalities formulu
sacikstés — man tada iespéja radas
Somija, pateicoties personigiem kontak-
tiem. Kop$ ta briza ar somu komandam
esmu |oti cieSi saistits.”

ArT Sogad GP3 ¢empionata Kevins
Korjuss startés somu Koiranen Motor-
sport vieniba, kurai ta bls debija Sajas
sérijas. 2010.gada tiesi bralu Koiranenu
komanda Korjuss kluva par Formula
Renault 2.0 Eempionu.

“Togad mums viss gaja no rokas —
komandai bija pieredze un es to spé&ju
maksimali izmantot, lai gan sakums
nebija viegls,” atceras igaunis, kurs cela
uz titulu parspéja vélako F2 ¢empionu
Luc€iano Bacetu un savu 81 gada koman-

das biedru somu Aro Vainio. “ArT debija
augstakaja klasé - Formula Renault

3.5 sérijas 2011.gada bija lieliska. Es
guvu tris uzvaras un biju otrais labakais
debitants. Ja sezonas izskana nesaktos
tekniskas problémas, tad bdtu vél labak.”
Péc Siem panakumiem sekoja
uzaicinajums pievienoties “Gravity Man-
agement” jauno pilotu akadémijai, kura
sagatavo talantus “Lotus” komandai un
kurai cauri izgajusi Roméns Grozans,
Zeroms D’Ambrosio un esoSais GP2
¢empions Davide Valseki.

“No tadiem piedavajumiem neatsakas,”
atceras Korjuss. “Man bija iespéja
aizvadit ipasus treninus, izmantot Lotus
F1 simulatoru, kura pilnveido$ana

es piedalijos, turklat man tika
apmaksata visa dzivoSana, celoSana

un piedalidanas sacikstés. Kulminacija
visam bija testi ar Formula 1 ma&inu
Abu Dabi — ta bija vienreiz&ja un neats-
verama pieredze, lai ar1 tieSa veida to
izmantot vél nav gadijies, jo F1 masinas
jauda, paatrindjums un 1pasi bremzes
loti atSkiras no F-Renault vai GP3
masinam.”

Tomér 2012.gads bija kritiens uz leju

— péc tik strauja sakuma no Korjusa

tika gaidita cina par titulu, tacu igaunis
palika sava komandas biedra Zila Bjanki
(Sobrid starte Formula 1) éna.




“ArT es to pilniba neesmu sapratis —
sezonas pirmaja dala mans un Zila
sniegums bija loti Ndzigs,” pagajusas
sezonas neveiksmes céloni meklé Kor-
juss. “Mas biezi $kira mazak par 0,2-0,3
sekundém, tomér tad sekoja vasaras
partraukums un péc td mans sniegums
péksni bija 1,5 sekundes aiz Bjanki. Tas
nav logiski izskaidrojams, jo uz sava
rékina varétu vinam zaudét varbat 0,5
sekundes, bet nekada gadijuma pu-
sotru. Tad vél sakrita daudzas tehniskas
problémas, kuras sakas jau kvalifikacija
un I1dz ar to izbojaja saciksti. V&l pirms
sezonas beigam es pametu komandu
un pienaca gals arTt manai sadarbibai ar
“Gravity”. Turklat tobrid vini krasi mainija
savu filozofiju — tagad pilotiem paSiem
viss ir jaapmaksa.”

“Ne bez mana menedzZera Raivo Tamma
palidzibas tiesi laikd naca uzaicindjums
no Koiranen komandas, kura bija
nolémusi pievienoties GP3 ¢empionatam
un noligusi arT Aro Vainio,” skaidro
Korjuss, kurs startés komanda ar diviem
somu komandas biedriem. “Sogad GP3
ir jauna masina, kas ir krietni jaudigaka
un testos man |oti patika ar to braukt,
tatu més esam jauna komanda un

grati prognozét masu izredzes. Testi
liecina, ka slapja trasé mums ripo labak
un varam cerét pat uz pjedestaliem,
taCu pie snieguma sausa trasée vél
daudz jastrada. Man pasam vienmer ir
padevusas ielu trases un Tpasi Monako
— |oti Zzél, ka Sogad Monako neiekl|ava
GP3 ¢empionata kalendara.”

Saruna nonak arT [ldz sapigakajam
tematam — finansém, jo Sobrid jau-

niem talantiem nepietiek tikai ar iz-
ciliem panakumiem un ir vajadzigs ari
finasialais pamatojums. Lidz Sim Kevi-
nam Korjusam ir bijis stabils un uzticams
atbalstitajs no Igaunijas.

“Mani jau kops kartinga laikiem atbal-
sta “Kivioli Keemiatdostuse” (Kimiskas
ripniecibas) kompanija. Protams,

jo tuvak Formulai 1, jo finanses ir
nepiecieSamas vairak, tadée| bus
vajadzigi vél atbalstitaji. TaCu vispirms
mans mérkis ir atkal likt par sevi runat
péc STs GP3 sezonas un tad méginat
atgriezties Formula Renault 3.5
¢empionata, kas ir krietni Ietaks par GP2
un tur brauc Red Bull, Lotus un McLaren
jaunie piloti. Tas bus |oti grati, bet ideala
gadijuma péc diviem gadiem man ir
izredzes bt Formula 1 ¢empionata.”

Paldies Kevina Korjusa téva bralim Mar-
tinam Korjusam par palidzibu intervijas
noorganizésana!
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s EASY-LIFE ATVILKTNES NODALIJUMS
‘e 100% PERSONALIZEJAMS
» ENERGY DZINEJI AR ZEMU DEGVIELAS PATERINU
e EDC DIVSAJUGU AUTOMATISKA PARNESUMKARBA
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RENAULT

MOSA MOTORS RIGA SIA: KARLA ULMANA GATVE 5, RIGA, TALR. 67066111; IMA SIGNALS SIA: CENTRA IELA 4, LAZDONA, TALR. 64822024
INTRANSSERVISS SIA: AVIACIJAS IELA 30, JELGAVA, TALR. 63011667

ATTELOTA VERSIJA AR PAPILDAPRIKOJUMU. DEGVIELAS PATERINS (KOMBINETAJA CIKLA) 3.7-5.41/100km, Co2 IZMESI (KOMBINETAJA CIKLA) 95-125GM/KM.
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STURES RATS - APLVEIDA
/ UZPARIKTE, KAS
‘ DOMATA, LAl PAGRIEZTU
BRAUCAMRIKU PA LABI UN
PA KREISI. JA TAS BUTU
TIK VIENKARSI, TAS SEIT
VARETU ARI BEIGT STASTU
PAR FORMULA 1 MASINU
STURI, TOMER LIDZ
MUSDIENAM F1 STURES
RATS IR ATTISTIJIES AR
MATEMATISKAS PRO-
GRESIJAS ATRUMU UN
SOBRID TA IR PATSTAVIGA
DATORIZETA SISTEMA, AR
KURAS PALIDZIBU PILOTS
VAR KONTROLET UN
VADIT SACIKSU MASINU.
TURKLAT FORMULA 1
GADIJUMA STURE MAKSA
AP 50 TUKSTOSIEM EIRO.
KATRA NO TAM.

FoT0: FERRARI



ormula 1 pirmssakumos
F sacik§u masinas stires bija
tieSi tadas pasas ka ielas
automobiliem - parasti iz-
gatavotas no koka un tadé| pilotiem
bija vajadziba izmantot adas cimdus.
Turklat plasais kokpits |ava tas vei-
dot |oti lielas diametra - tas atviegloja
stiréSanu laikos, kad vél nepazina
stdres pastiprinataju. SeSdesmitajos
un septindesmitajos gados formulas
kluva zemakas un kokpiti Sauraki - tas
padarija mazakus art stlres ratus.
Tomeér turpmakajos 20 gados stares

attistijas |oti I&ni - vél devindesmito gadu

sakuma Formula 1 bija |oti vienkarsi

stdres rati ar divam vai tris pogam: viena

neitrala parnesumu ieslégSanai, viena

..pirms 1995.¢ada se-
zonas projektéja stiri,
kas lava Naidzelam
Manselam nedaudz
ertak ar savu lielo au-
gumu justies McLaren
kokpita, jo parnesumus
bija iespéjams parslégt
nenonemot rokas no
stlres.

dzériena padevei pilotam un vél viena
radio translacijas ieslégSanai sarunai ar
boksiem.

Tadu kop$ devindesmito gadu vidus
Formula 1 stlre saka attistities |oti
strauji - McLaren tehniskais vaditajs
DzZons Bernards pirms 1995.gada
sezonas projektéja stdri, kas |lava
NaidZelam Manselam nedaudz ertak

ar savu lielo augumu justies McLaren
kokpita, jo parnesumus bija iesp&jams
parslégt nenonemot rokas no stires.
Ta tika ieviestas parnesumu sviras, kas
atradas aiz stires, lai gan Mansels sava
Tsaja McLaren karjera to priekSrocibas
pa Tstam neizbaudija. Kreisa pusé
parnesumu svira jeb ‘lapstina’ parslédz

par vienu parnesumu uz leju, bet labaja
pusé uz augsu. Tas nelava pilotiem
izlaist kadu parnesumu un nodrosinaja
plistoSu parnesumu parslégsanu. Kopa
ar pusautomatisko parnesumu karbu Sis
ir izgudrojums pilniba izmainija Formulu
1 un stdres rata izmantoSanas nozimi.

Mdasdienas iemacities visas stires rata
funkcijas ir viens no gritakajiem uzde-
vumiem priek$ saciksu pilotiem. Luiss
Hamiltons, pieméram, censas iegaumét
pogu atrasanas vietu un nozimi ar
aizvértam acim, kamér Niko Rosbergs
pat skrienot nem Iidz stares kopiju, lai
instinktu [TmenT to apgttu. Tomér piloti
atzist, ka tam nav nepiecieSamas ipasas

iemanas - ta vienkarsi ir daja no pilota
ikdienas apmacibas.

“Tas ir tieSi ta pat, ka jums Zurnalistiem,”
skaidro “Red Bull” pilots Marks Véebers.
“leprieks jums bija tikai piezimju blocins
un rakstammasina, bet tagad datori un
diktafoni.”

Labs salidzinajums, tadu diktafonam

ir nepiecieS8ams nospiest divas vai tris
pogas, kamér Formula 1 stdre ir pati
sarezgitaka stirésanas iekarta pasauleé.
Turklat F1 stdre ir ievérojami mazaka
neka ielas masinam, jo visu atkal
nosaka ierobezZota telpa. Lidz ar to art
nepiecieSamais pagrieSanas radiuss pie
liela atruma ir krietni mazaks, lai sas-
niegtu to pasu efektu ka ielas masinai.

ATTELS: RUFUS BLACKLOCK




Tad vél, protams, tas visas neskaitamas
pogas un slédZi, kuru atraSanas vieta ir
jazina bez skatiSanas.

“Skatities uz leju, uz stdri pilotéSanas
laika ir visai sarezgtti,” skaidro Vébers.
“Mums ir jazina, kur viss atrodas un

kur jaliek misu rokas. Nav laika meklat
un izvéléties Tsto - viss ir jazina jau
ieprieks.”

Vairums pilotu ir atzinuSies, ka reizém
nospiez nepareizo pogu vai slédzi.
Galvenokart tas attiecas uz pogu, kas
ierobeZo brauk3anas atrumu boksu
celina. Atrodoties trasé, ta nav poga,
kuru pilots vélétos nospiest netiSam,
tomer aizmirstot to izdarit pirms boksu
celina ITnijas, vin§ sanems sodu par
atruma parsniegsanu.

“Formula 1 uz stdres ir pogas un slédzi
diferenciala reguléjumiem, priek§&jam
antisparnam, degvielas maisijumiem,
dzinéja apgriezienu izmainam, bremzu
balanséjumam, parnesumu parslégsanai
un daudzam citam lietam,” stasta “Lotus”
pilots Roméns Grozans, kurs ir braucis
art salonauto ¢empionata un var labi
saltdzinat. “Nav viegli to visu apgit un
ir iespéjams atri apjukt, ko kura bridt

ir jamaina. Vispirms man ir pilniba
jaizprot, kas notiks un izmainisies ar
masinu, ja konkréta pagrieziena stadija
es parslégsu konkrétu slédzi par vienu
iedalu.”

Paraléli visam darbibam pilotam ir
jakomunicé ar savu sacikSu inZenieri,
izmantojot pogu ‘Radio’. Turklat peédé&jos
gados pilotu darba apjoms uz stires ir
kluvis tikai lielaks - klat nakusas ‘KERS’
un ‘DRS’ sistému aktivizacijas pogas.
Nemot véra sarezgitibas pakapi, koman-
da cen8as nenoslogot pilotu ar lieku
informacij un uz stdres LCD displeja
attaino pietiekami maz informacijas -
konkréto atrumu un apla laiku dinamiku/
atskirtbas.

“Uz stdres displeja més varam paradit
gandriz jebkada veida informaciju,”
skaidro Kimi Raikonena saciksu
inzenieris Marks Sleids. “TaCu més
cenSmies nenoslogot pilotu ar
informaciju par masinas veselibu -
temperatiram un spiedienu. Pats
svarigakais pilotam ir spét salidzinat
savus apla laikus un kontrolét savu
atrumu.”

Diferenciala reguléjumus piloti vid&ji mai-
na ik pa pieciem apliem, tacu ir pogas,
kas jaizmanto katra apli un pat gandriz
katra lTkuma. Turklat katra komanda pati
projekté un bavé savu stires ratu, kas
atSkiras no konkurentiem, I1dz ar to mai-
not komandas, braucéjiem nakas daudz
informacijas apgtt no jauna. Nereti gan
komanda nak pretim pilotam un vismaz
stlres satveres vietas izveido atbilstoSi
plaukstas izmériem un prasibam.

STURES FAKTI

- Stires rata satveres vietas veidotas
no cietas gumijas un nereti apsitas
ar zamsadu.

- Pats stures ‘skelets’ svara
taupisanas noluikos veidots no
oglek|a Skiedras.

- Stiires izmaksas miusdienas sas-
niedz no ap 50-70 tikkstoSiem Eiro.

- Stures izgatavoSanas process,
kura izmanto art aluminiju un titanu,
aiznem ap 100 stundam.

- Neskatoties uz lielo komponentu
skaitu F1 stures rata, tas svars ir tikai
aptuveni 1,3 kg.

- Ja nerodas probléemas, sezona uz
vienu pilotu tiek izgatavotas vismaz
tris stures.

- Dazas komandas, neskatoties uz
izmaksam, péc katras uzvaras sturi
ievieto muzeja un vairs neizmanto.

- FIA noteikumi paredz, ka sturei
avarijas gadijuma ir jabut atri
nonemamai ar vienu roku.




SAUBER STURES ANATOMIJA
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Apzimgjums Funkdija
N Neitrilais parnesums.
B Aktivize KERS.
oL Aktivizé papildus ellas tverini dzingja ellosanai.
KREC KERS sistémas regenerdcijas regulgjumi.
ACK/YES Apstiprina regulgjumu izmainas. Tapat fiek izmantota gadijumos, kad nedarbojas radio - pilots atbild nospiezot ‘Yes' athildi.
PROBL/NO Zinojums par problému. Tapat tiek izmantota gadijumos, kad nedarhojas radio - pilots athild nospiezot ‘No” atbili.
ENTRY/PREL/VISCO Maina ieprieks iestatitus regulgjumus likumu ieejai, apeksam un izejai no likumiem.
MFRS Multifunctional Rotary Switch - kombindcijd ar “-" vai “+" kontrolé dazadus regulgjumus.
PL leslédz boksu celina dtruma ierobeZotiiju.
BP Defing sajuga akfiviziicijos punktu.
w Akfivizé DRS sistému.
R Radio.
PEDAL Maina akcelerdcijas peddla regulgjumus.
Box Tiek izmantots radio problému gadijuma - pilots signalizé par do3anos boksos.
D Dzeramais Skidrums.
KREL KERS jaudas atdosanas regulgjumi.
RPM Dzingja apgriezienu ierobeZotidis.
TYRE Regul&jumi, kas pielagojas dazadiem riepu fipiem.

Aiz stures LED displejs

Kreisd augséja ‘lapstina’ - Neitrdlais parnesums. Gaisminas augsd - Dzingja apgriezienu indikators
Labgjd augseja ‘lapstina’ - Aktivize KERS. 3 gaisminas labd un kreisa pusé - FIA karogu signli
Apaksgjs ‘lapstinas’ - Aktivizé papildus ellas tvertni dzingja ellosanai. Centrdlais displejs - Esoais parnesums

Dispieji pa labi un kreisi - Atrums/sektoru vai aplu laiki



Meéri atrumu,
paatrinajumu,
augstumu virs jaras
limena, G-Force un
pat sirdsdarbibu.
e Pievieno savan video

r - .
? mérijumu paneli.

Bezmaksas iPhone
aplikacija - »
pateicoties kameras |, '
WiFi, izmanto savu '
telefonu ka kameras | =5
talvadibas pulti. '

GoBandtit action video kameras
varat iegadaties veikals.f1.lv*
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& Aldis Putning @FILV

PITSTOPS IR VIENA NO NEATNEMAMAM
MOTORU SPORTA SASTAVDALAM, KAS IR
DALA NO SACIKSU STRATEGIJAS UN NERETI
IZSKIR SACIKSTES 1ZNAKUMU. REGULARI
ESAM REDZEJUSI FORMULA 1 PITSTOPUS
UN JO IPASI SAJA SEZONA, KAD TO SKAITS
SAKARA AR STRAUJIEM RIEPU NODILUMIEM
IR IEVEROJAMI PIEAUDZIS. TOMER SOREIZ
NEDAUDZ PAR INDYCAR SERIJU PITSTOPA
SPECIFIKU, KAS IEVEROJAMI ATSKIRAS NO
FORMUILA 1.




ndyCar ¢empionata pitstopa 8 arad : pari. Sis mehanikis parasti ir arf pitstopu
I process ir sarezgitaks par VlSpleS tlek mehaniku brigades Sefs un vinam ir

NASCAR boksu apmeklgjumu, pieslégta Vent,ﬂacijas jasignalizé par bridi, kad masina var
tacu tas nespéj sacensties ar “q= g atgriezties trasé. llgako laiku aiznem
Formula 1 sacikstés redzéto. Pitstopa S:!.utene, ar kU.I’U. tlek etanola uzpilde un vél pirms masina
laika boksu celina drikst atrasties ne 1 QTi a : : 3 drikst atgriezties trase, uzpildes ligzda ir
vairak ka sesi mehaniki. Parasta boksu IZSU.kIletS lleka’ls_ g&l-SS jaapslac ar Gdens striklu, kas nomazga
gp{nekléjuma laika ti_?é(_tme(zjinTta.s Iviszst 1010) tvertnes’ ka, arl iespejams izéjakgﬁtol degvri]qlu_.k_So &sze-
Cetras riepas un uzpildita degviela. Katru A o = vumu gan parasti veic mehanikis, kas
riepu maina viens mehanikis un tris no akt1v1zeta masina atrodas aiz boksu sienas.
g:gusgr\lgg I;?)J;?cr;ri}épg,r%spﬁgslﬁpcz;ggliztrrr? - lebuvet& pl:lGlEIl&tlSkO Normalos apstak|os IndyCar boksu
ar rezerves riteni blakus. domkratu SlStema,, kas apmekléjums ilgst astonas lidz 12
sekundes, tacu tas liela mera atkarigs
Ceturtais mehanikis, kuram jamaina pa‘ce],- fOI’mUIU. un var no nepiecieS8ama degvielas daudzuma

talakais (no boksu sienas) aizmugurgjais sakties Piepu nomaina. konkrétaja gadijuma.
ritenis savu vietu ienem tikai pec )

tam, kad masina ir apstajusies, jo
prétéja gadijuma formula parbrauktu
pari Slutenei, kas padod gaisu
pneimatiskajam ritenu uzgrieznu
pistolem. Kad maSina ir apstajusies,
pirmais uzdevums, laika kameér ceturtais
mehanikis ienem savu poziciju, ir ievie-
tot ventilacijas un degvielas padeves
SlOtenu uzgali degvielas tvertnes ligzda.
Vispirms tiek pieslégta ventilacijas
Slatene, ar kuru tiek izsuknéts liekais
gaiss no tvertnes, ka arT aktivizéta
masina ieblvéta pneimatisko dom-
kratu sistéma, kas pace| formulu un var
sakties riepu nomaina. P&c ‘ventilacijas’
pabeigSanas sakas etanola uzpilde -
ieverojiet, ka uzpildes mehanikis tur
uzreiz divas liela diametra S|utenes
(video oranza un melna krasa) ar diviem
uzgaliem.

Péc visu Cetru ritenu nomainas,
mehaniki priekSpusé nereti pieregulé
ar priekSeja antisparna lenki, turklat
talak no boksu sienas esosajam
mehanikim ir japagist aizsviest sava
pneimatiska pistoli, lai tai neparbrauktu
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MINIKARS AR F1 ELEMENTIEM

994. gada kompanija “Re-
nault” savam minivenam
“Espace” iebavéja F1 motoru,
padarot to 820 zirgspékus
jaudigu. Tagad francizi gajusi citu

celu un ar Formula 1 izmantoto KERS
sistému aprikojusi divvietigo elektromo-
bili “Twizy”.

100 km ar vienu vzladi

“Renault Twizy” ir divvietigs
braucamriks, kas aprikots ar elek-

trisko motoru un ar to Eiropa ir atlauts
piedaltties publiskaja satiksmeé. Tiesa,
savas hiecigas motora jaudas dé€| tas
formali pieskaitits nevis automobiliem,
bet gan kvadricikliem.

So agregatu razo “Renault” ripnica
Spanija un ar to iespéjams starp uzlades

[ &

P

—
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reizém veikt 100 kilometrus. 2012.

gad3, kad tas pirmo reizi nonaca tirga,
tika pardoti gandriz 10 taksto3i Sadu
spékratu, bet &aklakie pircéji bija vaciesi,
franchzi un itali. Par “Twizy” reklamas
seju tikmeér pieteicies pazistamais
didzejs Davids Geta, kur$ apsolijies nest
maza braucamrika slavu visa pasaulé.
Auto ir pieejams Cetras krasas, var
izvéléties vienu no diviem motoriem,

tas aprikots ar stikla jumtu un uz augsu
veramam durvim.

“Twizy” parametri ir fascingjosi. Masinas
garums ir tikai 2.32 metri, platums sas-
niedz 1.19 metrus, bet augstums - 1.46
metri, [1dz ar to tas ir izteikti piemérots
lielpilsétu burzmai. Spékrats aprikots ar
3 vai 14 kilovatus spécigu elektromotoru,
ka rezultata maksimalais “Twizy” atrums
ir vai nu 45 vai 80 km/h. Masinai (ja to

ta drikst saukt) ir tikai viens parnesums.

Kam gan visu sarezgit?

Zem priek$éja sédek|a atrodas 6.1
kWh litija jonu baterija, savukart pilntba
uzladéet So agregatu majas apstak|os
var 3 ar pusi stundas. Sava zina tas
atgadina skuteri — lielaka atSkiriba ir ta,
ka braucamajam ir Cetri riteni un jumts
virs galvas, kas neuzliek par uzdevumu
lietot aizsargkiveri.

Padtrinajums ka sporta
masinai

To més varam apgalvot par standarta
“Twizy”, kas nemaksa dargak par 8500
eiro un ir viena no letakajam masinam
Eiropa, tomér, kas notiek, ja Sadam
aparatam pievieno F1 tehnologijas?
Tads uzdevums tika dots “Renault Sport”
inZenieriem.



ArT péc kinetiskas energijas
atjaunoSanas sistémas (KERS)
pievienoSanas “Twizy” jauda nav
lielaka par 17 zirgspékiem, tacu, ka
zinams no sacikstém, minéta ierice |auj
radit papildus jaudu, kad ta visvairak
nepiecieSama. L1dz ar to, izmantojot
bremzésana uzkrato enerdiju, ar KERS
palidzibu uz 13 sekundém masinas
jauda var tikt palielinata Iidz pat 97
zirgspékiem. Ja kadam $kiet, ka tas nav
nekas, jaatceras, ka “Twizy” sver tikai
564 kilogramus, tadejadi svara/jaudas
attieciba Sadam spékratam ir ltdzvértiga
sporta masinai “Megane RS 265”. Ja
precizak, tad ar $adu jaudu “Twizy”

lT[dz 100 km/h spéj paatrinaties nieka 6
sekundeés.

Tas arT ir “Twizy F1” modela aptuvenais
maksimalais atrums, kad elektriskais
motors strada ar 10 000 apgriezieniem
minateé, bet KERS modulis ieskrienas
[1dz pat 36 000 apgriezienu minaté. Lai
notiktu sinhrona darbiba, starp motoru
un KERS iebuveéts specials reduktors.
Sai masinai nav durvju, toties tai ir
kaitinoSi klusa skana, ka jau elektro-
mobilim. Bet kopuma par 91 kg vairak
ka standarta “Twizy”. Gan parastajam,
gan F1 modelim ir aizmuguréjo ritenu
piedzina.

Nav Saubu, ka ar tik neliela izméra
transportiidzekli braukSana varétu

Skist visai biedejo3a. Lai aparats
vienkarsi neapgaztos, ir padomats art
par stabilitates radiSanu uz cela. Ne-
var nepamantt iespaidigo aizmuguréjo
antisparnu, priek$éjo sparnu, kas
lTdzinas formulu sacikstés redzétajiem,
ka art sacikSu sliku riepas, kas rada
labaku sakeri ar asfaltu. Pat stire

ir aizgita no “Formula Renault 3.5”
¢empionata un ar tas palidzibu braucéjs
var kontrolét KERS darbibu. Vel jaizcel
arT aizmuguré esoSais difuzors, F1 stila
aizmuguréjais gaismas lukturis, ka art
sanu gaisa savaceji.

KERS papildindjums sver 30 kilogramus,

kamér paréejais papildus svars rodas

no citam uzlabotajam un pievienotajam
detalam. “Twizy F1” modelim, atSkiriba
no standarta versijas, nav aizmuguréja

pasaziera sédekla, jo ta vieta ari atrodas

KERS sistéma, un varbdt pat labak, ka
ta.

F1 tehnologijas ielas masinas

Patiesiba So projektu “Renault” nav
veikusi, lai maSinas pardotu masveida

- drizak tas ir pirmais solis lielaja plana
nakotné ikdienas automobilos arvien
vairak izmantot labakas F1 tehnologijas.
Pasi francizi to nosaukusi par tiltu no
F1 masinam uz ielas automobiliem.
Saja bridi Formula 1 atkal sak spélét
savu vésturisko lomu un k|dst par testu
poligonu jaundkajam idejam un sasnie-
gumiem tehnika, ko vélak izmantot ielas
masinu razoSana.

Pasaule gan “Twizy F1” projektu

vérté dazadi - citi sajisminas par vél
neredzétajiem risindjumiem un idejas

autoru drosmi, kamér citi vien pasmin un
velta ironijas pilnas piezimes.

Lai “Twizy F1” nebdtu vien izstades
objekts, to planots arT atradit skatitajiem.
Pie spékrata stures jau paspéjis pabut
F1 ¢empions Sebastians Fetels, kur§
8adu KERS ierici izmanto arT sava “Red
gaidamaja Gudvudas atruma festivala
ar 30 masinu “Renault” piedalisies kalna
braukSanas sacensibas. Nav Saubu,

ka tas bls viens no interesantakajiem
mirkliem festivala.

BI-CAN

EXTER KERS
CHARGER PLUG

ADD FUSE BOX

POWERTRAIN

FORMULA ONE-

RAIN LIGHT

“Renault Twizy F1” dati

|zlai$anas gads: 2013

Sedvietu skaits: 1

Piedzina: aizmuguréja

Motora jauda: 17 zs llidz 10 000 rpm)

KERS jauda: 80 zs vz 13 sekundém (lidz 30 000 rpm)
Maksimald jouda: 96 zs / 72 kW

Baterijas: lifija jonu

Maksimélais atrums: 110 km/h

Padtringjums: 0-100 km/h - 6 sek.

Svars: 564 kg

Jaudas/svara atfieciba: 1 zs vz 5.8 kg (0.17 zs vz 1 kg)

TYPE STEERING WHEEL

RESET RS DISPLAY

RADIO
RS DISPLAY MODE

_PAGE

RELAIS SPARE

TECHNICAL FORMULA ONE CONVERSION

| ' KERS
’ SYSTEM

STEERING WHEEL

Twizy electric engine + F1 KERS system (in parallel)

80km on standard batteries
Max 13-second boost on F1 batteries

Standard engine: 10,000rpm
F1 electric engine: 36,000rpm

Standard engine: 12kW
F1 electric engine: 60kW

Standard batteries + F1 batteries in parallel
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Uz starta lidz 840 broucgjiem

Lai gan NordSlaifes trase (ta iesaukta

Nirburgringas gara versija) var lepo-
ties ar iespaidigu vésturi, jo tika uzcelta
jau pagajusa gadsimta divdesmita-

jos gados, 24 stundu sacensibas
pasreizéja formata Seit risinas tikai kops
1970. gada. Lai gan preseé tas netiek

- atspogulotas ar tadu verienu ka citas
diennakts sacensibas, prestiza zina Sis
drosi var ierindot uzreiz aiz Lemanas un
Deitonas 24 stundu braucieniem.

Nirburgringas 24 stundu sacikstes
ir unikalas ar to, ka véra npemamais

<% e

trases garums, kas sastada 25.947
kilometrus, |auj startet vairak neka 200
automasinam, bet kopé€jais dalibnieku
skaits var parsniegt pat 800 sportistus.
Lai piesaistitu tik daudzus daltbniekus,
sacensibas starté art daudzi
pusprofesionali braucéji un tiek izman-
totas arT lietotas ielas sporta masinas,
kas aprikotas atbilstosi obligatajam
droSibas prasibam. Spécigakie braucgji

Seit starté ar GT klasu sacikSu masinam,

jo Lemanas prototipi startam netiek
pielaisti. Ja bdsim precizi, sacensibam
var pieteikties 230 daltbnieki, no kuriem
kvalificéjas 210, bet dalibnieku skaits

ekipaza svarstas no diviem Iidz Cetriem
braucéjiem. Tas nozimé, ka teorétiski

viena saciksté var piedalities pat 840

braucéji! Ar $o ciparu varbit varétu sa-

censties vienigi Dakaras rallijs.

,
“Mercedes” pirma uzvara

2013. gada sacensibas vésture ieies
divu iemeslu dé| - tas bija Tsakais
diennakts brauciens, kas noticis
Nirburgringd, ka art pirmo reizi vésturé
par uzvarétajiem kluva piloti ar “Mer-
cedes” automobili. Ar uzvaro$o “Black
Falcon” komandas “Mercedes-Benz
SLS AMGT GT3” startéja pazistamie
Bernds Snaiders, Jeruns Blekemolens,
Sons Edvardss un Nikijs Tims, kuri
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210 tdkstoSu skatitaju priek$a par 2
mindtém un 39 sekundém apsteidza
“‘BMW” braucéjus Maksimu Martinu,
Andrea Pi¢int, Jelmeru Bdrmenu un
Ric¢ardu Goransonu no “BMW Sports
Trophy Team Marc VDS” komandas,

kuri tikai priekSpédéja aplt apdzina divas
“‘ROWE Racing” vienibas “Mercedes”
automasinas, atbidot tas uz treSo un
ceturto vietu.

“Sava karjera esmu uzvaréjis gandriz
visur, kur esmu gribégjis,” péc finisa
emocijas izplida pieckartéjais DTM
¢empions Snaiders, kur$ sava karjera
art aizvadijis devinas F1 sacikstes.
“Tikai Saja saciksté es vél ne reizi nebiju
sasniedzis finiSu.”

Bleékemolens pameta trasi vél pirms
fini8a, jo vina sievai tuvojas dzemdibas.
Tikmér “Porsche Supercup” zvaigzne
Edvardss k|uvis par pirmo britu, kuram
izdevies uzvarét Sajas sacensibas.

Diennakts braucien gan nenoritéja péc
plana, jo neparejoss lietus un bieza
migla lika tiesneSiem nakti apturét cinu
un noteikt vairak neka 9 stundas ilgu
pauzi, ka rezultata sacensibas reali tika
veiktas vien nepilnu 15 stundu garuma
un uzvarétaji nobrauca tikai 88 aplus.
ST gan nebija pirma reize vésturé, kad
sacensibas lietus dél tiek partrauktas -
ieprieks tadi gadijumi bijusi pieci, pedéjie
divi 1994. un 2007. gada.

Tomeér cina par pirmo vietu izvértas
gandriz neprognoz€jama un sacensibu
sakuma “Mercedes” nebut nebija starp
favoritiem. Sacensibu pirmo dalu vadiba
pavadija ripnicas atbalstitas “TUV
Rheinland Phoenix Racing” ekipazas
pilots Frenks Stiplers, kur$ startéja no
“pole position”. Tomér pilnigi visas “Audi
R8” masinas (pérn “Audi” guva uzvaru)
kaut kada bridi iedzivojas problémas, ka
rezultata labaka no tam finiSéja piektaja
vieta. Péc tam vadiba nokluva “Aston
Martin” ripnicas ekipaza, tomer, kad
Pedro Lami veica izbraucienu arpus

...neparejoss lietus
un bieza migla lika
tiesneSiem naktl
apturét cinu un noteikt
vairak neka 9 stundas
ilgu pauzi, ka rezultata
sacensibas reali tika
veiktas vien nepilnu
15 stundu garuma un
uzvarétaji nobrauca
tikai 88 aplus.

trases, masina kluva arvien [€énaka un
vairs nespéja noturéties cina par uzvaru.
Ar1 “Porsche” atkrita no cinas par uzvaru
un slapjaja trasé arvien lielaku parsvaru
“Dunlop” riepas deva “Black Falcon”
ekipazai, kas dominéja sacensibu otraja
dala.
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Lapinam 9.vieta savi klase

Autosportists Egons Lapin$ Sajas
sacensibas piedalijas ar “©BMW Z4
Coupe” spékratu, ko dalija ar krievu
braucéjiem Alekseju Vermenko un
Sergeju Borisovu, ka ar vacieti Aleksan-
dru Rapoldu. Ekipaza parstavéja Pirmas
divizijas klasi VLN sérijveida sporta
masinam, precizak, V6. Lapins kluva par
pirmo latvieti, kas piedalijies Nirburgrin-
gas 24 stundu brauciena.

Saja klasé uz starta stajas 13 dalibnieki,
no kuriem finiSa Iiniju sasniedza

desmit. Lapins ar pariniekiem, péc liett
aiz V6 klases uzvarétajiem. Uzvaru Saja
ieskaité guva vaciesi Diters Veidenbriks,
Markuss Smicklers, Rolfs Baustallers un
Klauss Landgrafs ar “BMW Z4 M Coupe”
automasinu, kuri nobrauca 76 apjus un
tuvakos sekotajus apsteidza par vienu
apli. Tomér Lapina ekipazai izdevas sas-
niegt treSo atrako apla laiku, 9 minates
un 56.906 sekundes, kura tika uzradits
vidéjais atrums 153.057 km/h. Savukart
kopéja ieskaité no 135 finiSejusajiem
braucejiem Lapina ekipazai 109. vi-

eta un ar daudz jaudigaku tehniku
startéjuSajiem uzvarétajiem pazaudéti
23 apli.
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Ka nokjuvi lidz startésanai
Nirburgringa?

“Tas notika pavisam nejausi. Péc
veiksmigas autosporta karjeras Balti-
jas autoSoseja un visu iespé&jamo titulu
iegdSanas, bija zudusi motivacija braukt
vietéjas trasés, pabraucu Palangas un
Rigas 1000 km sacikstes, bet vairak
Tpasi nekas nesaistija. Kad pagajusa
gada maija Nirburgringas traseé risinajas
seno automobilu sacensibas, kas

ir pavado3ais pasakums 24 stundu
sacikstei, Andris Stals uzprasija, vai
nevelos pabraukt pa So trasi ar “jaguaru”.
Nodomaju, ka bus laba izklaide un
aizbraucu. Sanaca paskatities dien-
nakts sacensibas, iepazities ar daziem
cilvekiem, kas tajas starté un peksni
sapratu, ka Sis ir fantastisks izaicindjums
man ka autosportistam apliecinat savu
varéSanu, nobraucot o saciksti. Vél jo
vairak, ka neviens no Latvijas pirms ma-
nis ieprieks So saciksti nebija veicis.”

Startam tiek pielaisti daudzi simti
piloti. Vai startét var jebkurs?

“Nevar ta vienkarsi ierasties un braukt.
Lai pilotu pielaistu kvalifikacijai, sakuma
japabrauc VLN ¢empionata, kas ar1
notiek $aja pasa trasé, tikai tur ir jabrauc
kadu pusotru stundu un Saja laika var
veikt kadus seSus Iidz astonus aplus,
atkariba no laikapstakliem. Tad vél art
jaatrod komanda. Savukart komandai
interesé tas, lai tu zinatu trasi, spétu
braukt atri un stabili. Tikai péc tam,

kad esi finiSgjis attiecigaja skaita VLN
sacik$u, vari piedalities 24 stundu
brauciena. Ta no pagajusas vasaras art
kaut ko saku darit. ArT Sogad piedalijos
viena VLN posma, dabdju kvalifikacijas
minimumu un sanému atlauju startét.
VLN sacikstés piedalijos ar mérki tikt Iidz
startam 24 stundu brauciena.”

Cik spécigi ir konkurenti?

“Seit ir [oti daudzas klases, sakot GT Iidz
pat atseviskiem “mono” kausiem. Es pats
startéju V6, kas ir atraka klase standarta
automobiliem. Parsvara taja starteé BMW
M sérijas un Porsche markas automobili,
Sobrid pat pédéja modela “Porsche

911”. Masinas ir tieSam jaudigas,
parbives 1pasi pat nav nepiecieSamas.
Parasti V6 klasée starté 15 lidz 20
ekipazas. Parsvara tie ir riktigi vedi, kas
Nirburgringa braukusi jau gadiem un
savas aprindas labi zinami. Varbdt ne
visi no viniem ir profesionali sportisti, bet
toties loti pieredzéjusi.”

Tu startéji kopa ar krievu braucéjiem
Alekseju Vermenko un Sergeju Bori-
sovu, ka ar1 vacieti Aleksandru Rapol-
du. Kas vini ir?

“Abi krievi ir jauni dzeki, pusprofesionali
autosportisti. Sergejam Krievija pied-
er droSas brauk§anas apmacibas
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uznémums, par otru neko daudz nez-
inu. Vini pagajusaja sezona jau bija

vieni no V5 klases Iideriem, bet Sogad
debitéja V6 ieskaite, kur arT ir vieni

no atrakajiem. Vacietis daudz braucis
ieprieks, pieredzéjis, tacu nebija diZi atrs.
Komanda zinaja, ka esmu pietiekoSi atrs
un stabils braucéjs un ceréja, ka kopa ar
krievu pilotiem trijata arT izvilksim pi-
etiekami labu vid&jo atrumu.”

Ka uzsaki sadarbibu ar “Sorg Renns-
port” komandu?

“Ar komandu iepazinos pagajusaja gada.
Skatijos, kas piedava brauceju vietas,
dabuju kontaktus, saku sarakstities, tad
aizbraucu uz Nirburgringu, nobraucu
vienu gonku, vini redzéja, ka spéju bat
atrs un turpinajam sadarboties.”

Sis nav vienigas 24 stundu
sacensibas Eiropa. Kapéc nolémi
startét tiesi Nirburgringa?

“Ja, 8adas sacensibas ir arr citur, tacu

81 ir sacikSu sacikste. Pirmkart, jau
pasas trases dé| un, otrkart, Seit valdoSo
laikapstak|u d€|. Tie ir ka autosporta
pieltdzéju dziesmusvétki. Kopa sanak
simtiem tlkstosi skatitaju, visu 20
kilometru garuma ir sablvétas mazas
pilsétinas, kur visi dzivojas Cetru dienu
garuma un tuséjas. Sacensibas piedalas
daudzi augstaka [Tmena braucéiji, to-
starp rapnicu piloti un sportisti ar DTM
pieredzi. Pirms starta pa trasi ar “Mer-
cedes F1" masinu izbrauca pats Mihaels
Sdmahers, art Daniels Kreigs vazajas
apkart, ta ka viss bija visaugstakaja
[fment. ST ir ka Formula 1, tikai daudz
lielaka un masveidiga.”

No Tevis parstaveéetas V6 klases 13
masinam Jus palikat devitie...



“Ideja bija uzkapt uz pjedestala un tas
bija piln1gi reali. KvalificEjamies otrie,

no uzvarétajiem atpaliekot pusotru
sekundi, kas uz 25 km apli ir pilnigi
nekas. Ar pozitivu noskanojumu sakam
saciksti un viss bija |oti labi - jau pirmajas
stundas sava klase izvirzijamies vadiba,
vienubrid tuvakajiem sekotajiem bijam
prieksa jau divas mindtes. Otraja diena
no rita lietus laika viens no komandas
biedriem saslidéja, atsitas pret bortu un
sabojaja aizmugures piekari. Diemzeél
Nordslaife k|ldas nepiedod — trases
nozogojums ir loti tuvu, droSibas zonu
praktiski nav. Kamér atbrauca Iidz bok-
siem, kamer ta tika saremontéta, bija
pazaudéta jau stunda. Tobrid vairs nebija
ko domat par godalgam, jo galvenais
bija finiSet. Lidz galam nobraucam. Biju
saceréjies, domaju, ka varam uzvarét.
Teorétiski ta tieSam arT varéja bat, bet
sacikstes ir sacikstes un apstakli ir tadi,
kadi tie ir. Laikapstak|i tieSam bija smagi
- lietus mijas ar sausu laiku, bija liela
migla, auksti. Braukt pa tadu miglu un
lietu naktr... nekad sava dzivé neko tadu
nebiju pieredzgjis, kur nu vél sacikstés.
Péc S1s nakts sapratu, kapéc So trasi
déve par “Zalo elli”. Bet sajutas péc finiSa
neaprakstamas... Esmu apmierinats

ar savu shiegumu - biju pietiekami atrs
un, pats galvenais, bez klidam un
piedzivojumiem... “
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Vai plano Sogad piedalities vél kadas
sacikstés arpus Latvijas?

“Varbut sezonas otraja puse vél
pabrauks$u VLN sacikstés, lai neaizmirstu
trasi un nakamgad méginasu atkal startét
Nirburgringas 24 stundu brauciena.
Mana komanda brauc arT citas diennakts
sacensibas - septembrt ta plano startet
Barselona, bet janvart dosies uz Dubaiju.
Vini Sajas trasés jau ir guvusi labus
rezultatus. Pagajusaja gada Barselona
tika izcinita otra vieta, bet Dubaija S1
gada sakuma - tresa. Ir piedavajums
Sajas sacensibas piedalities. Ja budzets
|laus, tad brauksu.”
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MOUSA MOTORS RIGA SIA: KARLA ULMANA GATVE 5, RIGA, TALR. 67066111; IMA SIGNALS SIA: CENTRA IELA 4, LAZDONA, TALR. 64822024
INTRANSSERVISS SIA: AVIACIJAS IELA 30, JELGAVA, TALR. 63011667

ATTELOTA VERSIJA AR PAPILDAPRIKOJUMU. DEGVIELAS PATERINS (KOMBINETAJA CIKLA) 3.7-5.41/100km, Co2 IZMESI (KOMBINETAJA CIKLA) 95-125GM/KM.
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Vésture atkartojas? 2013 gada F1 sezonas Monako Grand Prix izcina varéja verot ka divi sudrabotie Mercedes-Benz
automobili, startéjot no pirmas rindas, aizbrauc sacikstes vadiba. 1955.gada sezonas Monako sacikste ari sakas ar
Skietamu Mercedes-Benz automobilu parakumu, tomér abu minéto sacikSu rezultati gan bija |oti atskirigi...







1955.gada Formula 1 sezonas rezul-
tatos nebija gaidami Tpasi parsteigumi
- tikai pirms gada bija stajusies spéka
jaunie sacik8u tehniskie noteikumi, un
faktiski visi galvenie dalibnieki kon-
centréjas uz esoSo automobilu uzla-
bosanu.

Mercedes-Benz neapstridamais pir-
mais pilots bija Huans Manuels Fan-
hio. Savu vietu komanda saglabaja
art vacietis Karls Klings. Komanda
tika uzaicinats ar1 britu braucéjs Stir-
lings Moss, kur$, pateicoties iepriek-
8€jo sezonu sniegumam, bija kluvis
par visai pieprasrttu pilotu.

Lancia tikai iepriekS€jas sezonas bei-
gas bija debitéjusi sacikstés ar D50
automobili. Komandas galvena ceriba
bija tas pirmais pilots Alberto Askari,
kuram asistéja tautieSi LuidZi Viloresi
un Eudzenio Kastellotti, kuram ST bija
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Neapstridami favortti atkal bija Mer-
sedes-Benz W196 automobili, tomeér
arT tiem piemita dazadas “vajas vie-
tas®, kas konstruktoriem bija janovers.
Gara rindas 8-cilindru dzinéja dé| rite-
nu baze sanaca parak liela, kas ne-
gativi ietekméja automobila vadamibu
- konstruktoriem bija jalauza galvu ka
to samazinat. Lai uzlabotu dzin&jam
nepiecieSamo gaisa piepludi, parsega
tika ieblvets specials papildus izvirzi-
jums ar gaisa iepludes atveri.

debijas sezona Formula1 sacikstés.

Ferrari vienlaicigi sacikstem gatavo-
ja modelus 625 un 555 Supersqualo
(iepriekSéja gada modela 553 uzla-
bota versija). Italu komandu pameta
Maiks Hotorns, kur$ pievienojas ie-
priekS€ja sezona debitéjusajai Valwall
komandai, tomér Ferrari rindas palika
pirmas Formulal sezonas ¢empions
DzZuzeppe Farina un francizis Moriss
Trintinjans, kur§ 1954.gada ar itaju
automobiliem bija izcinijis divus goda
pjedestalus.

Maserati nespéja sava komanda iegat
lielakas zvaigznes. lepriek$€ja sezo-
na ar Maserati bija startéjusi Fanhio
un Askari, tomér tikai tadé|, ka vinu
Mercedes-Benz un Lancia automo-
bili vél nebija gatavi sacikstem. ItaJu
komanda nespéja sastava noturét art
Mosu - piedavajums no Mercedes-

Problémas sagadaja arTf bremzes. To-
brid jau bija paradijusies pirmie mégi-
najumi aprikot sacikSu automobilus ar
disku bremzém, tomér W196 izveides
procesa tas tika aprikots ar tradicio-
nalajam trumulu bremzem.

Lai apturétu milziga atruma braucoso
spékratu, tika izgatavoti iespaidigu
izméru bremzu trumuli. S&du trumulu
novietoSana tradicionala veida (pie ri-
tena) jutami iespaidotu gan automobi-

Benz bija parak vilinoSs. Tomér art
bez Siem braucgjiem Maserati pilotu
sastavs bija véra nemams - italis Lui-
dzi Musso, argentinietis Roberto Mie-
ress un no Gordini parnakusais Zans
Bera.

Fran€u Gordini sastava parsvara bija
franéu piloti. Komandai jau atkal bija
paredzama statistu loma, un $ada
situacija komandai piesaistit kadu
“zvaigznu” pilotu bija bezcerigi.

Jaunajai sezonai gatavojas art britu
komandas Vanwall, Connaught un
Cooper. Katrai no tam bija kads ie-
guvums, ko izmantot jaunaja sezona
- Connaught bija sagatavojusi jauno
B-modeli, Vanwall noliga Maiku Ho-
tornu, kur$ jau bija nobaudijis uzva-
ras garSu F1 sacikstés, bet Cooper
sagatavoja netipiskas konstrukcijas
automobili.

la vadamibu gan aerodinamiku, tadél
tika nolemts novietot tos vidusdala.
Sadi novietotie trumuli mazinaja slo-
dzi ritoSajai dalai. Tomér aiz radiatora
novietotie trumuli médza parkarst, kas
varéja draudét ar nopietham nepatik-
Sanam, pat ar avariju. ArT §T konstruk-
cija prasija uzlabojumus.

Lidzigi ka iepriekS€ja sezona sacik-
stés Mercedes-Benz W196 izmantoja
divu veidu virsbaves




1955.gada Formula 1 sezona tika
planota ka I1dz tam garaka - kopuma
bija paredzéti 11 sacikS8u posmi. Bu-
enosairesa ¢empionata pirma posma
dalibniekus sagaidija ar necieSamu
karstumu. Janvaris Argentina tradi-
cionali ir bijis karstakais ménesis, to-
mér +37° temperatdra lika komandam
atbildigak gatavoties STm sacikstém -
daudziem automobiliem bija pieteikts
rezerves pilots, kur§ sacikSu laika
varétu nomainit karstuma nomocito
brauceéju.

Lancia, Ferrari un Gordini Argentinas
posmam bija sagatavojusi pa trim au-
tomobiliem, Mercedes-Benz - Cetrus,
bet Maserati ceréja parspét konku-
rentus vismaz ar automobilu skaitu -
starta trejzubura logo rotaja septinus
sacikSu spékratus.

Kvalifikacijas rezultati neliecindja ne
par Mercedes-Benz, ne art italu ko-
mandu daudzsolo$am perspektivam.
Pirmo starta rindu, kas Argentina bija
visai plasa, aiznéma 4 dazadu ko-
mandu parstavji. Pirmais ar Ferrari
bija majinieks Hosé Froilans Gonza-
less, otrais - Askari ar Lancia, treSais
- Fanhio ar Mercedes-Benz, ceturtais
- Bera ar Maserati, kura bija tikai 0,7
sekundes aplt [Enaks par Gonzalesu.

Starta vietéjie dzjutéji varéja Itksmot
- Fanhio izravas vadiba, tomér Askari
vinam cieSi sekoja un péc paris ap-
liem argentinieti apdzina. Nedaudz
vélak to izdarija ari Gonzaless. Tik-
meér jau pirmajos aplos bija skaidrs, ka
cina liela méra bis ne tikai par atriem
apla laikiem, bet art par Jau pirmajos
aplos avariju dé| bija spiesti izstaties
vairaki braucéiji.

Lancia komandai sacikstes beidzas
visatrak - Viloresi automobilim jau
pec diviem apliem radas tehniskas
problémas. Paris aplus vélak Askari

zaudéja [derpoziciju Gonzalesam.
DaZus aplus vélak Askari savu Iider-
poziciju atjaunoja, tomér necieSamais
karstums pievaréja itala reakcijas at-
rumu. 22.aplt Askari pielava k|Gdu un
avaréja. Tikmér Viloresi jau bija par-
sédies Kastellotti automobilt. Otro ie-
sp€ju Askari todien ta art nesagaidija
- ar1 Viloresi avaréja, beidzot koman-
das dalibu sacikste. Tikai paris apjus
ilgaka bija Gordini daliba saclksté -
komandas automobilus vajaja tehnis-
kas problémas.

Tikmér paréjam komandam, kuru
tehnika turpinaja darboties, saka ne-
izturét brauceji. Vienu no pirmajiem
karstums pievaréja sacikSu veteranu-
Farinu - vin§ savu automobili nodeva
Ferrari “rezerves braucéja” Umberto
Maljoli riciba. DaZus aplus vélak at-
vésinaties piestaja Gonzaless, un Fa-
rina parnéma vina automobili. ArT citi
piloti arvien biezak iegriezas pitstopa
- lai nomainrttos vai tikai atvésinatos ar
adeni.

Vienigie piloti, kuri I1dz sacikstes bei-
gam ta art nenomainijas bija vietéjie
piloti Fanhio un Mieress (ar Maserati).
Fanhio cina par uzvaru izvértas visai
sapiga - no izpludes gazém tika uzkar-
séts vina automobila ramis pret kuru
argentinietis apdedzinaja kaju. Tomer
vins, neskatoties arT uz komandas
vaditaja Noibauera aicinajumu nodot
automobili Mosa riciba, turpinaja sa-
ciksti. Péc sacikstes Fanhio atzinas,
ka kaja bijusi tik loti apdedzinata, ka
vin$ sacikstes laika varéjis to saost.

Sacikstes izskana vinam strauji tuvo-
jas Gonzaless, tomér ar1 vins pielava
kladu, kas |ava Fanhio finiSét saméra
parliecino§a vadiba. Mercedes-Benz
komandas [ideris izcinija pelnitu uz-
varu, par ko pats sanéma visus piena-
kuSos punktus. Tikmér otraja, treSaja
un ceturtaja vieta finiSéjusos automo-
bilos sacikstes laika bija braukuSi pa
trim pilotiem, un, saskana ar tabriza
noteikumiem, punkti par attiecigo po-
Ziciju tika sadaliti idzvértigi starp pi-
lotiem.

Punktu sadale radija nedaudz kuriozu
statistiku - piektaja vieta finis&jusais
Mieress sanéma tik pat punktus (2)
cik otraja vieta finiSéjusais (6 punkiti
tika sadaliti starp 3 pilotiem), ka art
vairak neka tresaja (pa 1,33 p.) un ce-
turtaja (pa 1 p.) vieta finiSejusie piloti.

Trintinjana Ferrari dzingjs izturéja ti-
kai treSdalu sacikstes, tomér velak
vins dazus aplus paspéja nobraukt ar
Gonzalesa un Farinas automobiliem
(2.un3.vieta finisa) - tadejadi vins (un
ari Farina) vienlaicigi tika pie 2 goda
pjedestaliem.

Kopvértéjums péc Argentinas GP:
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Huans Manuels Fanhio

Moriss Trintinjans I I @ 3,33
DZuzeppe Farina I I @ 3,33
Hosé Froilans Gonzaless (] @ 2

Roberto Mieress ] 2

e &

Lidz nakamajam oficialajam F1 sacik-
Su posmam bija vairak ka 4 ménesu
gars$ partraukums, kura Fanhio varéeja
sadziedet kajas traumu, bet paréjie
braucégji - piedaltties citas nozimigas
sacikstés. Askari ar Lancia izcinija
uzvaras Turinas un Neapoles Grand
Prix sacikstés. Sis sacikstes netika
ieklautas ¢empionata oficialaja kalen-
dara, un Mercedes-Benz tradicionali
tas ignoréja, tadejadi parejas koman-
das varéja méroties spekiem bez fa-
voritu klatbatnes.

2. POSMS

MONAKO GRAND PRIX
MONAKO, 22 maijs

Trases garums: 3,145 km

Péc Cetru gadu partraukuma Cem-
pionata kalendara atgriezads Monako
posms, kuram togad tika pieSkirts
Eiropas GP statuss. Sarezgita trase
nesollja Mercedes-Benz komandai
vieglus panakumus, problémas sakas
jau treninbraucienos. Hanss Hermans
avaréja - vina automobilis ietriecas
barjeras un pilots guva traumas, kas
vinam prasija saméra ilgu atlabSanas
periodu. Vina vieta tresais automobilis
nonaca André Simona riciba.

Mercedes-Benz atrums kvalifikacija
nebija parliecino§s - Fanhio ieguva
pirmo starta poziciju, tomér Askari
spé€ja uzradtt tiesi tadu pasu apla lai-
ku, apsteidzot Mosu par 0,1 sekundi.
Maserati piloti iekartojas otraja un tre-
Saja starta rinda - favoritu neveiksmju
gadijuma varéja cerét uz augstu finiSa
poziciju. Tikmér Ferrari pilotiem si-
tuacija neizskatijas 1pasi cerigi - Trin-
tinjans starta bija tikai devitais,



atpaliekot no Fanhio un Askari 3,3 se-
kundes. Farinam un Taruffi kvalifika-
cija bija vel neveiksmigaka - tikai 14.
un 15. starta pozicija. Pieticiga debija
Vanwall sastava izdevas Hotornam -
tikai 12. starta pozicija.

Ar ceturto automobili Lancia sastava
Monako saciksté startéja vietéjais
braucéjs Luijs Sirons - tobrid 55 ga-

dus un 292 dienas vecais pilots ta-
déjadi kluva par vecako, kas jebkad
startéjis Formula1 sacikstés.

Sacikstes starta Fanhio saglabaja
pirmo poziciju, tacu otraja nokluva lie-
liski no 2.rindas startéjusais Kastelotti
(Lancia), vinam sekoja Moss un Aska-
ri. Cetrus aplus vélak Moss pacélas
uz otro poziciju, un Mercedes-Benz
piloti saka attalinaties no konkuren-
tiem. Bridi vélak komandas biedru ap-
steidza arT Askari. Vinam aizmuguré
brauca Kastelotti, Bera, Mjeress un
Viloresi, bet Trintinjans ilgu laiku turé-
jas 9.pozicija.

Hotorna pirma sacikste Vanwall sa-
stava bija beigusies jau péc 22 apliem
- automobila tehniskas probléemas
liedza turpinat ciu. Tikmér bazas
braucéjam radija arT automobila kon-
kurétspéja - sacikstes laika vin$ ta arn
nespéja pakapties augstak par 10.po-
Ziciju.

Paris aplus vélak tehniskas problée-
mas piemekléja Simona Mercedes-
Benz automobili, tomér komandas
[ideru Fanhio un Mosa pozicijas Skita
|oti parliecinoSas - konkurenti atpalika
par apli. Tomér arT Fanhio nacas zau-
dét stabilo lNderpoziciju - vina automo-
bilis spé&ja veikt tikai pusi distances.

Fanhio neveiksme |ava vadiba izvir-
zities Mosam, tacu arl vina parlie-
cinoSais sniegums neatnesa ceréto
triumfu - Mercedes-Benz dzinéja de-
fekts liedza vinam izcintt parliecinoSu
uzvaru.

Vacu komandas neveiksmes rezul-
tata par sacikstes lideri kluva Askari,
tomér vins nepaspéja veikt [1derpozi-
cija pat vienu apli - vina Lancia auto-
mobilis saslidéja un uztriecas trases
norobezojumam. Aizsargbarjeras ne-
izturéja triecienu, un Askari kopa ar
savu automobili iegazas Monako [i¢a
Gdent. Braucéjs atri spéja izk|lt no au-
tomobila un izglabas, gastot vien Skie-
tami nelielus sasitumus.

Sancensu neveiksmiju rezultata par I-
deri kluva Trintinjans, kurs visu sacik-
sti bija aizvadijis, izvairoties no lieka
riska. Stabili aizvadot atlikuSos sacik-
stes aplus fran€u pilots izcinija savu
pirmo uzvaru Formula1 karjera.

Kopveértéjuma Iideri péc Monako GP:
1%

[] @ 10
I1®
11® -

Tikmeér bija sakusies 1955.gada se-
zonas tragisko negadijumu virtene.
16.maija, gatavojoties Indianapoles
500 jodZu sacikstém avaréja un gaja
boja amerikanu sacik8u braucéjs Ma-
nijs Aijulo, kur§ 1951.gada F1 sezona
bija ieguvis 2 punktus par dalito 3.vie-
tu. Tikmeér Cetras dienas péc Monako
sacikstes Formula1 pasauli parSalca
vél viena tragiska vésts - Monca Fer-
rari sporta automobila izméginajumu
brauciena laika avaréja un gaja boja
divkartéjais pasaules ¢empions Alber-
to Askari.

Moriss Trintinjans 11,33

Huans Manuels Fanhio

DzZuzeppe Farina 6,33

Eudzenio Kastellotti

Sis tragiskais negadijums atstaja no-
zimigu ietekmi uz talako ¢empionata
gaitu - Lancia komanda jau bija nona-
kusi finansialas gratibas ar ambiciozo
Formula1 sacikSu automobila projek-
tu, bet komandas Iidera zaudg&jums
tam pavisam pielika punktu.

3. POSMS

INDIANAPOLES 500 JUDZES
INDIANAPOLE, 30.maijs

Jau atkal Indy 500 sacikstes pulc€ja
vienigi amerikanu braucéjus - péc Al-
berto Askari neveiksmes 1952.gada
Eiropas parstavji nesteidzas iekarot
aizokeana ovalu. NeapSaubami dau-
dzi arm ASV jau bija uzzinajusi par
Askari tragisko bojaeju, tomér, neska-
toties uz visiem Askari panakumiem,
vietéja braucéja bojaeju amerikanu
lldzjutéji pardzivoja daudz vairak.
30.maija rita vini vél nenojauta, ka
klGs par lieciniekiem jaunai tragédijai.

lepriek$éjo divu gadu Indy 500 uz-
varétajs Bils Vukovié§ sacikstem
kvalificejas 5.pozicija, tatu sacikste
Spéja izvirzities liderpozicija, uzradija
atrako apla laiku un saka attalinaties
no konkurentiem. Skita, ka neviens
nespés liegt Vukovi€am izcinit treSo
uzvaru péc kartas. 56.aplt Vukovi¢s
strauji tuvojas atpalic&jiem. Rodzers
Vords spécigas véja brazmas rezul-
tata tobrid zaudeja kontrolo par savu
automobili. Als Kellers, cenSoties iz-
vairities no Vorda, uztriecas Dzonija
Boida automobilim, noblokgjot trasi
sacikSu Iidera priek$a. Vukovi¢$ ne-
Spéja izvairities no sadursmes, vina
automobilis no trieciena apmeta vai-
rakus kulenus, un braucéjs no guata-
jam traumam gaja boja.

Indy 500 sacik8u zvaigznes bojaeja
aizénoja Boba Sveikerta uzvaru, kurs
saciksti saka no 14.pozicijas.

Salidzinot ar iepriekS€jam sacikstém,
Belgija ieradas krietni mazak dalibnie-
ku - uz starta stajas tikai 13 automobili.
Lancia komanda bija atsaukusi savu
dalibu sacikstés. Mercedes-Benz bija
zaudéjusi savu galveno konkurentu
tas sezonas sacikstés, bet Fanhio pa-
zinoja, ka ar Askari bojaeju vins ir zau-
déjis savas karjeras sivako sancensi.

Tomér kvalifikacija Mercedes-Benz
parakums nebija vérojams - pirmo
starta poziciju izcinija Eudzenio Kas-
tellotti, kur$ nepilnu 25 gadu vecuma
kluva par jaunako kvalifikacijas uzva-
rétaju Formula1 sacensibas.



Ar Kastellotti pie stires pédg€jo reizi
F1 sacikstés piedalijas daudzsoloSais
Lancia D50 automobilis - komanda
savu dalibu bija atsaukusi, bet italim
izdevas pierunat tas vadibu atlaut vi-
nam startét privata karta.

Lieliskais  kvalifikacijas  rezultats
ta arm palika augstakais Kastellot-
ti sasniegums Belgijas trasé - star-
ta Mercedes-Benz Iideri Fanhio un
Moss izravas vadiba un attalinajas
no konkurentiem. 16 aplus Kastel-
lotti nobrauca treSaja pozicija, tacu
atrumkarbas problémas vinam liedza
sasniegt finiSu.

Ar1 otro saciksti Vanwall sastava visai
blavi aizvadija Hotorns, kur$ kvalifika-
cija bija devitais atrakais, un saciksté
sp€ja veikt vien 8 aplus, pirms atrum-
karbas problému dé| izstajas.

Tikmér Mercedes-Benz Iideriem ne-
viens vairs nespéja turét Iidzi - Fan-
hio un Moss vairak ka pusotru minati
bija priek§a Farinam, kur$ pie tam bija
zaudgjis krietnu laiku, nespédams tikt
garam Kastelotti.

Italu veterans Farina, finiSédams tre-
S§aja pozicija, izcinlja savu pédéjo
pjedestalu un pédejos punktus sava
Formula1 karjera. Ceturto vietu iegu-
va vietgjais belgu braucéjs Pols Frérs
- sacikSu zurnalists un talantigs pilots.

©_Da|mler AG §

5. POSMS

NIDERLANDES GRAND PRIX
ZANDVORTA, 19 jinijs

Starp Belgijas un Niderlandes pos-
miem notika prestiZas Lemanas 24
stundu sacikstes, kuru laikd notika
tragiskakais negadijums saciksu vés-
turé - Pjéra Levega vaditajm auto-
mobilim ietriecoties skatitaju tribinés,
gaja boja vairak ka 80 cilveki.

Uzreiz péc negadijuma izskanégja ru-
nas par saciksu bistamibu un pat ne-
piecieSamibu tas aizliegt. Neskatoties
uz to, tikai nedélu vélak planota Ni-
derlandes Lielas Balvas izcina netika
atcelta un pulcinaja ierastas koman-
das, ka arT dazus privatos braucéjus.

Nozimigu pilotu sastava papildina-
jumu ieguva Ferrari - komanda noli-
ga baz darba palikuSo Lancia pilotu
EuzZenio Kastellotti, kur$ sava debijas
sezona jau bija paspéjis paradit vis-
nota| iespaidigu sniegumu. Komanda
atgriezas art Hotorns, kur$ nevélgjas
gaidit, kad Vanwall automobili klas
konkurétspéjigaki.

Mercedes-Benz piloti lieliski aizvadi-
ja kvalifikaciju - pirmaja starta rinda
stavéja visi tris sudrabotie automobili.
Ferrari un Maserati piloti savstarpéji
sadalija nakamas tris starta rindas,
bet Gordini braucgjiem nacas samie-
rinaties ar ierastajam beigu pozicijam.

Jau no sacikstes sakuma Fanhio un
Moss saka attalinaties un kluva kon-
kurentiem neaizsniedzami. Pilnigu
Mercedes-Benz triumfu mazliet sa-
bojaja treSa pilota Karla Klinga izsli-
déSana un izstaSanas, tomér Fanhio
un Mosa sniegums paradija, ka tobrid
“sudraba bultam” nav nopietnu konku-
rentu.

TreSaja vieta finiSéjusais Luidzi Mus-
so (Maserati) atpalika no uzvarataja
gandriz mindti, bet labakais no Ferrari
komandas bija Kastellotti, kurs fini&ja
piektaja pozicija un atpalika no abiem
Mercedes-Benz braucéjiem vairak ka
3 ap|us.




Lideri péc Niderlandes GP:
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Huans Manuels Fanhio
Stirlings Moss

Moriss Trintinjans
Dzuzeppe Farina

Bobs Sveikerts

6. POSMS

LIELBRITANIJAS GRAND PRIX
EINTRIJA, 16.jalijs

Trases garums: 4,828 km
Aplu skaits: 90
Sacikstes garums: 434,523 km

Pirmo reizi Lielbritanijas Lielas Balvas
izcTna risindjas nevis Silverstona bet
Eintrija - tikai iepriekséja gada pa-
beigtaja saciksu trasé. Tobrid Formu-
la1 sezonai tikai bija jabat pusé, tacu
Lielbritanijas posms kluva par prieks-
pédéjo - Lemanas tragiskas avarijas
de| tika atceltas Francijas, Vacijas un
Spanijas Grand Prix izcinas, bet Svei-
cé sacikstes tika aizliegtas pavisam.

Tradicionali Lielbritanijas Grand Prix
sacikste pulcéja mazas vietéjas ko-
mandas, kuram Sis bieZi vien bija vie-
nigais ¢empionata ieskaites posms,
kura tas piedalijas. Majas sacikstei
Vanwall komanda bija sagatavojusi
divus automobilus, startam bija gatavi
Cetri Connaught B-modela automobili.

Tikmér savdabigakais sacikSu da-
[Tbnieks bija Cooper T40, ar kuru F1
sacikstés debitéja 1dz tam nezina-
mais australietis Dzeks Brebems. Sim
Cooper automobilim tika izmantota
virsblve, kas sedza ritenus dzigi ka
Mercedes-Benz ar pluadlinijas virs-
bdvém. Cooper izmantotais Bristol
dzinéjs zaudéja konkurentiem gan
tilpuma (2,0 litru noteikumos atlauto
2,5 vietd), gan ari jaudas zina, tade|
Brebems to ierosinaja novietot auto-
mobila aizmuguré, ka Cooper jau bija
izméginajusi pirms daziem gadiem ar
mazakajiem sacikSu automobiliem.

Brebemam un Cooper tomér nacas
vél dazus gadus pagaidit, dz Sada
konstrukcija beidzot pieradis savas
priekSrocibas un atnesis panakumus
sacikstés. Tagada Lielbritanijas sa-
ciksté Brebema Cooper bija bezcerigi
Iens - kvalifikacija australietis bija par-
liecinoSi peédejais, zaudéjot atrakajiem
braucéjiem 27 sekundes apilr.

Tomeér art vietéjiem I[idzjutéjiem bija
par ko gavilet - majinieks Stirlings
Moss pirmo reizi sava F1 karjera ie-
guva pirmo starta poziciju.

Moss kvalifikacija apsteidza Fanhio ti-
kai par 0,2 sekundém. Ar1 paréjie Mer-
cedes-Benz braucegji Karls Klings un
Pjéro Taruffi bija atri, tomér Zans Bera
ar Maserati izcinija atlikuSo treSo vie-
tu pirmaja starta rinda. Par nelielu
parsteigumu paripéjas Harijs Sells,
ar Vanwall tiekot uz 7.starta poziciju,
kamér atrakais no Ferrari braucéjiem
Kastellotti bija tikai 10.

Saclkstes sakuma vadiba izvirzijas
Fanhio, tomér vélak vin$ vairakkart
mainijas pozicijam ar savu britu ko-
mandas biedru. Bera sakuma izde-
vas saglabat 3.poziciju, tomér péc 9
nobrauktiem apliem Maserati tehnika
vinu pievila. 26.apli Moss atkal k|u-
va par sacikstes [ideri, Fanhio vinpam
sekoja tieSi aizmuguré, tacu necen-
Soties britu apsteigt. Klings un Taruffi
no komandas biedriem atpalika arvien
vairak, turklat vinu pozicijas nopietni
apdraudé€ja Maserati piloti.

AtlikuSo sacikstes dalu Moss pava-
dija, biudams sacikstes Ideris. Tikai
pédeja pagrieziena Fanhio nedaudz
palielindja tempu, un Skérsoja finiSa
[Tniju gandriz blakus Mossa automo-
bilim. Sacikstes Iidzjutéji gaviléja - pir-
mo reizi vésturé Lielbritanijas Grand
Prix uzvaréja britu braucéjs. Pats
Moss gan izskatijas vairak apmulsis
nekd sajusminats. Vinam likas, ka
Fanhio saciksté nebija braucis mak-
simalaja atruma un vinam $o uzvaru
faktiski uzdavinaja.

Stirlings Moss
Lilebritanijas GP
© Daimler AG




Fanhio uz jautajumu par sacikstes
rezultatu atbildéja, ka Moss ir lielisks
braucéjs un ir pelnijis uzvaru. Argen-
tinietis I1dz pat sava muza beigam ta
art neatklaja, vai toreiz vin$ tisam |ava
komandas biedram uzvarét. Uz to bri-
di vina riciba esoSais punktu skaits
bija pietiekams, lai vél pirms sezo-
nas pédéja posma k|Gtu par pasaules
¢empionu.

7. POSMS
ITALIJAS GRAND PRIX

MONCA, 11.septembris

Aplu skaits: 50

Trases garums 00 km
Sacikstes garums: 500,000 km

Moncas trasé tika veiktas nopietnas
izmainas - rekonstruéts ovala trases
virdzu segums, un ST dala tika ieklauta
kopéja trasé. Rezultata skatitaji gal-
venajas tribinés garam braucosos sa-
cikSu automobilus viena apla ietvaros
redzéja divreiz. Lai veiktu vienu apli,
braucéjiem bija jaizbrauc gan ierasta
trases dala, gan arT ovals ar stavajam
virézam.

Aizejot no Formula1 sacikstem Lan-
cia komandai, Italija ka vietéjas tika
parstavéetas tikai Ferrari un Maserati
komandas. Lielaka ieguvéja no kon-
kurenta izstasanas neapSaubami bija
Ferrari komanda - Lancia komandai
pametot sacikstes, tas automobili,
dzingji, rezerves dalas tika faktiski uz-
davinatas Ferrari. Enco Ferrari visai
kritiski izteicas par So ieguvumu, pie-
bilstot, ka batu bijis labi, ja vipam par
to vél piemaksatu.

Tomér 3adiem komandas vaditaja
izteikumiem nebija nopietha pamato-
juma - Ferrari no Fiat sanéma nozi-
migu finansialu atlidzibu, lai uzlabotu
komandas sniegumu sacikstés. Tur-
klat tabriza Ferrari automobili nespéja
pienacigi konkurét, tadée| turpmakai
attistibai par pamatu tika nolemts iz-
mantot progresivo Lancia D50 auto-
mobili. Papildus priekSrociba - lidz ar
Siem automobiliem Ferrari sava riciba
ieguva to izveidotaja, slavena sacikSu
automobilu konstruktora Vittorio Jano
pakalpojumus.

Nozimigs ieguvums Ferrari komanda
bija Eudzenio Kastellotti nolig§ana -
péc Alberto Askari naves Sis jaunais
braucejs tika uzskatits par jauno ita-

|lu sacikSu ceribu, un lieliski aizvadita
debijas sezona tam bija atbilstoSs ap-
stiprinajums.

Italijas posma Ferrari vélgjas jaunie-
gito D50 automobili izmantot sacik-
stés, tomeér treninbraucienos koman-
da piedzivoja problémas ar riepam.
Plistot riepai Dzuzeppes Farinas va-
ditais automobilis avaréja un koman-
da noléma sacikste tomér izmantot
tikai ierastos Ferrari 555 Supersqualo
automobilus.

Tikmér galvenie sacikstes favortti
Mercedes-Benz komanda Italija iera-
das pilna brunojuma, pieteicot sacik-
stém Cetrus automobilus - divus ar
pladlinijas virsbavém (pilotéja Fanhio
un Moss) un divus ar atklatajiem rite-
niem (Klings un Taruffi). Kvalifikacija
“sudraba bultas” neatstaja konkuren-
tiem nekadas ceribas - Mercedes-
Benz automobili aiznéma visas tris
pirmas starta rindas pozicijas (Fanhio,
Moss, Klings). Labakais “no parégjiem”
bija Kastellotti, kura Ferrari zaudé€ja
vairak ka 3 sekundes aplr.

Sacikstes sakuma uz bridi Moss izra-
vas vadiba, tomér jau Ilidz pirma apla

beigam Fanhio atguva Iliderpoziciju,
Cetri sudrabotie automobili attalinajas
no sekotajiem. Tikai 8.aplt Moss atkal
uz bridi nok|uva sacikstes vadiba, to-
mér jau nakamaja aplt Fanhio atkal
tika vinam garam.

Bridi vélak Moss bija spiests iebraukt
boksos, lai salabotu véjstiklu. Atgrie-
zies atpaka| trasé vins izmisigi centas
panakt liderus, uzradija atrako laiku,
tomér automobila dzinéjs Sadu slodzi
neizturéja. Dazus aplus vélak tehnika
pievila arT Klingu, tomér Fanhio un Ta-
ruffi spéja tikt I1dz finiSam un ieguva
komandai kartéjo dubultuzvaru, lielis-
ko nobeizot sacikSu sezonu.

1955.gada Formulal sezonas kop-
vértéjuma Iideri:
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Huans Manuels Fanhio

Stirlings Moss

EudZzenio Kastellotti

Moriss Trintinjans 11,33

DzZuzeppe Farina 10,33
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> Ainars Vaivods-Sulte

Paplldus F1 sacikstém 1955.gada se-
zona Mercedes-Benz sactkSu koman-
dai bija vél viens, ne mazak svarigs
meérkis - uzvara sporta automobilu
sacikstés. Lai sasniegtu $o mérki, RO-
dolfam Ulenhautam tika uzticéts izvei-
dot jaunu saciksu automobili - Merce-
des-Benz 300 SLR.

Neskatoties uz [dzigo abreviatiru,
tas nebija slavena 300 SL automobi-
|la uzlabota versija. Jaunais 300 SLR
vairak tika veidots, izmantojot tabriza
F1 sacik8u automobill parbauditas
tehnologijas.

1955.gada sporta automobilu &em-
pionata ieskaité tika ieklautas sesas
sacikstes, kalendars bija izkartots se-
kojosi:

23.01. Buenosairesas 1000 km
13.03. Sebringas 12 h

01.05. Mille Miglia

11.06. Lemanas 24 h

18.09. Tourist Trophy

16.10. Targa Florio

Y @retrotehnika

Diezgan 1patnéja bija punktu pieskir-
8anas kartiba - punkti pienacas pirmo
seSu poziciju ieguvéjiem - attiecigi:
8-6-4-3-2-1. Tomér punktus pieSkira
tikai komandam, nevis braucéjiem,
turklat katrai komandai tika ieskaitits
tikai viens, labakais rezultats, paréjas
komandas iegltas pozicijas kopvér-
tejuma netika nemtas véra. Tadéjadi,
pieméram, ja vienas komandas piloti
finiSétu pirmajas trijas vietas, ta sa-
nemtu 8 punktus (tikai par 1.vietu),
nakama komanda, kuras braucéjs
finiSétu 4.pozicija, tada gadijuma sa-
nemtu tikai 3 punktus (punktu par 2.
un 3.vietu netiktu pieskirti). Sezonas
kopveértejuma ieskaité tika nemti vera
4 labakie rezultati no 6 sacikstem.

Nedé|u péc F1 sezonas pirma posma
Argentina, tur pat risinajas art spor-
ta automobilu €empionata pirmais
posms, taCu Mercedes-Benz jaunais
300 SLR automobilis vél bija tapSa-
nas stadija. Dubultuzvaru Argentina
izcinlja Ferrari, tadéjadi atnemot vel
vairak punktus tuvakajiem sekotajiem
- 3.vieta finiSgjusais Maserati automo-
bilis ieguva 4 punktus. Punktus par 4.

Mercedes-Benz 300 S|!.R bez virs-
~ bives - labi redzams slipi novie-
- totais dzingjs ar tieSo degvielas
- iesmidzinasanas sistému, ka arl
. milzigie priekS€jo bremzZu trumuli

un 5.vietu ieguva Porsche un Gord|n|,
tacu par 6.vietu punkti netika pieskirti
- taja arf fini&ja Ferrari automobilis.

Tikmér Mercedes-Benz nometné
darbs ritéja pilna spara. Vél nedelu
vélak, 30.janvari Buenosairesa noti-
ka kartéjas sacikstes, kuru noteikumi
Mercedes-Benz komandai |ava iz-
méginat jaunas tehnologijas. Tabriza
F1 automobill W196 R tika uzstadits
jaunais 3-litru dzingjs, kuru bija pa-
redzéts izmantot jaunaja 300 SLR.
Jauna dzingja “parbaudes sacikste*
izdevas lieliska - Fanhio un Moss svi-
néja dubultuzvaru, Klings ar vél vienu
Mercedes-Benz finiséja ceturtais.

Tomér arm uz otro sacikS8u posmu
Sebringas trasé Mercedes-Benz au-
tomobili vél nebija sagatavoti. Uzvaru
sacikstés izcinija Hotorna un Voltersa
vaditais Jaguar D-Type, Ferrari bija
2.vieta, Maserati - 3. Moss, uz to bridi
neaiznemts Mercedes-Benz koman-
da, pievienojas Austin-Healey vieni-
bai un palidz€ja izcinit ne tik atrajiem
britu automobiliem vienigo ieskaites
punktu.

- R
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Sezonas treSajam posmam - popu-
larajam Mille Miglia sacikstém jaunie
300 SLR beidzot bija gatavi. Merce-
des-Benz komanda bija sagatavoju-
tijas tik parliecinosi, ka Fanhio uzreiz
tika prognozéta uzvara.

Atskiriba no sava tituléta komandas
biedra, kurs Italijas 1000 judZu sacik-
sti gatavojas aizvadit vienatné, Moss
startéja divvietigaja 300 SLR versi-
ja, ka Iidzbraucéju nemot Zurnalistu
Denisu Dzenkinsonu. Izradijas, ka
[Tdzbraucéjam bija paredzéta 1pasa
funkcija - Iidziga k& musdienu rallija
stirmaniem. DZenkinsons bija saga-
tavojis piezimes, kuras bija rupigi iz-
pétita visa gara saciksSu distance.

Kameér vienatné pa sveSajiem celiem
braucoSie piloti biezi pagriezienus
izbrauca uzmanigi, nezinot, kas aiz
tiem sekos, britu pilotam DZenkinsons
noradija, kuros “aklajos Itlkumos* vins
droSi var piespiest gazi. Rezultats bija
iespaidigs - Moss parspé€ja Fanhio un
finiS€ja pirmaja vieta, turklat vind uz-
stadija Mille Miglia sacikSu rekordu,
distanci veicot tikai nedaudz vairak ka
10 stundas, ar vidéjo atrumu 157,65
km/h. Sis britu pilota sasniegums art
turpmakajos gados palika neparspéts.

Otraja vieta finiSéjusais Fanhio atpali-
ka par vairak ka pusstundu, bet 3.vie-
tas ieguvejs ar Ferrari - 45 minates.
Mercedes-Benz beidzot guva pirmos

8 punktus ¢empionata kopvéertéjuma,
kameér Ferrari un Maserati papildinaja
punktu krajumus attiecigi par 4 un 3.

ArT nakamajam, Lemanas 24 stundu
sacikstem Mercedes-Benz gatavo-
jas loti atbildigi. Komanda izmantoja
speciali izveidoto transporta automo-
bili, kura uzdevums bija péc iesp€jas
atrak nogadat sacikSu automobilus
vajadzigaja vieta, lai mehanikiem pa-
liktu vairak laika sagatavot automobi-
|lus sacikstém. Tabriza “atrakais eva-
kuators pasaulé“ tika aprikots ar tadu
pasu 3-litru dzinéju, kadu izmantoja
sporta automobilos 300 SL, un spéja
sasniegt atrumu 170km/h.

"~ Moss'unDzenkinsons

Sl Mille_.Mjglia sacikstes
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Jaguar automobiliem bija visai iespai-
digs trumpis - disku bremzes, kas bija
daudz efektigakas par paréjo konku-
rentu izmantotajam trumulu bremzem.
Tas lava iegat parsvaru, pagriezienos
sakot bemzeét velak ka pargjie.

Tomér ari Mercedes-Benz atrada
savu atbildi bremzu problémai - 300
SLR tika aprikota ar savdabigam
“areodinamiskajam bremzém®. Atro
taiSnu beigas automobilim atvéras pi-
lota darbinams aizmugures parsegs,
kur$ gaisa pretstibas ietekmé efektivi
samazinaja automobila atrumu pirms
pagrieziena.




Mercedes-Benz sacikstem sagatavo-
ja tris 300 SLR ekipazas - pirma au-
tomobilla piloti bija Fanhio un Moss,
otrais tika uzticéts savainoto Hansu
Hermanu aizvietojuSajam André Si-
monam un Karlam Klingam, bet par
treSa pilotiem tika uzaicinati DZons
Fi¢s un Pjérs Levegs. Tikmér jau
pirms sacikstes komandas vaditajs
Alfreds Noibauers izteica bazas par
trases piemérotibu arvien pieaugusa-
jam dalibnieku skaitam un automobilu
atrumam.

Lemanas sacikSu starts notika tra-
dicionalaja veida - piloti skréja pari
trasei, iekapa savos automobilos un
traucas uz prieksu, briziem radot visai
lielu haosu. Fanhio sanaca visai ku-
riozs starts - steidzoties iekapt sava
automobill, argentinietis ar bikSu staru
aizkéra atrumu parsléga kloki un zau-
déja vertigus starta mirklus - vairaki
konkurenti jau bija pabraukusi garam.
Fanhio metas atgut zaudéto, un péc
15 apliem bija ticis I1dz 2.pozicijai - vi-
nam priekSa bija palicis tikai Hotorns
ar Jaguar. Abi piloti uzsaka sivu cinu
vairaku aplu garuma.

Fanhio sekoja Hotornam cieSi aiz mu-
guras, kad britu pilots trases pédéjos
pagriezienos apsteidza atpalicéjus
Pjeru Levegu (Mercedes-Benz) un
Lensu Maklinu (Austin-Healey). Tikko
ticis garam Maklinam, Hotorns atra-
das gandriz blakus savas komandas
mehanikiem, un atceréjas, ka bija
jaiebrauc uzpildit degvielu. Biadams
tikai dazus metrus priek§8a Maklina
automobilim, Hotorns strauji nospie-
da sava Jaguar bremzes un grieza pa
labi pie mehanikiem. Maklina Austin-
Healey automobilim ar vajajam trumu-
lu bremzém bija bezcerigi nobremzét
aiz Jaguar automobila, taja neietrie-
coties, tadél Maklins instinktivi grieza
stari pa kreisi, lai izvairitos no sadrus-
mes. Tomeér vinam tieSi aizmuguré
atradas Mercedes-Benz piloti Levegs
un Fanhio, kuri bija uznémusi atrumu
un gatavojas apsteigt Maklinu. Izvai-
roties no Hotorna, Maklins savu Aus-
tin-Healey aizgrieza pirekSa Levega
automobilim. Mercedes-Benz brauce-
jam vairs neatlika laika ne bremzésa-
nai, ne manevrésanai ar stari. Uztrie-
coties Austin-Healey aizmuguréjam
kreisajam stdrim, Mercedes-Benz
palécas ka tramplina, uztriecas trases
mala esoSajam nelielajam drosibas
valnim un uzliesmoja. No milziga trie-
ciena Mercedes-Benz automobilis sa-
Skida - aizmuguréja dala palika degot
trases mala, bet dzinéjs un priekSejas
piekares dalas milziga atruma aizku-
lenoja skatitaju pull. Avarijas sekas
bija SausminoSas - Levegs un vairak
ka 80 skatitaji gaja boja, vel aptuveni
100 tika savainoti.
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Pé&déjie noradijumi komandas braucégjiem.
No kreisas: Dzons Fics, Pjérs Levegs, Alfréds Noibauers

1955.gada Lemanas 24h sacikstes starts: ar 20. starta numuru - Pjéra Lev-
ega vaditais Mercedes-Benz automobilis, vinam prieksa ar 26. - Lensa Mak-
lina Austin-Healey. Talak, vél pie mehanikiem - Mercedes-Benz ar 19.starta
numuru - Fanhio starta aizkavéjies. Jaguar automobili tikmér, startéjot no
izdevigakam pozicijam, jau atrodas vadiba.

© Daimler AG

Ta laika sacikSu droSibas limenis: pa labi no braucéjiem - boksu zona,

kas no sacikSu trases atdalita vien ar svitru, kas uzkrasota uz asfalta. Pa
kreisi no braucgjiem - skatitaju tribines, kas no trases norobeZotas tikai ar
salizino$i neliela izméra aizsargvalni. Paris stundas péc starta Sis skatitaju
tribTnes piedzivos lielako tragédiju autosporta vésture...




Vélak Fanhio atzina, ka Levegs esot
izglabis vinam dzivibu - mirkli pirms
sadursmes vind pacélis gaisa roku,
dodot zimi aizmuguré braucoSajam
komandas biedram - argentinietis pée-
déja bridi izvairijas no uztriekSanas
avaréjusajiem automobiliem.

Tikmér Hotorns ta art neapstajas pie
mehanikiem, un uzpildit degvielu ie-
brauca apli vélak. Aculiecinieki velak
stastija, ka, ieraugot avarijas sekas,
britu braucéjs esot bijis satriekts, jo
jutis, ka ta zinama meéra bijusi vina
vaina.

Neskatoties uz SausminoSajam ava-
rijas sekam - daudzajiem likiem un
savainotajiem skatitajiem, kas guléja
faktiski gandriz blakus trasei, organi-
zatori noléma sacikstes nepartraukt.
Vinu arguments - partraucot sacik-
stes, daudzie skatitaju tokstosi vien-
laicigi dosies prom no trases, blok&jot
piebraucamos celus, kas nepieciesa-
mi, lai pa tiem varétu nodro$inat pa-
lldzibas sniegSanu daudzajiem cietu-
Sajiem.

Mercedes-Benz sacikSu komandas
vaditajs Alfréds Noibauers tikmér mé-
ginaja_sazinaties ar kompanijas va-
dibu Stutgarté, lai sanemtu akceptu
[Emumam par komandas izstaSanos
no sacikstem, godinot boja gajuso
pieminu.

Neilgi péc pusnakts tika sanemta
kompanijas vadibas piekriSana, un
Noibauers atsauca komandas auto-
mobilus no sacikstém. Moss, kurs bija
parnémis automobili no Fanhio, tobrid
atradas parliecino$a vadiba, apstei-
dzot tuvako sekotaju par vairak neka
apli.

Mercedes-Benz komanda uzskatija,
ka Itdzigu |lEmumu butu japienem art
Jaguar komandai, kuras pilotam, péc
daudzu domam, bija krietni lielaka
atbildiba par notikuSo. Tomér ldziga
reakcija no Jaguar puses nesekoja -
tobrid pec Mercedes-Benz izstaSanas
divi Jaguar automobili nokluva Iider-
pozicijas.

Trases mala mediki sniedza palidzibu
ievainotajiem, tika aizvakti boja gaju-
So skatitaju kermeni, turpat macitaji
noturéja aizlligumus par mirusajiem,
bet trasé turpindjas motoru rékona,
un vairak neka divdesmit automobili
turpinaja dzities péc slavas lauriem.

Otraja sacikSu diena kluva zinams
Lemanas 24 stundu sacikstes uzva-
rétajs - par to kluva Maiks Hotorns ar
Jaguar. Britu braucéjs sving€ja savu
karoto uzvaru - smaidija, sanéma zie-
dus un malkoja Sampanieti...

Péc Lemanas tragédijas bija iestajies
klusaks periods - Mercedes-Benz F1
sacikSu dalibniekiem vairakas sa-
cikstes tika atceltas, bet atlikuSajas
izcinitas uzvaras un Fanhio ieguts
pasaules ¢empiona tituls. Septembrr,
péc veiksmigads F1 sezonas beigam,
komandas vaditajs Noibauers atzina,
ka gutajos panakumos sartgtinajumu
rada tas, ka visdrizdk komandai neiz-
dosies sasniegt tas otro izvirzito mérki
- uzvaru sporta automobilu ¢empiona-
ta.

Situacija kopvértgjuma tobrid patie-
§am nebija Mercedes-Benz komandai
iepriecinosa - péc labpratigas izstasa-
nas Lemana vajadzéja lielu veiksmi,
lai atlikuSajos divos posmos spétu ci-
nities par uzvaru.

Cempionata kopvértéjums péc Lema-
nas 24h sacikstém:

Ferrari 18
Jaguar 16
Maserati 1
Mercedes-Benz 8
Aston Martin 6
Porsche 6
Gordini 2
Austin-Healey 1

Sezonas priekSpédéja posma veik-
sme pilntbd bija Mercedes-Benz
komandas pusé. Noibauers bija no-
komplektéjis tris 300 SLR ekipazas -
Fanhio/Klings, Moss/Fi¢s un tresaja,
kopa ar André Simonu, tika uzaicinats
jaunais Volfgangs fon Tripss. Par la-
baku sacikSu rezultatu komanda va-
réja tikai sapnot - Mercedes-Benz
automobili finiSa izcinlja pirmas tris
vietas, kameér galvenie konkurenti

rari 6.vieta, bet Jaguar izstajas sacik-
stes izskana.

Cempionata kopvértéjums péc Tourist
Trophy:

Ferrari 19
Jaguar 16
Mercedes-Benz 16
Maserati 13
Aston Martin 9
Porsche 6
Gordini 2
Austin-Healey 1

Pirms pédeja posma bija atgriezusies
ceriba tomer izcintt karoto ¢empiona
titulu. Galvenais uzdevums bija no-
turét iesakto tempu un nepielaut k|u-
das. Noibauers bija parliecinats par
automobila un pilotu spéju uzvarét,
tomér pédéja posma ltalija vél svari-
gak bija neizstaties no sacikstém un
nepielaut, lai Ferrari braucgji finiSétu
augstak par treSo vietu - bija vajadzi-
ga vismaz dubultuzvara.

Lemums par to, ka Mercedes-Benz
komanda sezonas beigas pamet ne
tikai Formula1, bet art sporta automo-
bilu sacikstes, tika pienemts jau kriet-
nu laiku iepriekS. Kompanijas vadiba
izlema pietekt 300 SLR automobilu
dalibu Karakasas sacikstés Vene-
cuéla, lai tadéjadi popularizétu auto-
mobilu marku Dienvidamerikas tirgu.
Noibaueram un Ulenhautam tomeér iz-
devas parliecinat kompanijas vadibu,
ka dubults pasaules Eempionu tituls
Mercedes-Benz automobiliem radis
krietni labaku slavu, neka tikai viena
papildus uzvara Dienvidamerika.



Noibauers vélak atzina, ka nekad vél
nebija gatavojies sacikstei ar tadu ro-
pibu ka pirms Targa Florio - koman-
das dalibniekiem, tehnikai un saciksu
stratégijai bija jabut perfekti sagatavo-
tai atbilldigajam sacikstém.

Komandas vaditajs bija prasigs arl
pret saviem braucéjiem - trenéjoties
pirms sacikstes Fanhio un Moss vei-
ca vairak ka simts ap|us garaja sacik-
stes distancé. Noibauers uzskatija,
ka pilotiem jabut gataviem pat miega
izbraukt katru pagriezienu 72 kilomet-
rus garaja trase.

Nopietna gatavoSanas nesa auglus -
sacikstes sakuma Moss izvirzijas va-
diba. Tomer driz vien britu pilots saga-
daja komandai pamatigu satraukumu
- vin§ avaréja un atkrita uz 3.poziciju.
Kad Moss atgriezas pie komandas
mehanikiem, tie automobilim neko
nopietnaku par virsbuves bojajumiem
neatklaja.

Britu braucéja parinieks Saja sacik-
sté parnéma stafeti - Piters Kolinss
uzradija atrako apla laiku un atguva
lMderpoziciju. Saclkstes izskana au-
tomobill atkal sedas Moss un finiséja
pirmaja vieta, apsteidzot komandas
biedru Fanhio/Klinga ekipazu. Mer-
cedes-Benz komandai bija izdevies
Skietami neiespéjamais - Kastellotti/
Manzona vaditais Ferrari finiS€ja tikai
tresaja vieta - rezultata cempionu titu-
lu izcinTja vacu komanda.
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1955.gada sporta automobilu Eempio-
nata kopvértéjums:

Mercedes-Benz 24
Ferrari 22
Jaguar 16
Maserati 13
Aston Martin 9
Porsche 6
Gordini 2
Austin-Healey 1

Nedelu velak, 22.oktobr1 Mercedes-
Benz sarikoja simbolisku atvadu pa-
sakumu. Péc lieliskiem panakumiem
bagatas sezonas vacu razotajs bija
pienémis Iémumu uz nenotektu laiku
pamest sacikstes. Mercedes-Benz
komandas vaditajs Alfeds Noibauers,
tehniskais direktors Frics Nellingers,
un lielakos panakumus izcinijusie
braucgji Fanhio un Moss, atvadoties
no Formula1 sactkSu ¢empiona titulu
atnesoSa Mercedes-Benz W 196 R,
uzlika tam baltu parklaju. Vel viena
sudraba bultu éra bija pagajusi.
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TAS NOTIKA
PIRMS

.os GADIEM

PIRMS 60 GADIEM

1953.9. - Vacijas Grand Prix izcina - lielakais dalibnieku skaits Formula1 sacikstés 34. Italijas Grand Prix - ar Maserati
tika izcinita pirma uzvara. Belgijas Grand Prix Alberto Askari izcintja uzvaru, apsteidzot tuvako sekotaju gandriz par 3
minGtém. Askari ta bija 9 uzvara péc kartas - sasniegums, ko péc tam nevienam F1 pilotam nav izdevies atkartot. Saja
sezona Askari kluva par pirmo divkartéjo pasaules ¢empionu.

PIRMS 50 GADIEM

1963.g. - Dzims Klarks aizvadija fantastisku sezonu, izcinidams 7 uzvaras 10 sacikstés. Klarks, bidams 27 ar pusi
gadus vecs, tobrid kluva par pasaulé jaunako pasaules ¢empionu. Belgijas Grand Prix izcina Klarka parsvars par
konkurentiem bija milzigs - vins fini§a tuvako sekotaju apsteidza gandriz par 5 minttém. Kopuma visas sezonas garuma
Klarks bija vadiba 71,47% no visas sezonas sacikSu apliem.

PIRMS 40 GADIEM

1973.g. - Denijs Hjoms Dienvidafrikas Grand Prix izcinas kvalifikacija izcinlja savu pirmo (un vienigo) pole position
karjera. Interesantakais, ka tas notika 6 gadus péc tam, kad jaunzélandieSu pilots jau bija izcinijis pasaules ¢empiona
titulu.

PIRMS 30 GADIEM

1983.g. - Savu pirmo uzvaru karjera izcinija Rikardo Patréze (Dienvidafrikas Grand Prix). Tobrid ita]u pilots vél nezinaja,
ka nakoSo panakumu vinam izdosies sasniegt tikai peéc 2402 dienam (1990.gada Sanmarino Grand Prix). Loti tuvu
panakumam ar Brabham automobili Patréze bija arT 1983.gada Sanmarino Grand Prix, tomér izstajas, un uzvara tika
francizim Patrikam Tambejam ar Ferrari. Toreiz italis Patréze bija sartgtinats par savu tautieSu attieksmi - vini gaviléja
par Patrézes izstaSanos, jo uzvara tika Ferrari pilotam, kaut arT franctzim.

PIRMS 20 GADIEM

Loti Tsu Formula1 karjeru aizvadija italu pilots Marko Apicella. Italijas Grand Prix sacikstés ApiCella pievienojas Jordan
komandai. Italu pilots kvalificéjas sacikstem, taCu pec starta nespéja nobraukt pat vienu kilometru - pirma Itkuma avarija
vina automobilis tika izgrusts no trases, un Apicellas sacikste bija gala. Ar to beidzas arT vina Formula1 karjera - italis
citas sacikstés ta arl neparadijas.
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SacikSu braucéji médz bt |oti man-
ticigi, tai skaita arT attieciba uz skait-
la 13 lietoSanu. Biezi vien arT skaitlis
26, kas faktiski ir divu 13 summa, tiek
uztverts ar lielu piesardzibu. Vai ta ir
sakritiba, vai liktenis, vai tomér skait-
liem ir kdda 1pasa nozime?

Alberto Askari piedzima 1918.gada
13.jdlija Milana, ltalija. Vina tévs,
viens no ta laika izcilakajiem brauce-
jiem, Antonio Askari biezi néma Iidzi
délu uz sacikstem un iepazistinaja
ar citam talaika sacikSu legendam.
Francijas Automobilu kluba 1925.
sacikstés mazais Alberto art bija klat
un véroja, ka vina tévs, Alfa Romeo
komandas vadosais pilots brauc Iider-
pozicija. Tomeér ceréta uzvaras prieka
vieta Askari gimene todien piedzivoja
tragediju - Les Biscones pagrieziena
Antonio avaréja un gaja boja. Skatilis
26 kops ta laika Alberto bija ka slikta
zime, no ka batu jaizvairas.

Neskatoties uz piedzivoto tragédiju,
sacikstes jaunajam italim jau bija asi-
nis, un nekas nespé€ja vinu atturét no
planiem izméginat savus spékus. Sa-
kotnéji Alberto pievérsas motosaciks-
tém, laika posma no 1937. [ildz 1939.
gadam parstavot Bianchi komandu,
tomeér vélak uzsaka dalibu autosacik-
stés, kuras nozimiga loma vina karje-
ra bija Enco Ferrari, kur$ ieprieks bija
Alfa Romeo sacikSsu komandas vadi-
tajs.

CieSa draudziba Askari izveidojas
ar tabriza divkartéjo Italijas ¢empio-
nu Luidzi Viloresi. ArT Viloresi gimeni
1939.gada piemekléja tragédija - Lui-
dzi jaunakais bralis Emilio gaja boja
Moncas trasé, izméginot vienu no
Enco Ferrari vaditas komandas Alfa
Romeo automobiliem. Abi sacikSu
braucéji loti satuvinajas, Luidzi Vilo-
resi kluva par Alberto Askari tuvako
draugu un padomdeveéju visu turpma-
ko dzivi.

Tikmér Enco Ferrari nonaca domstar-
pibas ar Alfa Romeo vadibu, ka rezul-
tata noléma veidot savu uznémumu
un sacikSu komandu. 1940.gada sla-
venajas Mille Miglia sacikstés debitéja
Enco Ferrari jaunas komandas auto-
mobili T815, un viens no tiem nok|uva
Askari riciba. Itala debija bija daudz-
soloSa - vins ilgu laiku bija l"deris sava
klas€, tomer vélak tehnisku problemu
dé| bija spiests izstaties.

Otrais pasaules kar§ uz vairakiem
gadiem apturéja autosacikSu norisi
un dzesa vairaku talantigu braucéju
dzivibas. Tikmer Askari veiksmigi iz-
vairjas no militara dienesta - vin$ ar
Viloresi nodibindja kopigu uznému-

mu, kas nodarbojas ar degvielas pie-
gadem. Tomer ne tikai darfjumi nodar-
bindja italu pratus - péc kara beigdm
Askari un Viloresi planoja turpinat pie-
dalities sacikstés. Tomér, karam bei-
dzoties, Askari saka pardomat savus
turpmakos planus - vin$ bija appre-
c€jies, un vina gimené bija piedzimis
déls, kur§, godinot vectéva pieminu,
tika nosaukts par Antonio. Sacikstes
Skita ka nevajadzigs risks iegutajai
stabilitatei. Tomeér Viloresi bija nepie-
kapigs un pierunaja Alberto atkal ses-
ties pie saciksu automobila stdres.

1947 .gada Askari izméginaja roku ar
Cisitalia un Maserati automobiliem,
un 28.septembrt izcinija savu pir-
mo uzvaru. Nakamaja gada kopa ar
Viloresi vins parstavéja Maserati ko-
mandu un izcinija uzvaru Sanremo
GP. Talak sekoja paversiens, kurs
varéja izmaintt itala turpmako karjeru.
1948.gada 30.junija Skietami nekaiti-
ga avarija (automobilis palika gandriz
neskarts) gaja boja viens no pieredzé-
jusakajiem Alfa Romeo pilotiem Akile
Varci, kuram ta bija tikai otra avarija
25 gadus ilgaja karjera. Alfa Romeo
komandas vadiba noteikti véléjas uz
starta likt tris automobilus, tadé| saka
meklét Varci aizvietotaju.

Alfa Romeo automobili tobrid bija sa-
ciksu favoriti, tade| Askari nekavéjo-
ties piedavaja savu kandidatdru. Seit
nelidzéja ar1 Viloresi iebildumi (vins
joprojam pardzivoja brala bojaeju tieSi
S§ada modela Alfa Romeo automobilt).
Francijas GP varéja klat par vienu no
veiksmigakajam Alberto karjera un
vienlaikus cienas apliecinajumu vina
boja gajusajam tévam. Kvalifikacija,
tikai pirmo reizi sézoties pie §1 auto
stares, Askari bija 1,6 sekundes le-
naks par savu komandas biedru Zanu
Pjéru Vimilu, tomér jau péc pirma pit-
stopa Askari izvirzijas sacikSu vadiba.
Par nelaimi pilotam itaJu stingras ko-
mandas pavéles paredzeja, ka Aska-
ri k& jauninajam ir japalaiz prieksa
vadoSos pilotus. Ka par spiti Vimilu
nepartraukti vajaja tehniskas kibeles,
un vinam vairakas reizes nacas ap-
meklét komandas mehanikus, lai tas
novérstu. Askari, ta vieta, lai izcinitu
parliecinoSu uzvaru, nacas nepar-
traukti samazinat atrumu un gaidit
komandas biedru. Pa to laiku Askari
apdzina ari cits komandas braucgjs
Konsalvo Sanesi. Tadéjadi spozas
uzvaras vieta sacikste izvértas par
murgu, ko nespéja kompensét 3.vie-
ta finiSa. Varbadt ta bija tikai likteniga
sakritiba, bet Askari automobila starta
numurs bija 26.

Lieki piebilst, ka [T1dz ar So saciksti ita-
lim pargaja vélme braukt Alfa Romeo
komanda. 1949.gada Buenosairesa

vin$ izcinlja uzvaru ar Maserati, bet
vélak ar savu ilggadéjo cinu biedru
Viloresi pievienojas Ferrari komandai,
ar kuras automobiliem Askari triumfé-
ja vél trijas sacikstés, no kuram Tpasi
nozimiga bija uzvara majas sacikstés
Italija.

1950.gada otrajas sacikstés Mona-
ko Ferrari uzsaka dalibu Formula1
¢empionata. SacikSu startd notika
masveida avarija - saskréjas otras un
treSas pozicijas Tpasnieki DzZuzepe
Farina un Hosé Froilans Gonzaless,
kuriem savukart uztriecas vél vairaki
automobili. Negadijuma rezultata 9
no 19 startéjuSiem pilotiem bija spiesti
izstaties. Askari |oti vélgjas izmantot
situaciju un guat komandai uzvaru jau
debijas sacikste, tomér Huans Manu-
els Fanhio ar lielisko Alfa Romeo ne
uz mirkli neizlaida no rokam liderpozi-
cijas un neatstaja pretiniekiem neka-
das ceribas. Art sezona kopuma Alfa
Romeo automobilu dominance bija
neapstridama. Askari kopveértgjuma
bija labakais no Ferrari pilotiem, izci-
not tikai 11 punktus.

1951.gada sezona situacija saka lik-
ties daudz cerigaka. Lielbritanijas GP
treninbraucienos Ferrari pilots Hosé
Froilans Gonzaless pirmo reizi izbrau-
ca Silverstonas trasi ar vidéjo atrumu,
kas lielaks par 100 judzém stunda,
uzradidams par veselu sekundi atra-
ku laiku neka vina tautietis Fanhio ar
Alfa Romeo. Tomér Fanhio nepieka-
pas, un sacikste izvertas par lielisku
argentinieSu divcinu. Tikmér Askari
vajaja neveiksmes - péc 55 apliem
vins izstajas atrumkarbas defekta dé|.
Gonzaless, 76.apl1 iebraucot pitstop3,
izkapa no automobila un bija gatavs
to nodot Askari riciba - ta tolaik bija
izplatita prakse, ka komandas Iideris
tehnisku problemu gadijuma sacikSu
laika var izmantot cita komandas bied-
ra automobili, turklat $ads noteikums
bija minéts ari Gonzalesa liguma.
Askari So iespéju atteicas izmantot
- sezonas sakuma Britu Automobilu
klubs bija aizliedzis Sadu ricibu, tade|
ta varéja draudét ar diskvalifikaciju.
Tadejadi tieSi Gonzaless k|uva par pi-
lotu, kurs izcinija pirmo Ferrari uzvaru
F1 sacikstés. Askari uzvaras Vacija
un Italija |ava vinam saglabat izredzes
uz Cempiona titulu, tomér sezonas
izskana italis bija spiests piekapties
Huanam Manuelam Fanhio.

1952.gada sezona sakas ar virkni
parmainu. Cempionatu pameta Alfa
Romeo komanda, tas Iideris Fanhio
pargaja uz Maserati. F1 sacikSu da-
[Tbnieku trikuma de| tika nolemts, ka
tehniskie noteikumi atbildis Formula
2 automobilu kategorijai - dzingju til-
pums tika samazinats [Tdz 2000cm3.




Saja situacija par galvenajiem pana-
kumu nosacijumiem kluva vienkar-
Siba un izturiba. Aurelio Lampredi
konstruétais Ferrari 500 automobilis
vislabak lava izmantot jauna regla-
menta noteikumus - tam faktiski ne-
bija konkurentu. Sezona sakas ar
Sveices GP, kura Ferrari 500 aiznéma
pirmas divas vietas gan kvalifikacija
gan ar1 saciksté. Askari gan nepieda-
[ljas So panakumu kaldinaSana - am-
biciozais Enco Ferrari bija vinu aizsu-
tijis uz ASV, kur italim bija japiedalas
Indy 500 sacikstés ar speciali saga-
tavotu Ferrari 375 automobili. Parasti
Saja formali F1 kalendara ieklautaja
saciksteé Eiropas braucégji ar saviem
automobiliem nepiedalijas. ArT Soreiz
batiski panakumi izpalika - Askari kva-
lificgjas tikai 19.vieta. Lai arT péc 40
apliem italis bija pamanijies noklat
[1dz astotajai pozicijai, riepas plisums
Sai sacikstei pielika punktu.

AtlikuSaja sezona bija tikai Askari un
vina Ferrari 500. Italis parliecinosi
uzvaréja paréjas 6 Cempionata sa-
cikstés, gandriz izcinot maksimalo
punktu skaitu, ko pilots var iegut, zau-
déjot tikai puspunktu ltalijas GP (péc
ta laika noteikumiem tika pieskirts 1
punkts par atrako apli, bet vienada
rezultata gadijuma punkts tiek sada-
Iits starp to uzradijusiem braucgjiem).
Gandriz perfekta sezona - seSas sa-
cikstés - seSas uzvaras, seSi atrakie
apli un piecas pirmas starta pozicijas
(Silverstona Askari kvalificéjas otrais).
Likumsakarigi Askari ieguva ari ¢em-
piona titulu.

1953.gada Askari turpinaja savu uz-
varu sériju Argenting, tacu to aptum-
Soja tragisks negadijums. Argenti-
nieSu Iidjutéji bija pulcéjusies kupla
skaita, lai atbalstitu Fanhio, tacu Ma-
serati pilotam neveicas, un skatitaji
palika arvien nemierigaki, nacas ie-
jaukties pat policijai. Sacikstes laika
ne viens vien dzjutéjs Skérsoja trasi
starp jonojoSiem automobiliem. Viens
no skatitajiem izskréja priekSa tiesi
Askari komandas biedram DZzuzep-
pem Farinam. Italis centas izvairties
no sadursmes, strauji sagrieza sturi,
automobilis saslidéja un izlidoja no
trases skatitajos. Viena pargalvja dél
gaja boja un tika ievainoti vairaki Iidz-
jutéji.

Askari ta bija septita uzvara péc kar-
tas - rekords, ko tikai 51 gadu vélak
domingjosa Ferrari sezona spéja
atkartot Mihaels Simahers. Nemot
véra, ka nakama F1 kalendara bija
Indy 500 sacikste, kura nepiedalijas
neviens no pastavigajiem F1 pilotiem,
bet Askari izcintja uzvaru arT tai seko-
josas sacensibas Holandé un Be|gija,
var uzskatit, ka italis ir izcinijis 9 uz-

varas péc kartas. Tikmér Ferrari 500
kluva par vienu no visu laiku veiksmi-
gakajiem sacikSu automobiliem.

Francijas GP kluva par vienu no visu
laiku aizraujosakajam sacikstém F1
vésturé. Pirmos 29 aplus vadiba bija
Gonzaless, tacu tad par l[deriem k|u-
va Fanhio un Hotorns. Vinu automo-
bili traucas pa trasi sans pie sana.
Saciksu ideris mainijas gandriz katru
apli, daza apl pat vairakkart. Pédéjos
aplos Fanhio nedaudz k|tdijas, un tas
lava Hotornam izcinit pirmo uzvaru.
Fanhio palika otrais, Gonzaless - tre-
Sais. Askari bija ceturtais, tacu atpali-
ka no uzvarétaja tikai nedaudz vairak
par ¢etram sekundém.

Slapjaja Silverstonas trasé Askari lie-
liski atspéléjas saviem sancenSiem,
izcinot pole position un parliecinosu
uzvaru. Finida italis apsteidza Fanhio
par veselu minadti, bet péeréjos brau-
C€jus - par vairak ka diviem apliem.
Sezonas priekSpedéja saciksté Aska-
ri atkal uzvaréja, nodroSinadams sev
otro ¢empiona titulu, tomér tas vinu
neatturéja no vélmes pabeigt sezonu
ar vél vienu panakumu. Askari un Fa-
rinas pilotétajiem veiksmigajiem Fer-
rari 500 automobiliem bija uzradusSies
spécigi konkurenti - Fanhio un Mari-
mona vaditie Maserati. Piloti cinijas
ritenis pie ritena. Kopuma sacikstes
gaita lideris mainijas veselas 26 rei-
zes. Varblt sagadiSanas, bet arT So-
reiz skaitlis 26 Askari nesa neveiksmi.
Sacikstes pedeja pagrieziena Askari
iebrauca ka Iideris, bet peksni sasli-
déja. Komandas biedrs Farina, lai
izvairitos no sadursmes, bija spiests
izbraukt pa zalaju, tomér aizmuguré
brauco$ais Marimons nespéja izvai-
rities un ietriecas Askari automobilr.
Tikmér Fanhio veiksmigi pabrauca vi-
siem garam, izcinot Maserati koman-
dai pirmo uzvaru.

Sezonas beigas Askari radas dom-
starpibas ar Ferrari - komandas va-
ditajs vairakkart nekaidri izteicas par
to, vai vispar turpinas piedalities F1
sacikstés, taCu uzstaja, lai braucejs
noteikti paliek komanda. Sada neno-
teiktibas situacija Askari apnika, vins
sakravaja ¢emodanu un devas pie
Lancia, kas gatavojas visai ambicio-
zai ienaksanai F1 sacikstés. Péec di-
vam arkartigi veiksmigam sezonam
8T pasaules ¢empionam izvértas par
murgu. Lancia automobilu debija vai-
rakkart tika atlikta, un Askari sezonas
4.posma beidzot sanéma atlauju pie-
dalities sacikstés ar Maserati, tomeér
tehniskas problemas vinu vajaja ne-
partraukti. Francija péc cerigas 3.star-
ta pozicijas, vina Maserati apstajas
jau pirmaja apl. Lielbritanija Maserati
komanda nokavéja kvalifikaciju, par

ko tika sodita ar pédéjam starta vie-
tam. Maserati pilots Onofré Marimons
veica fantastisku saciksti, pirmaja aplt
3.vieta. Askari veicas krietni sliktak -
18.aplt vina automobila dzinéjs bija
pagalam. Askari centas glabt situa-
ciju, parsézoties Viloresi automobil,
tacu art ta resurss ilga tikai Iidz 40.
aplim. Italija Askari tika “aizlienéts”
Ferrari komandai. Péc daudzsoloSas
otras starta pozicijas sekoja karteja
izstasanas dzinéja problému dé]. Tikai
sezonas pédéja saciksté debitgja ilgi
gaiditie un daudzsoloSie Lancia D50,
pie kuru stires sédas Askari un vina
ilggadejais cinu biedrs Viloresi. Kva-
lifikacija Askari bija veselu sekundi
atraks neka Fanhio ar dz tam Skie-
tami neparspéjamo Mercedes. Tomér
sacikste paradija, ka automobilu iztu-
ribas joma vél daudz darams - Lancia
izstajas jau pirmajos aplos.

Tadejadi divkartéjais pasaules ¢em-
pions nesasniedza finiSu neviena no
oficialajam F1 sezonas sacikstem.
Tomeér gluzi bez punktiem Askari ne-
palika - 1 punkts par atrako apli Spa-
nija un dalits punkts par atrako apla
laiku Lielbritanija (identisku laiku uzra-
dija 7 brauceji) - kopuma 1,14 punkti.
Ka mierinajuma balva - uzvara presti-
Zajas Mille Miglia sacikstés.

Arm 1955.gada sezona neveiksmju
sérija turpindjas. Pirmaja sezonas
saciksté Argentinad Askari vienu bridi
bija pat sacikstes vadiba, tacu liela
karstuma dél zaudé&ja koncentréSa-
nos un viena no pagriezieniem izsli-
déja. Lidzjutéjiem par prieku triumféja
vietéjie varoni Fanhio un Gonzaless.

Sezonas otra sacikste Monako varé-
ja klat par lizuma punktu ieilgusaja
neveiksmju sérija. Kvalifikacija Aska-
ri brauca tik pat atri ka pole position
ieguvéjs Fanhio ar Mercedes. Lai ar1
sacikstes sakuma sudraba bultas at-
kal aizS8avas visiem prieksa, pama-
zam situacija priekS Askari kluva ce-
rigaka - Mercedes piloti izstajas viens
péc otra. Pédéjais no tiem, Stirlings
Moss iebrauca boksos 20 aplus pirms
sacikstes beigam. Tas deva iespéju
par Iideri klat Askari, tacu italis to ne-
paspéja - taja pasa aplt vin$ nesaval-
dija savu automobili, Lancia izlidoja
cauri trases nozogojumiem un ... pa-
zuda Monako Ii¢a Gdenos. Braucéjs
spéja pats izpeldét un par mata tiesu
izglabas no naves, tiekot tikai pie sa-
sita deguna un pamatiga izbila. Driz
vien no udens tika izcelts arT sarka-
nais Lancia automobilis, uz kura va-
réja skaidri saskatit ta numuru ... 26.

Liktenigo sakritibu vérotaji noradija
vél uz kadu “zimi“, ko Askari esot



vajadzeéjis pamanit - starta ITnija vins
atradas starp Fanhio (numurs 2) un
Mosa (numurs 6) automobiliem, kas
priek8 Askari noziméjis vél vienu 26.

Cetras dienas vélak, nedaudz atko-
pies no pardzivota, Askari ieradas
Monca, kur notika Ferrari 750 Mon-
za sporta automobila izméginajumu
braucieni. Drizuma Askari kopa ar
EiZenio Kasteloti bija paredzéts ar So
automobili piedalities sacikstés. Kadu
laiku Askari véroja Kasteloti braucie-
nus, un péksni pats izteica veéléSanos
izbraukt paris aplus, lai atrak aizmirs-
. tu nesenas avarijas pardzivojumus.

3 \ >

Askari daliba testos nebija paredzéta,
vin$ bija ieradies ikdieniSka apgérba
- Sortos un kreklina. Italim [1dzi nebija
arT vina gaiszilas kiveres, bez kuras
vins nekad nebrauca. Askari I1dz Sim
bija Tpasi izcélies ar savu 1pasi pedan-
tisko un uzmanigo attieksmi pret savu
ekipéjumu. Neviens, pat vina sieva,
nedrikstéja pieskarties zilajai kastei,
kura vin$ glabaja savu kiveri, cimdus
un aizsargbrilles. Tomér Soreiz Aska-
ri rikojas pavisam divaini - aiznémas
Kasteloti kiveri, iekdpa automobilT un
aiztraucas pa trasi. TreSaja apli Mon-
cas trasé iestajas mokoSs klusums
- Ferrari dzingjs apklusa. Pagriezie-

»

na Curva di Vialone Askari vadritais
automobilis izslidéja un apmeta paris
kdlenus, ta pilots no gatajam traumam
gaja boja. Bija maija méneSa 26.da-
tums...

Sausa statistika: Alberto Askari gaja
boja 36 gadu vecuma un nodzivoja
tikai Cetras dienas ilgak neka savulaik
vina tévs. Katrs no viniem bija izcini-
jis 13 Grand Prix uzvaras (kopa 26).
Abi savulaik piedalijuSies sacikstés ar
automobili, kuram bija numurs 26. Abi
gdja boja 26.datuma cetras dienas
péc iekliSanas nopietnas avarijas.
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Alberto Askari izcinitie sasnbiegumi art I1dz masdienam ir palikusi |oti iespai-
digi:

Askari ir bijis visvairak aplus vadiba péc kartas (304), aizvadijis 5 perfektas
sacikstes - pole position, visi apli vadiba, atrakais apla laiks (vairak - 8 Sadas
sacikstes ir tikai “Dzimam Klarkam.

Askari izcinijis 5 hat-trick (pole position, uzvara, atrakais apla laiks) viena se-
zona. Mihaéls Simahers Sadu sasniegumu atkartoja 2004.gada, tacu to vins
paveica 18 sacikstés, Askari - 8.

Askari - % visvairak uzvaras sezona (75%, jeb 6 no 8). M.Simaheram - 72%
(13 no 18).

Askari - % visvairak atrakie apli sezona (6 no 8), ka ar1 visvairak atrakie apli
péc kartas (7).

Vina 9 uzvaru péc kartas rekordu nevienam joprojam nav izdevies atkartot.
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